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1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Podstawa prawna opracowania regulaminu

. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym tekst jednolity z dnia 2 sierpnia
2023 r. Dz.U. 22023 r., poz. 1786 wraz z pdZniejszymi zmianami);

. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity ogtoszony
w Dzienniku Ustaw Dz. U. z 2020 r. poz. 8.);

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowiane (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2023 poz.
682 wraz z pdzniejszymi zmianami);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okre$lonych rodzajéw
pojazdow kolejowych Dz.U. 2021 poz. 101

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 paidziernika 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U. 2023 poz. 2474);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 lipca 2014 w sprawie
dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (tekst jednolity Dz. U. 2020 poz. 1923 wraz z péZniejszymi zmianami);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016r.
poz. 369);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie Dziennik Ustaw z dnia 30 paZdziernika
2015r. poz. 1744 wraz z poZniejszymi zmianami;

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r.
w sprawie kierowania ruchem drogowym-— Dziennik Ustaw Nr 123, poz. 840 z dnia 9 lipca
2010r.;

10.0bwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r. w sprawie

wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez
jej uzytkownika (Dz.U.Mi z 2010 Nr 3 poz. 8);

11.Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (teks

jednolity Dziennik Ustaw 2022 poz. 2147);

12.Regulamin dla Miedzynarodowego Przewozu Kolejami Towardw Niebezpiecznych (RID),

Dziennik Ustaw z dnia 9 sierpriia 1985 r. Nr 34, poz. 158 z pdzniejszymi zmianami);

13.Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych Zatgcznik Nr 2 do Umowy

o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS);
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14. Instrukcje wewnetrzne:

» Instrukcja wewnetrzna okreslajagca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

o Instrukcja wewnetrzna okreslajagca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPG S.A.

+ Instrukcja wewnetrzna o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicach ZMPG S.A.

Niezaleznie od powyiszego w niniejszym regulaminie ujete s3 niektére czynnosci
pracownikéw licencjonowanego PrzewoZnika kolejowego oraz pracownikow Sekcji
Eksploatacji PKP PLK S.A. w Gdyni ujete w regulaminach tych jednostek, w celu wskazania
granicy odpowiedzialnoéci dla unikniecia niedoméwien w toku prowadzenia ruchu
kolejowego. Zastosowane niektore odniesienia do przepiséw i instrukcji kolejowych wynikaja
z wymaganej wspdtpracy z Zarzadca Infrastruktury Kolejowej i Przewoinikiem kolejowym
obstugujgcym bocznice.

Postanowienia regulaminu po uzgodnieniu przez Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni oraz
po zatwierdzeniu przez Zarzad Spoétki Portu Morskiego Gdanisk, beda miaty moc
obowiazujaca dla pracownikéw ZMPG S.A. zatrudnionych w rejonie bocznicy kolejowej
Nabrzeie Przemystowe oraz pracownikdw terminala przetadunkowego.

1.2. Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminu

Celem sporzadzenia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej przez Zarzad Morskiego Portu

Gdansk S.A. jest okreélenie podstawowych norm i wymogéw zasad organizacji prowadzenia

ruchu kolejowego i utrzymania urzadzen statych bocznicy.

W regulaminie zamieszczono szczegéfowy opis czynnosci i wykonywania prac zwigzanych

z prowadzeniem ruchu kolejowego na Bocznicy oraz w zakresie zabierania i wstawiania

taboru kolejowego na tory bedace w zarzadzie PKP PLK S.A. stacji Gdansk Port Potnocny,

przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, bedacych jednoczesnie uzupetnieniem

postanowien instrukcji wewnetrznych bocznicy jak i instrukcji zarzadcy ww. stacji z

odpowiednim dostosowaniem do warunkdéw miejscowych.

Dla osiggniecia petnego bezpieczefistwa zatrudnionych pracownikéow oraz taboru

kolejowego i wykorzystania zdolnosci pracy manewrowej i produkcyjnej konieczne jest:

1) przestrzeganie przez wszystkich pracownikoéw zwigzanych z transportem kolejowym
zasad okreslonych w ogdlnych przepisach i instrukcjach wewnetrznych,

2) przestrzeganie przez pracownikéw bocznicy zatrudnionych przy transporcie kolejowym
postanowien niniejszego regulaminu,

3) prze$wiadczenie wszystkich pracownikdw, ze praca manewrowa jest czedcig sktadowa
procesu produkcyjnego, od ktérego zalezg osiggniete wyniki produkcyjne.

Wszystkie wydane zarzadzenia i wskazéwki dotyczace organizacji pracy ruchu kolejowego na

Bocznicy powinny $cisle odpowiadac postanowieniom niniejszego regulaminu opracowanego

w oparciu o obowigzujace uregulowania prawne oraz instrukcje wewnetrzne Zarzadu Portu

Morskiego Gdansk dla wyjazdu na tory stacji Gdarisk Port Pétnocny oraz regulaminow
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i instrukcji zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Pracownicy nadzoru i kontroli powinni czuwa¢ nad utrzymaniem wiaiciwego poziomu
i dyscypliny pracy, ciggtoéci sprawnego dziatania urzadzen, zachowania bezpieczeristwa
ruchu kolejowego i nawierzchni oraz aktualnosci stanu niniejszego regulaminu

1.3. Nazwa i podstawa eksploatacji bocznicy

Bocznica kolejowa
Zarzad Morskiego Portu Gdarsk S.A.
Nabrzeze Przemystowe
przy stacji PKP PLK Gdarisk Port Péthocny

Siedziba spoftki:
Zarzad Morskiego Portu Gdarisk S.A.
80-955 Gdansk, ul. Zamknieta 18

W dalszej czedci regulaminu nazywana bocznicg ,NP”.

Bocznica eksploatowana jest na podstawie:

- umowy najmu nr 51/204/0060/24 zawartej pomiedzy PKP PLK S.A., a ZMPG S.A.

- wiascicielem drdg kolejowych (toréw) i pozostatej infrastruktury zwigzanej z prowadzeniem
pracy manewrowej na obszarze objetym niniejszym regulaminem jest Zarzad Morskiego
Portu Gdarisk S.A. (dalej w tresci regulaminu w skrécie: ZMPG). Drogi kolejowe (tory)
zlokalizowane na obszarze infrastruktury kolejowej, ktérej witascicielem jest ZMPG
posiadajg status bocznicy kolejowe;j.

- Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej

- Swiadectwa Bezpieczenstwa Bocznicy wydanego przez Prezesa UTK

1.4. Wspotuzytkownicy bocznicy

Wspdtuzytkownikow bocznica nie ma.

1.5. Przeznaczenie bocznicy

Bocznica przeznaczona jest do odprawy wszelkiego rodzaju przesytek wagonowych, gtéwnie

do przyjmowania i zatadunku/roztadunku sktadéw catopociggowych jak i pojedynczych

wagonow.

Do zasadniczych czynnosci wykonywanych na bocznicy nalezy:

* przyjmowanie sktadéw catopociggowych i pojedynczych wagonéw od przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice oraz ogledziny wagonéw pod wzgledem technicznym
i handlowym podczas przyjmowania,

» podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw tadunkowych,
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dokonywanie czynnosci tadunkowych na wyznaczonych punktach,

przygotowanie wagondéw gotowych do zabrania po ukonczeniu czynnosci tadunkowych,
formowanie grup zdawczych i przestawianie ich na tory zdawczo-odbiorcze,
wykonywanie innych prac manewrowych wynikajacych z koniecznosci przemieszczania
pojazddéw kolejowych w obrebie bocznicy,

przekazywanie wagondw przewoznikowi kolejowemu.

Bocznica przystosowana jest do pracy przez catg dobe.

1.6.

Zakres stosowania wiasnych przepiséw wewnetrznych

Na bocznicy kolejowej ,NP” w zakresie utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej
i prowadzenia ruchu kolejowego, obowiazujg przepisy wewnetrzne wykazane punkcie 1.1
niniejszego regulaminu.
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2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWE)

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktérg bocznica jest potaczona

Bocznica kolejowa jest bocznica stacyjng, odgateziajaca sie od infrastruktury PKP PLK S.A.:

| Rejon Manewrowy

- pierwszy punkt styku, od toru nr 101c stacji PKP PLK S.A. Gdansk Port PStnocny linii
kolejowej nr 965 Gdarisk Port Pétnocny R4 - Gdarisk Port Pétnocny w km 2,731 rozjazdem

zwyczajnym nr 222. Bocznica bierze swdj poczatek od poczatku rozjazdu zwyczajnego nr
223 w km 2,695 linii nr 965.

- drugi punkt styku, od toru nr 601 stacji PKP PLK S.A. Gdarisk Port Pétnocny linii kolejowej nr
965 Gdanisk Port Pétnocny R4 - Gdarisk Port Pétnocny w km 1,518 rozjazdem zwyczajnym
nr 99 w ktdrym Bocznica bierze swdéj poczatek.

i1 Rejon Manewrowy

- od toru nr 71b stacji Gdarisk Port Pétnocny linii kolejowej 965 Gdarisk Port Pétnocny R4 —
Gdansk Port Pétnocny w km 1,345 rozjazdem zwyczajnym nr 95 w ktérym Bocznica bierze
swoj poczatek.

Ukfad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym integralng
czes€ niniejszego regulaminu.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica nie posiada posterunkdw technicznych i podzielona jest na dwa rejony
manewrowe:

- | Rejon manewrowy tory nr 137, 141, 142, 143, 144, 145, 146, 147, 148

- il Rejon manewrowy tory nr 291, 292, 293

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo — odbiorczego

Operacje zdawania i odbierania pojazdéw kolejowych na i z Bocznicy odbywajg sie na torach
nr 141, 142, 144, 148, 291 w miejscu wczesniej uzgodnionym z Dyspozytorem Ruchu
Kolejowego ZMPG, z tego powodu nie wyznacza sie odrebnego pkt. zdawczo- odbiorczego.
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2.4. Tory bocznicowe, ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugos$¢ ogélna i uzyteczna

I Rejon Manewrowy

Dtugos¢ toru w metrach Pojemnos¢
N | brreznaczenie Catkowita Uzyteczna toruw
toru wagonach
od do m od do m odt. 15m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
137 | komunikacyjny | Pr84 Pr99 128 - - - -
141 zdaw.-odb. Pr 85 Pr 90 446 U 86 U9o 307 20
142 zdaw.-odb. Pr 86 Sr89 307 U 86 U89 225 15

143 | komunikacyjny | Pr 84 Sr 89 577 - - - -

144 zdaw.-odb. Pr 84 Sr88 526 U84 Pr 87 396 26

145 | komunikacyjny | $r89 | Pr222 | 502 - - - -

146 | tadunkowy $r89 | Pr91 | 384 U 89 U9l | 303 20
147 tadunkowy Sr8s Pro3 | 487 U 8s uoal 350 23
148 | zdaw.-odb. Pr87 | Pr92 | 547 u 87 Pro2 | 450 30
Razem 3904 2031 134

Il Rejon Manewrowy

Dlugoéé toru w metrach Pojemnos¢
Nr Przeznaczenie Catkowita Uzyteczna toruw
toru wagonach
od do m od do m odt 15m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
291 zdaw.-odb. Pr301 | Pr302 633 U301 U302 530 35

komunikacyjny - - - -

292 o dunkowy | TrO° | Pr3020 789 e U302 | 531 35
293 wyciagowy Pr 302 k.o. 232 - - - -
Razem 1654 1061 70

Oznaczenie uzytych skrétow:

Pr - poczatek rozjazdu Z1 - ,Stéj”
U - ukres rozjazdu k.o. - koziot oporowy
Sr - érodek rozjazdu krzyzowego

Uwaga:

Przy uwzglednieniu nawierzchni szyn typu ciezkiego, maksymalnego dopuszczalnego zuzycia
pionowego i bocznego powierzchni bocznej szyn, maksymalnego rozstawu podktadéw co
65cm i maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy po torach bocznicy, najwiekszy
dopuszczalny nacisk osi pojazdu kolejowego na szyne wynosi 22,5 ton/os.
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2.5. Pochylenie podtuine toru

| Rejon Manewrowy

Minimalny

Tor nr Potfozenie toru "
promien fuku
———— = . -

137 od ’poczatk.u t.ortf wzniesienie 0,88%o na dtugosci 58m, nastepnie do Rmin — 470m
korica wzniesienie 1,40%.
od poczatku tor w poziomie na dlugosci 102m, nastepnie

141 wzniesienie 1,8%oc na dfugosci 100m, nastepnie spadek 1% do| Rmin—-515m
konca toru

142 od poczatku do korica tor w poziomie Rmin - 580m

143 od po.czqt.ku tor n? wzniesieniu 1,40%. na dlugosci 79m, nastepnie Rmin — 580m
w poziomie do konca toru

, — = i 7 -

144 od ponqt'ku tor nz,a wzniesieniu 1,40%o na dtugosci 79m, nastepnie Rmin — 580m
w poziomie do korca toru
od poczatku tor w poziomie na diugosci 25m, nastepnie spadek
1,0%0 na diugosci 85m, nastepnie tor na wzniesieniu 0,38%o na .

155 dtugosdci 200m, nastgpnie spadek 1,00%0 na dtugosci 100m, dalej Rmin = 500m
do korica tor w poziomie

— = - S

146 od pocza’tk'u torw po.zmmle,na diugosci 1'54m., dalej spadek 2,5%o Rmin — 500m
na dtugosci 48m, dalej do korica toru w poziomie
od poczatku tor w poziomie na diugosci 7im dalej wzniesienie
0,63%0 na diugosci 16m, nastepnie tor w poziomie na dlugosci .

147 116,05m, nastepnie spadek 2,5%c na dtugosci 48m, dalej do kohica Rmin —250m
tor w poziomie
od poczatku tor w poziomie na dtugosci 31m, nastepnie spadek .

148 1,10%o na dtugosci 100m, dalej do kofica tor w poziomie Rmin —470m

Il Rejon Manewrowy
. inimal
Tornr Potozenie toru Mln!m? y
promien tuku
— - oY :

291 od’poczqtku tOI’l‘J w?nleSIenle 7,75%0 na dilugosci 46m, dalej do Rmin - 250m
konca toru w poziomie
od poczatku toru spadek 5,50%0 na dtugosci 33m, nastepnie spadek
6,89%0 na diugosci 46,32m, nastepnie wzniesienie 0,88%o na .

292 diugosci 40m, nastepnie wzniesienie 7,75%o na diugosci 79,94m, Rmin —1392m
nastepnie do korica tor w poziomie

293 od poczatku do korica tor w poziomie Rmin - 250m

2.6. Pojemno$¢ bocznicy

Ogodlna diugoéé toréw bocznicowych wynosi 5558m, w tym dtugosé¢ uzyteczna toréw
bocznicowych wynosi 3092m (I Rejon Manewrowy 2031m, Il Rejon Manewrowy 1061m).
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Maksymalna pojemnos$¢ bocznicy liczona w wagonach czteroosiowych przyjmujac na jeden
wagon dtugos¢ 15m, jest suma pojemnosci torow na ktére dozwolone jest odstawianie
wagondw i wynosi 204 wagony (1 Rejon Manewrowy 134 wagony, |l Rejon Manewrowy 70
wagony).

Do wyliczenia
i zeberkowych.

Normalna pojemnos$¢ bocznicy, przy ktérej moina wykonywac prace eksploatacyjne
w petnym zakresie wynosi 60 % pojemnosci maksymalnej.

Pn = 204 wagony * 0,6 = 122 wagony
(I Rejon Manewrowy 80 wagondw, Il Rejon Manewrowy 42 wagony)
Obowigzujacg pojemnoscig bocznicy jest pojemno$¢ normalna (eksploatacyjna) liczona
w pojazdach kolejowych (wagonach) fizycznych, czyli wynosi ona 122 wagony.

pojemnosci bocznicy nie uwzgledniono toréw komunikacyjnych

2.7. Wykaz zwrotnic, wykolejnic i skrzyzowan toréw

"~ | Rejon Manewrowy

Nr Sposob .
rozjazdu/ | Polozenie | nastawiania/ ?oont:iz:r%’ tsyﬁ;s Oswiet- Uzalez-
wykolejn. | zasadnicze | kto obstuguje P ! lona niona
1 2 3 4 5 6
Rz 60E1
84 na tor 144 1:9 190 prawy
Rz 60E1
85 na tor 143 1:9 190 prawy
Rz 60E1
86 na tor 141 1:9 190 lewy
37 na rozjazd Rz 60E1
88/ reczny 1:9 190 lewy
/ , .
a
882/ na tor 147 druzyna Rkpd 60E1 nie nie
manewrowa .
88%/4 na tor 143 1:9130
a
89%/y na tor 146 Rkpd 60E1
89%4 na tor 142 1:5150
Rz 60E1
90 na tor 141 1:9 190 prawy
Rz 60E1
91 na tor 147 1:9 190 lewy

11
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Nr Sposéb : |
rozjazdu / | Polozenie | nastawiania/ Rodza), typ, | et
promien, skos
wykolejn. | zasadnicze | kto obstuguje ; lona. -
92 na rozjazd Rz 60E1
91 1:9 190 prawy
Rz 60E1
j 2
93 na rozjazd 9 1:9.190 lewy
99 Rz 60E1
(PkppLK) | MAtor6ol 1:9 190 prawy
222 Rz 60E1
tor 101d i
(PKP PLK) nator elektryczne 1:9 190 lewy nie Tak w komputerowych
223 komputerowe Rz 60E1 urzadzeniach sterowania
na rozjazd 93 /dyi h ruchem kolejowym
(PKP PLK) yngny l;uc u | 1.9 190 prawy Gdanisk Port Pétnocny LCS
~GPAB” ,GPA”
(PV:: F?I?K) natozona -
Wk 223 . tak
(PKP PLK) natozona -
It Rejon Manewrowy
Nr Sposob Rodzai. t
rozjazdu/ | Polozenie nastawiania/ romie rj,l’ gkpc;s Oswiet- Uzalez-
wykolejn. | zasadnicze | kto obstuguje P 2 lona niona
1 2 3 4 5 6
301 na tor 292 reczny Rz 60E1
/ 1:9 190 prawy nie
druzyna Rz 60E1 nie
2 2
30 na tor 291 manewrowa 1:9 190 prawy
95 elektryczne Rz 60E1 Tak w komputerowych
(PkppLK) | "7 omputerowe | 1:9 190 prawy urzadzeniach terowania
/dyzurny ruchu acnem koerowym
Wk 95 . Gdansk Port Pétnocny LCS
(PKP PLK) natozona ,GPAB” - tak GPA”

2.8.

Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw nastawczych

Bocznica swoim uktadem torowym stanowi dwa rejony manewrowe. Rozjazdy reczne na
bocznicy obstugiwane sg przez pracownikéw druzyny manewrowej przewoznika kolejowego
oraz podmiotu obstugujgcego bocznice. Rozjazdy i wykolejnice scentralizowane przektadane

sg przez dyzurnego ruchu ,GPAB” stacji Gdansk Port P6tnocny.

12
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2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rozjazdy na bocznicy obstugiwane sg recznie. Wskazniki zwrotnicowe i tarcze Z 2wg ,Wjazd
dozwolony” usytuowane przed waga, na terenie bocznicy sg nieoswietlone. Tory i rozjazdy na
bocznicy nie posiadajg izolacji torowej i zwrotnicowe;j.

Przed rozjazdem:

- 95 ustawiona jest Swietlna tarcza manewrowa Tm 212 zabezpieczajgca zjazd grupy
manewrowej z torow bocznicy na tory 71-75 stacji Gdansk Port Pétnocny,

- 99 ustawiona jest Swietlna tarcza manewrowa Tm 214 zabezpieczajgca zjazd grupy
manewrowej z toréw bocznicy na tor 101e stacji Gdansk Port Pétnocny,

- 223 ustawiona jest $wietlna Tarcza manewrowa Tm 301 zabezpieczajgca zjazd, grupy
manewrowej z toréw bocznicy na tor komunikacyjny 101c stacji Gdansk Port Pétnocny.

Rozjazdy odgateziajace nr 95, 99, 222, 223 oraz Wk99, Wk222, Wk223 (w zarzadzie PKP PLK)
obstugiwane s3 elektrycznie z komputerowych urzadzern sterowania ruchem kolejowym
posterunku LCS , GPA” stacji Gdansk Port Pétnocny. Rozjazdy odgateziajacy nr 95, 99, 222,
223 wyposazone sy w izolacje zwrotnicowg oraz urzadzenia elektrycznego ogrzewania
rozjazdow.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

W km 0,802 (wg. kilometracji | Rejonu manewrowego) nad torem nr 145 przechodzi ktadka
z kratownica. Wysokos¢ ktadki mierzona od gtéwki szyny wynosi 5,4m.

W km 0,807 (wg. kilometracji toru 147) przechodzi nad torami 147 i 148 oraz uktadem
torowym bocznicy ,,NP”, taSmociag do zatadowni wagondw.

W km 0,546 (wg. kilometracji | Rejonu manewrowego) pod torami nr 141, 142, 143 i 144
przechodzi przepust rurowy.

W km 0,694 (wg. kilometracji | Rejonu manewrowego) pod torami nr 141, 142, 147 i 148
przechodzi przepust rurowy.

W km 1,021 (wg. kilometracji | Rejonu manewrowego) pod torami nr 145, 146, 147 i 148
przechodzi przepust rurowy.

2.11. Przejazdy kolejowo- drogowe i przejScia w poziomie szyn

Na terenie bocznicy znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy kat. F dojazd do toru nr 145
bocznicy w km 2,350 wg kilometracji linii kolejowej 965 i w km 0,824 wg kilometracji
bocznicy | Rejonu manewrowego.
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Numer Rodzaj Sposdb zabezpieczenia ]
Lp. nawierzchni | (0sygnalizowanie od strony Uwagi
toru drogi)
Pyty Przejazd kat. F
1 145 bett(:,nﬁwé Urzadzenia rogatkowe Utrzymanie przejazdu
. p,‘ obstugiwane przez nalezy do dzierzawcy
Mirostaw uprawnionego pracownika
Ujski bocznicy B

Tory bocznicy 143, 144, 145, 146, 147, 148, 291, 292, 293 potaczone s w sposob
niekonwencjonalny z nawierzchnig drogowa po ktdrej realizowany jest ruch kotowy (place
tadunkowe). Z tego wzgledu kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem zobowigzany jest do
podawania sygnatu baczno$¢ przy realizacji przejazdéw po tych torach. Dodatkowo przy
pchaniu pojazdéw kolejowych obowigzuje zasada poprzedzania spychanego skfadu przez
pracownika druzyny manewrowej w odlegtosci 20-30 metréw, ostrzegajgcego pieszych
i pojazdy drogowe o ruchu taboru. W przypadku zauwazenia przeszkody nalezy bezwzglednie
zatrzymac grupe manewrowa. Dalsza jazda nastepuje po jej usunieciu.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Oswietlanie toréw bocznicowych odbywa sie za pomoca lamp elektrycznych zapewniajacych
dobrg widocznosé. Czas oswietlenia toréw zalezy od pory roku i aktualnych warunkéw
widocznosci, zatgczanie os$wietlenia nastepuje samoczynnie przy uiyciu wylgcznika
zmierzchowego.

Ograniczen, co do pory dnia, nocy, warunkéw atmosferycznych obstugi bocznicy ze wzgledu
na jej oswietlenie nie ma.

Zatadownia wagonow posiada dodatkowe oswietlenie, ktére jest zataczane podczas
wykonywania prac tadunkowych.

2.13. Punkty tadunkowe, urzadzenia fadunkowe

Bocznica nie posiada magazyndow.

Na miedzytorzu toréw nr 143 i 144, 147 i 148, 145 i 146, 291 oraz 292 znajduja sie place
tadownicze o powierzchni odpowiednio 900m?2, 2100m?, 1690m? oraz 5600m?2.

Nad torami nr 146 i 147 w km 0,044 (wg. kilometracji | Rejonu manewrowego) usytuowana
jest ,zatadownia wagondéw” do zatadunku i wazenia wagonéw z fosforytami luzem i innymi
tadunkami sypkimi luzem. Zatadownia posiada dwa stanowiska, po jednym na torze nr 146
i.147. Stanowisko nad torem nr 146 wyposazone jest w ruchomy okap do przykrywania
wagonu w czasie jego zatadunku. Okap umocowany jest do budynku zatadowni w sposéb
zapewniajgcy mu potozenie poziome. Okap wyposazony jest w wewnetrzne ostony gumowe
i wewnetrzne tkaninowe oraz zespot ssaw do odciggu powietrza. W okapie znajdujg sie
4 zsuwnie umotliwiajgce zasyp fosforytéw luzem do wagonu. Okap wyposazony jest
w urzadzenia samoczynnie zatrzymujace go nad wagonem. Stanowisko nad torem nr 147
wyposazone jest w zasyp umozliwiajacy zatadunek wagonow tzw. gruszek. Doprowadzenie
tadunku do zatadowni odbywa sie przy pomocy przenosnika tasmowego o wydajnoéci 500
t/godz. Na torach portowo-przetadunkowych bocznicy, przewidywane jest formowanie
tadunkow w jednostki workowane, w systemie big-bag. Technologie przetadunku jednostek
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workowanych w relacji pojazd samochodowy - wagon, przedstawiono w dalszej czesci
regulaminu. Do wykonywania czynnosci tadunkowych stosuje sie dodatkowo mechaniczne
urzadzenia tadunkowe na pojazdach drogowych bedacych na wyposazeniu terminala
przetadunkowego (m.in. Reachstacker Kalmar DRG450-60S5 L4, Wdzek widtowy KALMAR
DCG330, Wozek widtowy Hyster 32.00 F-LM, zuraw samochodowy samojezdny Liebherr LH
50 M).

2.14. Wagi wagonowe

Na torach nr 146 i 147 pod zatadownia usytuowane sg wagi wagonowe. Ich rozmieszczenie
przedstawiono na planie schematycznym. Techniczno-eksploatacyjna charakterystyka obu
wag przedstawia sie nastepujaco:

Producent - Masa Zenon Kolankowski.

Nosnos¢ - 100 ton

llos¢ pomostow - 2

Dtugos$¢ pomostow - 16 m

Dopuszczalne obcigzenie - 200 ton

Przeswit toru — 1435 mm

Szybkos¢ przejazdu — 5 km/h

Zdolnos¢ odczytu w kg -

Rozstaw osi skrajnych wazonych wagonéw max — 15 m

Pozosta’fe dane techniczno-eksploatacyjne znajdujg sie w dokumentacji technicznej obu wag.
Przez wagi z wytgczonym wagowskazem, moga przejeidzaé wszystkie pojazdy dopuszczone
do ruchu kolejowego o masie brutto nie przekraczajgcej dopuszczalnego obciazenia i przy
predkosci nie przekraczajacej 3 km/h.

Przed wskazanymi wagami ustawione sg state wskainiki Z 2wg ,Wjazd dozwolony”.
W przypadku wykonywania manewréw w torach nr 146 i 147 w czasie trwania operacji
wazenia i/lub zatadunku wagondw w zasypowni, kierujagcy manewrami wstrzymuje jazde
przez wagi i zezwala na jazde na nie poprzez podawanie odpowiednich sygnatéw recznych
(Rm 4 ,St6j”, Rm 1 ,,do mnie” lub Rm 2 ,,ode mnie”).

W NOU A WNR

Wage obstuguje wagowy, pracownik terminala przetadunkowego Fast Track Logistic.
Wynik wazenia odnotowuje w prowadzonej ksigice wagowej oraz wewnetrznym druku
sporzadzanym na kazdy wagon.

2.15. Bramy kolejowe

Na terenie Il Rejonu manewrowego w km 0,239 bocznicy znajdujg sie dwie bramy kolejowe
przechodzgce nad torem nr 291 292.

Bramy wjazdowe oznakowane sg tarczami D1 ,,St6j” umieszczonymi na skrzydtach bram.
Bramy dla wjazdu lub wyjazdu lokomotywy luzem lub sktadéw manewrowych na teren
bocznicy otwieraja i zabezpieczajg pracownicy ochrony portu na polecenie Dowddcy Zmiany
Osrodka Ratownictwa, po wczesniejszym przekazaniu potrzeby otwarcia bram przez
ustawiacza Przewoznika kolejowego do Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.
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2.16. Skrajnie budowli i taboru, skrajniki

Na obszarze catej bocznicy zastosowano skrajnie budowli typu GB zgodna z norma
PN-EN15273-3+A1:2017-03.

Wymiary skrajni budowli w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki
szyny, a w kierunku poziomym - od osi toru. Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej,
stanowigcy podstawe do okredlenia najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw taboru
w przekroju poprzecznym — skrajnia PN-EN15273-3+A1:2017-03

Dla zachowania bezpieczerstwa ruchu w obrebie bocznicy oraz na tukach nalezy tak
utrzymywac tor, aby jego odksztatcenia w planie i profilu nie powodowaty przekroczenia
obowigzujacej skrajni budowli.

Na bocznicy brak jest skrajnikéw.

2.17. Sygnaly, wskazniki i tablice

W uktadzie torowym bocznicy nie ma semaforéw i tarcz zaporowych.

Tarcza manewrowa Swietlna Tm 301 (w zarzgdzie PKP PLK) usytuowana przy rozjezdzie 223

bocznicy, ogranicza ona lub zezwala (zaleznie od wskazan) na wjazd z toréw bocznicy na tor

101c stacji Gdarisk Port Pétnocny. Tarcza ta sterowana jest z komputerowych urzadzen srk

przez dyzurnego ruchu ,,GPAB” stacji Gdansk Port Pétnocny.

Tarcza manewrowa $wietlna Tm 214 (w zarzadzie PKP PLK) usytuowana jest przy torze 137

bocznicy, ogranicza ona lub zezwala (zaleznie od wskazar) na wjazd z toréw bocznicy na tor

101e stacji Gdarisk Port Pétnocny. Tarcza ta sterowana jest z komputerowych urzadzen srk

przez dyzurnego ruchu ,,GPAB” stacji Gdansk Port Pétnocny.

Tarcza manewrowa $wietlna Tm 212 (w zarzadzie PKP PLK) usytuowana jest przy torze 292

bocznicy, ogranicza ona lub zezwala (zaleznie od wskazari) na wjazd z toréw bocznicy na tory

71-75 stacji Gdarisk Port Pétnocny. Tarcza ta sterowana jest z komputerowych urzadzen srk

przez dyzurnego ruchu ,,GPAB” stacji Gdarisk Port Pétnocny.

Na terenie bocznicy zostaty ustawione:

* wskaZniki Wz 1-8 okreslajace potozenie zwrotnic rozjazdéw pojedynczych i krzyzowych,

* wskazniki W6b odnoszace sie do przejazdéw kolejowo-drogowych w km 0,824 (wg
kilometracji | Rejonu manewrowego) i w km 1,458 i 2,771 (wg kilometracji linii nr 965),

= wskazniki ukresu W17 oznaczajacy miejsce, do ktérego wolno zajaé tor taborem,

= wskaznik Z1 przed koztem oporowym w torze nr 293,

* sygnat wskaZniki Z 2wg ,Wjazd dozwolony” przed wagami,

= sygnaty na wykolejnicy Wk95, Wk99, Wk223,

® tarcze zatrzymania D1 ,St6j” na bramach kolejowych nad torem nr 291 i 292 oraz
stosowane doraZnie w przypadku zamknigcia toru czy wykonywania robét torowych,
ktére uniemozliwiajg prowadzenie ruchu kolejowego po danym torze oraz na teren
bocznicy.

W uktadzie torowym bocznicy, ze wzgledu na obowigzujaca organizacje ruchu kolejowego,

nie zastosowano tablic zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego okreélajacych punkty

zdawczo-odbiorcze czy zakazu wjazdu lokomotyw przewoznika kolejowego.

Na terenie bocznicy sg rozmieszczone tablice ostrzegawcze i informacyjne wskazujgce na
konieczno$¢:
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1) ostroznego zachowania sie 0sob bedacych w poblizu toréw;

2) zachowania bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

3) zachowania bezpieczenstwa osobistego;

Ponadto Zarzadca bocznicy posiada na wyposazeniu cztery przenosne tarcze zatrzymania D 1
,STOJ", ktére stuzag do osygnalizowania toréw zamknietych w catoéci lub w ich czesci

w przypadku wystgpienia usterek zagrazajacych bezpieczefistwu ruchu kolejowego na
obszarze bocznicy.

2.18. Urzadzeniai Srodki trakcyjne

Bocznica nie posiada wilasnych pojazdéw trakcyjnych (lokomotywy manewrowej).
Podstawianie i zabieranie pojazdéw kolejowych odbywa sie lokomotywami przewoZnika
kolejowego lub innych podmiotdw obstugujacych bocznice.

2.19. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony

Bocznica nie posiada wiasnych pojazdéw kolejowych z napedem jaki i bez napedu.

2.20. Srodkitacznoséci

Na potrzeby wykonywania manewréw wewnatrz bocznicy kolejowej uzywana jest
wewnetrzna radiotgcznos¢ kolejowa ZMPG. Zapowiadanie drogi przebiegu pomiedzy
bocznicy, a stacjg Gdansk Port Pétnocny lub odwrotnie, odbywa sie poprzez radiotacznoscé
stacyjng manewrowg oznaczong w komputerowym systemie radiotacznosci jako ,,0”. Dla
porozumiewania sie pracownikéw bocznicy z pracownikami posterunkow LCS ,,GPA” stacji
Gdarisk Port Potnocny oraz z pracownikami przewoznika kolejowego lub innych podmiotéw
obstugujacych bocznice stuzy tgcznosé telefoniczna stacjonarna i komérkowa.

Do omdéwienia planu manewrdw pomiedzy pracownikami terminala przetadunkowego,
pracownikami przewoznika kolejowego oraz innych podmiotéw zaangazowanych w obstuge
bocznicy uzywana jest tgcznos¢ telefoniczna.

17



3.

10.

11.

12.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdarisk S.A.

ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA
KOLEJOWA, A ZARZADCA INFRASTRUKTURY STYCZNE)

Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznicg, a stacjg kolejowa PKP PLK SA. Gdansk
Port Potnocny nastepuje w sposéb okreslony w Regulaminu technicznym posterunku
stacji kolejowej PKP PLK S.A. Gdanisk Port Pétnocny.

Wagony przeznaczone na bocznicg oraz zdane z bocznicy sg pozostawiane lub zabierane
przez licencjonowanych przewoinikéw kolejowych na torach wskazanych w pkt 2.3.
Pociagi z pojazdami kolejowymi przeznaczonymi na bocznice koricza i rozpoczynaja bieg
na stacji PKP PLK S.A. Gdansk Port Pétnocny i w zaleznosci od potrzeb i mozliwoéci
techniczno-eksploatacyjnych prowadzone sg na bocznice torami nr 101c, 101e (I Rejon
Manewrowy) lub 292 (Il Rejon Manewrowy).

Ruch pojazdéw kolejowych pomiedzy bocznica ZMPG, a stacjg Gdarisk Port Pétnocny
prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych.

Kazda jazda manewrowa z toréw stacji Gdarisk Port Pétnocny na tory bocznic ZMPG
moze nastgpi¢ po wczesniejszym uzgodnieniu przez dyzurnego ruchu ,GPAB” stacji
Gdansk Port Pétnocny z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG poprzez radiotacznosé
manewrowg z odnotowaniem jazdy w prowadzonych dziennikach jazd manewrowych.
Kazda jazda manewrowa z toréw bocznic ZMPG na tory stacji Gdarisk Port Pétnocny
moze nastgpi¢ po wczesniejszym uzgodnieniu przez Dyspozytora Ruchu Kolejowego
ZMPG z dyzurnym ruchu ,GPAB” stacji Gdarisk Port Pétnocny poprzez radiotacznosé
manewrowg z odnotowaniem jazdy w prowadzonych dziennikach jazd manewrowych.
Organizacja pracy manewrowej na terenie bocznicy ZMPG nalezy do Dyspozytora Ruchu
Kolejowego ZMPG, natomiast wykonywanie pracy manewrowej odbywa sie pod
kierunkiem ustawiacza.

Rozjazdy odgateziajgce nr 99, 222, wykolejnice nr Wk99, Wk223 oraz tarcze
manewrowe Tm214, Tm301 (I Rejon Manewrowy), a takze rozjazd odgateziajacy nr 95,
wykolejnica nr Wk95 oraz tarcza manewrowa Tm212 (Il Rejon Manewrowy) obstugiwane
sq przez dyzurnego ruchu ,GPAB” stacji Gdansk Port Pétnocny z komputerowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Wagony podstawiane na bocznice jak i zabierane z bocznicy moga byé ciggnione jak
i pchane lokomotywg przewoznika.

Kierownik manewrdw — ustawiacz druzyny manewrowej zamierzajgcej dokonaé¢ obstugi
bocznicy zamawia droge przebiegu u dyzurnego ruchu ,GPAB”, ktéry uzgadnia
z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG mozliwos$é wjazdu sktadu manewrowego lub
lokomotywy luzem w dany Rejon Manewrowy.

Po uzyskaniu zgody dyzurny ruchu ,GPAB” przekazuje kierownikowi manewréw zgode na
jazde w kierunku bocznicy.

Kierownik manewrdéw — ustawiacz druzyny manewrowej zamierzajgcej opuscié bocznice
zamawia droge przebiegu u Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG, ktéry uzgadnia
2 dyzurnym ruchu ,,GPAB” moiliwos¢ wyjazdu sktadu manewrowego lub lokomotywy
luzem na tory stacyjne.

18



13.

14.

15.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

Dla wjazdu i wyjazdu na Il Rejon manewrowy po zamdwieniu jazdy do lub z bocznicy
Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG autoryzuje zgode na otwarcie bramy. Dowddca
Zmiany Osrodka Ratownictwa po otrzymaniu zgtoszenia od Dyspozytora Ruchu
Kolejowego ZMPG o otwarciu danej bramy kolejowej, kieruje we wskazane miejsce
mobilny patrol ochrony. Pracownicy druzyny trakcyjnej i druzyny manewrowej
przewoznika zobowigzani sg do okazania przepustek imiennych patrolowi ochrony w celu
otwarcia bramy kolejowej. Brak okazania przepustki imiennej bedzie skutkowato nie
otworzeniem danej bramy przez patrol ochrony. Po weryfikacji przepustek imiennych
patrol ochrony otwiera i zabezpiecza przed samoczynnym zamknieciem brame kolejows.
Ustawiacz przewoznika obstugujacego bocznice po upewnieniu sie, ze brama kolejowa
zostata prawidtowo zabezpieczona, moze rozpocza¢ dalsze manewry. Po przejechaniu
wszystkich pojazdéw kolejowych poprzez brame, patrol ochrony dokonuje jej
zamknigcia. W przypadku wystgpienia bardzo ztych warunkdw atmosferycznych
wptywajgcych na eksploatacje infrastruktury kolejowej, dopuszcza sie wczesniejsze
otwarcie bramy kolejowej przez patrol ochrony jedynie podczas wyjazdu z bocznicy
kolejowej. Na wyzej wymienione manewry musi wyrazi¢ zgode Dyspozytor Ruchu
Kolejowego ZMPG.
Wijazd grupy manewrowe] przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice,
wyprawionego ze stacji PKP PLK S.A. Gdansk Port P6tnocny, nastepuje z toréw nr 101c,
71-75 (I Rejon Manewrowy) lub z toréw nr 71-75 {ll Rejon Manewrowy) po czesciowo
zorganizowanej drodze przebiegu na sygnaty Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
podany na odpowiedniej s$wietlnej tarczy manewrowej lub po otrzymaniu
radiotelefonicznego zezwolenia od dyzurnego ruchu ,GPAB” na uruchomienie grupy
manewrowej i pominiecie sygnatu Msl ,Jazda manewrowa zabroniona” na swietlnej
tarczy manewrowej. Ustawiacz przewoznika moze zezwoli¢ na wjazd na obszar bocznicy
za tarcze manewrowg dopiero po otrzymaniu powyiszych zezwolen, sprawdzeniu
zajetosci uzgodnionego weczesniej z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG toru
zdawczo-odbiorczego oraz utozeniu drogi przebiegu na ten tor. Przy wjeZdzie na bocznice
(I Rejon Manewrowy) przez tor 137 kierownik manewrdw zarzadza i realizuje jazde do
styku przediglicowego rozjazdu nr 84 gdzie nastepuje zatrzymanie skfadu. Po
sprawdzeniu zajetosci uzgodnionego wczesniej z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG
toru zdawczo-odbiorczego oraz utozeniu drogi przebiegu na ten tor zarzagdza wjazd grupy
manewrowej na tory zdawczo-odbiorcze.
Wyjazd grupy manewrowej lub lokomotywy luzem w kierunku stacji Gdansk Port
Pétnocny odbywa sie po otrzymaniu przez kierownika manewréw zgody od Dyspozytora
Ruchu Kolejowego ZMPG, ktory uzgadnia jazde z dyzurnym ruchu ,GPAB”.
- wyjazd z | Rejonu Manewrowego poprzez pierwszy punkt styku na tory stacji Gdarisk
Port Pétnocny nastepuje przez rozjazd 222 na tor nr 101lc na sygnat Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona” podany na sSwietinej tarczy manewrowej Tm301 lub po
otrzymaniu radiotelefonicznego zezwolenia od dyzurnego ,GPAB” na uruchomienie
grupy manewrowej na pominiecie sygnatu Ms1 ,Jazda manewrowa zabroniona” na
Swietlnej tarczy manewrowej Tm301 po wczesniejszym uzgodnieniu przez kierownika

19



16.

17.

18.

19.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

manewrow fakiej jazdy z dyzurny ruchu tego posterunku.

- wyjazd z | Rejonu Manewrowego poprzez drugi punkt styku na tory stacji Gdansk
Port Pdétnocny nastepuje przez rozjazd 99 na tor 10le na sygnat Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona” podany na $wietlnej tarczy manewrowej Tm214 lub po
otrzymaniu radiotelefonicznego zezwolenia od dyzurnego ,GPAB” na uruchomienie
grupy manewrowej na pominiecie sygnatu Msl ,Jazda manewrowa zabroniona” na
$wietlnej tarczy manewrowej Tm214 po wczesniejszym uzgodnieniu przez kierownika
manewrow takiej jazdy z dyzurny ruchu tego posterunku.

- wyjazd z Il Rejonu Manewrowego na tory stacji Gdarisk Port Péinocny nastepuje
przez rozjazd nr 95 na tor 292 na sygnat Ms2 ,jazda manewrowa dozwolona" podany
na tarczy manewrowej Tm212 lub po otrzymaniu radiotelefonicznego zezwolenia od
dyzurnego ruchu ,,GPAB” na uruchomienie grupy manewrowej na pominiecie sygnatu
Ms1 ,lazda manewrowa zabroniona” na swietlnej tarczy manewrowej Tm212 po
wczesniejszym uzgodnieniu przez kierownika manewréw takiej jazdy z dyzurny ruchu
tego posterunku.

W trakcie jazdy na/z | Rejonu Manewrowego przez drugi punkt styku i na/z Il Rejonu
Manewrowego nalezy zachowac szczegdlng ostroznos$¢ w trakcie zblizania sie i przejazdu
przez przejazd kolejowo-drogowy kat. C w km 1,458 linii 965.

W trakcie jazdy na/z | Rejonu Manewrowego przez pierwszy punkt styku nalezy
zachowac szczegblng ostroino$¢ w trakcie zblizania sie i przejazdu przez przejazd
kolejowo-drogowy kat. Aw km 2,771 i kat. C w km 2,852 linii 965.

Po zakonczeniu pracy manewrowej rozjazdy reczne na bocznicy nalezy pozostawié

w potozeniu zasadniczym, tzn. przeciwwaga czescig koloru czarnego powinna byé
przetozona w kierunku do gruntu.

W czasie obstugi bocznicy przez grupy manewrowe nalezy:

ostrzec osoby pracujgce w obrebie toréw,
przerwac wszelkie prace,
odsunad sprzet i urzadzenia poza skrajnie toru;.
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WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

Podstawianie wagondw na bocznice

Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy,
nalezy do Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Pracg manewrowa wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowej przewoznika
kolejowego kieruje ustawiacz.

Dojazd do toréw bocznicy nastepuje na zasadach ujetych w czesci 3 niniejszego
regulaminu.

Ruchy manewrowe mogga by¢ wykonywane tylko pod nadzorem kierujgcego manewrami
ustawiacza po uzgodnieniu z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG.

Kierujgcy manewrami wykonuje prace samodzielnie lub za pomoca przydzielonych mu
manewrowych, ktérzy razem stanowia druzyne manewrow3.

Ustawiacz odpowiedzialny jest za bezpieczne, celowe i terminowe wykonanie pracy
manewrowe;j.

Lokomotywa lub grupa manewrowa moze by¢ uruchomiona tylko na podstawie
sygnatéw przewidzianych Instrukcja wewnetrzna okreslajgcej warunki techniczne oraz
zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG
S.A.

Obstuga bocznicy odbywa sie lokomotywa i druzyng manewrowg zgodnie z regulaminem
technicznym posterunku LCS ,,GPA” stacji kolejowej PKP PLK SA. Gdarisk Port Pétnocny

W sprawach ruchu kolejowego miedzy stacja Gdansk Port Pétnocny, a bocznicg,
obowigzujg zasady przyjete jak dla jazd manewrowych.

Kierownik manewréw zamierzong jazde na teren bocznicy i odwrotnie uzgadnia
z dyzurnym ruchu ,GPAB” stacji Gdansk Port Pétnocny oraz Dyspozytorem Ruchu
Kolejowego ZMPG

Przy prowadzeniu manewrdw kierujacy manewrami stale winien zwracaé szczegéling
uwage na:
e czy na torze nie ma pojazdéw, postronnych oséb lub innych przeszkéd;

e czy W bezposrednim sasiedztwie toréw nie s3 ufozone materiaty mogace
spowodowad uszkodzenie lub wykolejenie taboru lub tez mogty by¢ powodem
wypadku;

e czy z pod két pojazdéw kolejowych usunieto ptozy lub inne przeszkody, aby pojazdy
kolejowe nie byly przetaczane w stanie zahamowanym.

Przy dojezdzaniu do stojacych pojazdéw kolejowych nalezy zmniejszy¢ predkosé do

takiej, aby nie spowodowa¢ uruchomienia stojacych pojazdéw kolejowych.

Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy mogg by¢ wykonywane tylko sposobem

odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

Zdawanie i odbieranie pojazdow kolejowych przez przewoinika kolejowego
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obstugujgcego bocznice odbywa sie na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy
w miejscach uprzednio ustalonych.

Pojazdy kolejowe pozostawione na torach bocznicy musza byé zabezpieczone przed
zbiegnieciem zgodnie z pkt. 5.12 niniejszego regulaminu.

W czasie obstugi toréw bocznicy przez lokomotywe i druzyne manewrowg przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice, nalezy bezwzglednie:

- ostrzec pracownikdw bocznicy o majgcej nastapic obstudze,

- przerwac wszelkie prace tadunkowe,

- odsungd sprzet i urzadzenia fadunkowe i naprawcze poza skrajnie toru.

Liczba obstug i czas ich wykonywania

Obstuga bocznicy dokonywana jest operatywnie w miare przybywania pociggéw do stacji
PKP PLK S.A. Gdansk Port Pétnocny.

Bocznica przystosowana jest do pracy catodobowe;.

Poszczegdine rejony manewrowe bocznicy moga by¢ obstugiwane zasadniczo przez tylko
jedng lokomotywe. W przypadku potrzeby pracy kolejnej lokomotywy manewrowej do
obstugi poszczegblnych rejonéw manewrowych nadzorujagcy prace manewrowsy
Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG, okresdla podziat pracy poszczegéinych lokomotyw
manewrowych. Po omdwieniu i uzgodnieniu pracy manewrowej upewnia sie, ze
ustalenia te zostaty wifasciwie zrozumiane przez wszystkie druzyny, trakcyjne i
manewrowe. Podczas obstugi zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek czynnosci
manewrowych i innych przy taborze kolejowym.

Masa hamujgca sktadéw manewrowych

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach sity pociggowej tego pojazdu.
Bocznica obstugiwana jest skfadami catopociggowymi lub pojedynczymi grupami
wagondw, a kazde podstawianie lub zabieranie wagonéw odbywa sie na zataczonym
hamulcu zespolonym.

Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujaca w celu upewnienia sie, ze
rzeczywista masa hamujaca pociagu nie jest mniejsza od wymaganej.

Wymagang mase hamujacg (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

; Mo x pv.,
th iz 100

gdzie:
Mo - masa ogélna w tonach,
Pw - procent wymaganej masy hamujace;j.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.
Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej
i nie mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszyé ogdlng
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mase pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase ogolng
(Mo), jaka moze zabra¢ pocigg przy posiadanej rzeczywiste] masie hamujgcej (MA?)
i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mbr % 100
P

6. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej,
a wtaczenie wagondw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy
ogolnej nie jest pozadane, wiasciwy dyspozytor moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci
pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej
predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent
rzeczywistej masy hamujacej pociggu (PR) wedtug wzoru:

P, = Mhex 100

' Mo
Jezeli cze$é sktadu jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami

recznymi, to mase hamujaca oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy
w czesci sktadu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to -jezeli w czedci
sktadu pociggu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia na
szlakach nie przekraczajg 10% o i cze$¢ sktadu pociggu na hamulcach recznych ma co
najmniej 3/4 masy hamujacej, wymaganej dla tej czesci sktadu pociggu - rzeczywista masa
hamujaca czesci sktadu na hamulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile
wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci sktadu pociggu na hamulcach zespolonych.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 22,5 t/0$.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Biorgc pod uwage pochylenia podtuine i minimalne promienie tukéw na torach
bocznicy oraz dopuszczalne naciski osi taboru na szyny, dopuszcza sie do kursowania po
torach bocznicy wszystkich rodzajow i typdw pojazdéow trakcyjnych i wagondéw
dopuszczonych do kursowania po torach PKP PLK S.A.

4.6. Ruch lokomotyw przewozinikéw kolejowych po torach bocznicy

1. Lokomotywy przewozinikéw kolejowych moga przemieszcza¢ sie po wszystkich torach
bocznicy na zasadach okreslonych w niniejszym regulaminie.

2. Praca manewrowa na torach bocznicy ZMPG wykonywana jest przez lokomotywy
i druzyny manewrowe przewoznikéw kolejowych.

3. Pracownicy druzyn trakcyjnych i manewrowych przewoznikéw kolejowych obstugujacych
bocznice, musza przesta¢ Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego ZMPG podpisang
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wiasnorecznie liste zapoznania sie z regulaminem przed przystapieniem do pracy na
infrastrukturze kolejowej.

4, Jazdy manewrowe do czasu przestania listy zapoznania sie z- regulaminem przez
maszyniste i ustawiacza przewoinika moga sie odbywaé tylko z pilotem, ktérego
autoryzuje Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG.

5. Przed wykonaniem zamierzonej jazdy, pilot omawia z maszynistg i kierownikiem
manewrow przewoznika kolejowego plan pracy manewrowej, informujac o warunkach
lokalnych, uktadzie toréw bocznicy, rozmieszczeniu wskaznikbw oraz miejscach
wymagajgcych zachowania szczegdlnej ostroznosci.

4.7. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej
PKP PLK S.A.

Nie dotyczy, Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw trakcyjnych.
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5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. Podziat bocznicy na rejony manewrowe

1. W kazdym rejonie manewrowym moze pracowaé zasadniczo jedna lokomotywa
manewrowa. W przypadku potrzeby pracy kolejnej lokomotywy manewrowej do obstugi
poszczegbinych rejondw manewrowych nadzorujacy prace manewrowg Dyspozytor
Ruchu Kolejowego ZMPG, okre$la podziat pracy poszczegdlnych lokomotyw
manewrowych. Po omdéwieniu i uzgodnieniu pracy manewrowej upewnia sie, ze ustalenia
te zostaty wtasciwie zrozumiane przez wszystkie druzyny, trakcyjne i manewrowe.

2. Kazda jazda manewrowa musi zosta¢ uzgodniona z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego
ZMPG.

3. Przypisanie torow do danego rejonu manewrowego podano w pkt. 2.4. niniejszego
regulaminu.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy

Maksymalna predko$¢ kursowania pojazdéw kolejowych (taboru) po torach bocznicy wynosi
5 km /h.

Predko$é jazd manewrowych ogranicza sie do 3 km/h podczas dojazdu lokomotywy lub
grupy manewrowej do stojagcych wagondw, przy przejeidzie przez wage i zasypownie,
a takze w czasie wystgpienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na terenie bocznicy wszelkie ruchy manewrowe wykonywane moga by¢ tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

Pojazd trakcyjny (lokomotywa manewrowa) podczas wykonywania pracy manewrowej na
torach bocznicy usytuowana jest z czota lub z konca sktadu manewrowego w zaleznosci od
potrzeb zwigzanych z obstugg bocznicy.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagondw, lokomotyw

1. Podczas obstugi bocznicy przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych sprzeganie
i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie sprzegdw powietrznych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Za prawidtowe wykonanie tych
czynnosci odpowiedzialny jest kierownik manewréw (ustawiacz).
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2. Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.
3. Zasprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych z napedem oraz zawieszanie sprzegéw
powietrznych na wsporniki odpowiada druzyna trakcyjna.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

1. Druiyne trakcyjng lokomotywy manewrowej stanowi maszynista, ktéry powinien
posiadaé przy sobie licencje i $wiadectwo maszynisty oraz waing przepustke wydang
przez ZMPG.

2. Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w gasnice p. poz., dwie ptozy hamulcowe oraz
tom o $rednicy 25mm do obstugi Rz302 typu portowego.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposaienie

1. Podstawowy skfad druzyny manewrowej stanowi ustawiacz. W uzasadnionych
przypadkach, jak zwigkszenie pracy eksploatacyjnej mozna wprowadzi¢ dwuosobowe
wykonywanie tej pracy tj. ustawiacz + manewrowy.

2. Kaidy pracownik druzyny manewrowej powinien zna¢ warunki miejscowe (Regulamin
Pracy Bocznicy Kolejowej oraz w czasie wykonywania pracy posiada¢:

- choragiewke sygnatowg, a w nocy latarke sygnatowg z mozliwoscig wyswietlenia
$wiatta biatego i czerwonego

- gwizdek

- tarczke sygnatowg do wstrzymania ruchu kotowego na przejazdach

- kask i rekawice ochronne

- radiotelefon przenoény

- dokument upowazniajacy do wykonywania czynnosci ustawiacza / manewrowego na
bocznicy kolejowe;j

- wazng przepustke wydang przez ZMPG.

3. Za wyposazenie pracownikéw druzyny manewrowej w powyzsze przybory i dokumenty,
odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy, ktéry dokonuje obstugi bocznicy swoimi
druzynami manewrowymi.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejécia dla pieszych w
poziomie szyn

Jazda manewrowa przez przejazd kolejowo - drogowy zaliczany do kategorii F mozliwa jest
po zamknieciu rogatek przejazdowych przez uzytkownika przejazdu.

Jazdy manewrowe przez przejazd nalezy wykonywac ze szczegdlng ostroznoscig. Zblizajacych
sie do przejazdu nalezy ostrzegac sygnatem Rp1 "Baczno$é".

Jazda manewrowa po torach bocznicy nr 143, 144, 145, 146, 147, 148, 291, 292, 293, ktére
potgczone sg w sposdb niekonwencjonalny z nawierzchnig drogowa po ktérej realizowany

26



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

jest ruch kotowy (place tadunkowe) zobowiazuje aby kierujacy pojazdem kolejowym

z napedem podawat sygnat bacznos¢ przy realizacji przejazdéw po tych torach. Dodatkowo

przy pchaniu pojazdéw kolejowych obowigzuje zasada poprzedzania spychanego sktadu

przez pracownika druzyny manewrowej w odlegtosci 20-30 metréw, ostrzegajacego pieszych

i pojazdy drogowe o ruchu taboru. W przypadku zauwazenia przeszkody nalezy bezwzglednie

zatrzymac grupe manewrowg. Dalsza jazda nastepuje po jej usunieciu.

Predkos¢ jazd manewrowych przez przejazd drogowy — nie powinna przekraczaé predkosci

obowigzujacej na bocznicy.

Dodatkowo:

- W trakcie jazdy na/z | Rejonu Manewrowego przez drugi punkt styku i na/z Il Rejonu
Manewrowego nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ w trakcie zblizania sie i przejazdu
przez przejazd kolejowo-drogowy kat. C w km 1,458 linii 965.

- W trakcie jazdy na/z | Rejonu Manewrowego przez pierwszy punkt styku nalezy zachowaé
szczegbling ostroznosc w trakcie zblizania sie i przejazdu przez przejazd kolejowo-drogowy
kat. Aw km 2,771 i kat: C w km 2,852 linii 965. ’

5.9. Dozwolona liczha wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzenia hamulcéw recznych lub wytgczenia hamulcow zespolonych

Na bocznicy manewry przy uiyciu pojazdu trakcyjnego zasadniczo prowadzone sg na
zataczonym hamulcu zespolonym. W przypadku wytgczenia sktadzie manewrowym hamulca
zespolonego nalezy postepowad zgodnie z postanowieniami Instrukcji wewnetrznej
okreslajgcej warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

5.10. Przetaczanie taboru przy uzyciu podciggarek wagonéw oraz sitg ludzka

1. Na terenie bocznicy nie eksploatuje sie podciggarek wagondw.

2. Prace manewrowg na wszystkich torach bocznicy sita ludzka moina wykonywa¢
w wyjatkowych przypadkach, gdy natychmiastowe uzycie pojazdu kolejowego
znapedem nie jest mozliwe. Prace rﬁanewrowa nalezy wykonywaé¢ w zakresie
ograniczonym do najbardziej niezbednych potrzeb. Nadzér nad tymi manewrami
i kierowanie nimi nalezy do ustawiacza lub manewrowego, wyznaczonego przez
ustawiacza, przy zachowaniu nastepujacych zasad:

» przetacza¢ mozna tylko pojedyncze wagony i tylko na torach o pochyleniu do 2,5%o,

= szybkos$¢ przetaczanych wagondw powinna by¢ tak regulowana, aby w razie potrzeby
wagon magt by¢ natychmiast zatrzymany.

= pracownikéw zatrudnionych doraznie przy przetaczaniu wagonéw nalezy uprzednio
pouczy¢ o sposobie przetaczania i zachowania niezbednych warunkéw ostroznosci,

= przy wykonywaniu manewréw sitg ludzka, pracownicy nie powinni znajdowac sie ani
przed, ani za wagonami; nie wolno pcha¢ wagonu za zderzaki idac srodkiem toru, ani
ciggnal przetaczanego wagonu; wagon nalezy popychaé przy naroznikach idgc obok
niego,
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* zabrania sig recznego przesuwania wagonéw w miejscach, gdzie odlegfo$¢ miedzy
wagonem a urzadzeniem lub budowlg, wynosi mniej niz 1m,

= do pchania wagonu nie wolno uzywac kobiet ani dzieci,

* odlegtos¢ migdzy recznie przetaczanymi pojedynczymi wagonami nie moie byé
mniejsza niz 20m,

® nie wolno uderza¢ w tabor w celu jego uruchomienia,

" w czasie przetaczania wagonu bez hamulca recznego, przed wagonem powinien ié¢
pracownik z ptozem hamulcowym, aby w kazdej chwili méc zatrzymaé wagon,

" w razie przetaczania wagonu z hamulcem recznym, na pomoscie wagonu winien
znajdowac sie manewrowy; nie jest wéwczas wymagane poprzedzanie wagonu przez
pracownika z ptozem hamulcowym.

Uktadanie drég przebiegu dla jazd manewrowych oraz przekladanie zwrotnic
rozjazdow

Rozjazdy reczne w zarzadzie bocznicy obstugiwane sg przez pracownikéw druzyny
manewrowej. Rozjazdy scentralizowane na punktach styku obstugiwane sg przez
dyzurnego ruchu , GPAB”.

Drogi przebiegu dla jazd manewrowych nalezy nastawia¢ w kolejnosci od zwrotnicy
potozonej najdalej od czota grupy manewrowej w kierunku zamierzonej jazdy
manewrowej.

Zabrania sig jazdy taborem bezposrednio za uktadajacym droge przebiegu.

Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i nastapito
rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli w tych okolicznoéciach nie ma
widocznych uszkodzen rozjazdu, nalezy kontynuowa¢ zjazd taboru do przodu, jezeli nie
ma innych przeszkdd. Nastepny ruch na tym rozjeidzie moze nastapié, jezeli
upowazniony pracownik dokona przegladu zwrotnicy i uzna jej stan za dobry.

Po zakonczeniu pracy manewrowej rozjazdy nalezy przywrécié do potozenia
zasadniczego.

Druzyna manewrowa winna zwracac uwage czy zwrotnice dla manewrujgcego taboru sg
wlasciwie nastawione i czy tabor skierowany jest na wtasciwy tor zgodnie
Z przeznaczeniem.

5.12. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem oraz gospodarka ptozami

hamulcowymi i ich uzywanie

Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem nalezy uzywaé hamulcéw recznych, ptozéw
hamulcowych odpowiednich do typu szyn oraz klindw drewnianych. Na torach bocznicy

hale

zy uzywac uniwersalnych ptozéw hamulcowych typu PL-3 malowanych na kolor

pomaranczowy.

28



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdarisk S.A.

Jezeli do zabezpieczenia wagonow uzywamy hamulca recznego, to przed uzyciem nalezy
sprawdzi¢ jego dziatanie. Sprawdzenie to polega na przykreceniu rekojesci hamulca, az do
oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmuja obrecz kota,
naciskajgc silnie stopg klocek hamulcowy.

Odstawione na postdj wagony badz grupy wagonéw po ukorczeniu manewréw lub
podstawione na punkt tadunkowy powinny by¢ potaczone sprzegami Srubowym
i zabezpieczone przed zbiegnieciem przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych
wagonow w kazdej grupie, badZ pojedynczo stojagcego wagonu. Jezeli brak jest hamulca
recznego w wagonie, to w to miejsce wyktadamy ptéz hamulcowy. Ptozy hamulcowe
przeznaczone do zabezpieczenia wagonu przed zbiegnieciem winny znajdowac sie na tawie
ptozowe].

Wszystkie ptozy hamulcowe powinny by¢é pomalowane na kolor pomaranczowy
i ocechowane symbolem ,NP” z jednej strony i numerem kolejnym ptozu z drugiej strony.

Do eksploatacji zgodnie z potrzebami nalezy wydaé 8 sztuk ptozéw ponumerowanych kolejno
od 1 do 8 (I Rejon manewrowy nr od 1 do 6, 1l Rejon manewrowy numery od 7 do 8).

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia ptozu podlega on wymianie. Pt6z wymieniony, nowy
nalezy opisa¢ numerem ptozu wycofanego z uzytkowania.

Po zakoriczonej pracy manewrowej wszystkie ptozy nalezy pozbie)raé i umiesci¢ na tawie
ptozowej.

Za wtasciwg gospodarke ptozami hamulcowymi na Bocznicy, ich oznaczenie, pomalowanie
i wymiane odpowiada osoba wyznaczona przez kierownictwo spétki. Osoba ta odpowiada
réowniez za wymiane uszkodzonych ptozéw po kazdorazowym zgtoszeniu przez kierujgcego
manewrami.

Ptozy hamulcowe na terenie bocznicy w | Rejonie manewrowym znajdujg sie na tawie
ptozowe] umieszczonej w srodkowym odcinku toru 146 od strony toru 147 w linii stupéw
oswietleniowych - 6 szt, w 1l Rejonie manewrowym znajdujg sie na tawie plozowe]j
umieszczonej przy bramie kolejowej po prawej stronie toru nr 291. Za nalezyte
zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest kierownik manewrdw.
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6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWE!

6.1. Planowanie i organizacja pracy manewrowej

1. Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi Bocznicy nalezy do obowigzkéw
kierownika manewrdw, gdzie pracg manewrowa wykonywang przy pomocy lokomotywy
manewrowej kieruje ustawiacz.

2. Przewoinik kolejowy realizuje przewozy na bocznicg zgodnie z planem obstugi bocznicy.

Przed wykonywaniem pracy manewrowej kierownik manewréw ma obowigzek oméwicé
plan pracy manewrowej z maszynistg lokomotywy manewrowej.

4. Pracg manewrowa nalezy wykonywaé¢ zgodnie z postanowieniami niniejszego
regulaminu.

5. Przy prowadzeniu manewrdéw kierujgcy manewrami stale winien zwracaé szczegélnag
uwage na to:

¢ czy z pod két wagondw usunieto ptozy lub inne przeszkody;
e aby wagony nie byly przetaczane w stanie zahamowanym.

e Przed planowany obstugy bocznicy, ustawiacz przewoznika obstugujacego
bocznicg powinien powiadomi¢ o tym wyznaczonego pracownika bocznicy.
6. Przy dojezdzaniu do stojgcych wagondw nalezy zmniejszy¢ predkoéé do takiej, aby nie
spowodowac uruchomienia stojgcych wagondéw.

7. Druzyna trakcyjna i manewrowa ma obowigzek obserwowania, czy droga przebiegu jest
wtasciwie utozona i nie ma innych zagrozen i przeszkéd do jazdy.

8. Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy moga by¢ wykonywane tylko sposobem
odstawczym.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Do podstawowych zadari pracy manewrowej na bocznicy nalezy wykonywanie prac
manewrowych w zaleznosci od zaistniatych potrzeb.

6.3.  Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

Na bocznicy czynnosci fadunkowe sg wykonywane w lokatach podanych w punkcie 2.13.
niniejszego regulaminu.

Dojazd do budowli i punktéw tadunkowych, gdzie zatrudnieni sa ludzie musi odbywa¢ sie
ostroznie. Przed zamierzonym dojazdem do miejsc tadunkowych ustawiacz powinien
uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy czynnosciach tadunkowych oraz zarzadzi¢ przerwanie
wykonywania tych prac. Nalezy przy tym uwazaé, aby zaden z pracownikéw w czasie
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zabierania lub podstawiania taboru pod place tadunkowe nie znalazt sie miedzy wagonem
a budowlg lub pojazdem itp. Przy podstawianiu lub zabieraniu wagonéw spod budowli lub
placu tadunkowego nalezy zachowac¢ jak najwigkszg ostroznos¢.

Obowigzkiem ustawiacza i pracownika nadzorujgcego czynnosdci tadunkowe jest
dopilnowanie by pracownicy zajeci za i wytadunkiem opuscili wagony i ustawili sie poza
skrajnig. Dopiero po stwierdzeniu, ze ludziom oraz taborowi manewrowemu nie grozi zadne
niebezpieczeristwo moze nastgpic¢ obstuga placéw tadunkowych. Przed zabraniem wagonéw,
ustawiacz musi sprawdzi¢, czy drzwi wagondw sg nalezycie zamknigte i czy z wagonéw nie
wystajg przedmioty mogace zaczepic¢ o ludzi lub budowle.

6.4. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1. Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowaé w warunkach ztej widocznosci (zte warunki
atmosferyczne - burza, zamiec Sniezna, gotoledz, mgta), a szczegdlnie na catej dtugosci
frontu fadunkowego. Przed zamierzonym wykonywaniem manewrdéw nalezy ostrzec
zatrudnionych w tych rejonach ludzi.

2. W warunkach ztej widocznosci predkosé taboru po torach bocznicowych nalezy
ograniczy¢ do 3 km/h, z tym, ze przed pchanym lub ciggnionym taborem bedzie szedt
ustawiacz lub manewrowy z przyborami sygnatowymi i bedzie zwracat baczng uwage, czy
nie ma przeszkdd do dalszej jazdy taboru. Maszynista lokomotywy oraz druzyna
manewrowa powinna zachowac jak najwiekszg ostrozno$¢, nie wychylaé sie, nie
przebywaé¢ na stopniach taboru od strony budowli oraz zwraca¢ uwage na ludzi
znajdujgcych sie w sgsiedztwie toréw.

3. W okresie przygotowania bocznicy do zimy, powinny by¢ wykonywane roboty zwigzane
z zabezpieczeniem stalych urzadzen kolejowych przed skutkami opaddw $nieznych
i mrozow, a w szczegdlnosci:

e wykonywanie niezbednych odwodnien statych i prowizorycznych rowdéw
odwadniajgcych, oczyszczenie urzadzern odwadniajacych /studzienek/ i naprawy
odwodnienia torow i rozjazdow,

e ustawienie przenosnych zaston przeciwsnieznych w miejscach narazonych na
zawianie Sniegiem,

e dostarczenie na wyznaczone miejsca odpowiedniej ilosci piasku do posypywania
rejondéw objetych manewrami, drég dojscia do miejsc i stanowisk pracy,

e uprzatniecie toru i obszaru przylegtego z wszystkich materiatéw po robotach, czesci
fadunku, itp.

6.5. Warunki zachowania bezpieczefistwa pracownikow i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej.

W czasie wykonywania ruchu kolejowego (pracy manewrowej) druzyna manewrowa i inni
pracownicy powinni niezaleznie od postanowien szczegétowych zachowaé ogdlne zasady
bezpieczenstwa osobistego, a mianowicie:
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bez nadzoru kierownika manewréw nie wolno wykonywaé zadnych ruchéw
manewrowych poj?azdem kolejowym.
podczas wchodzenia pomiedzy pojazdy kolejowe (wagony) nalezy schyli¢ sie pod
zderzakiem, nastepnie przekroczy¢ szyne trzymajac sie uchwytu. Wychodzi sie
z pomiedzy pojazdéw kolejowych (wagonow) identycznie.
sprzeganie pojazdow kolejowych (wagondéw) w czasie ruchu pojazdu kolejowego jest
surowo zabronione. Czynno$¢ te moina wykona¢ po zatrzymaniu manewrujgcego
pojazdu kolejowego.
nie wolno chwyta¢ sprzegu wagonowego za jego czes¢ koricowa, lecz przy nakretce.
Sprzeg szybko zarzucié na hak i natychmiast cofngé rece.
po sprzegnigciu lub rozprzegnieciu niezwtocznie wyj$¢ z pomiedzy pojazdéw kolejowych
(wagonow).
pracownicy druzyny manewrowej nie mogg wskakiwaé¢ na stopief lub zeskakiwaé ze
stopnia pojazdu kolejowego (wagonu) bedacego w ruchu.
nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi (wagonami) stojagcymi, bedacymi
w ruchu, po zderzakach i sprzegach.
Chodzi¢ nalezy po miedzytorzach lub obok toru. Przed kazdym wejsciem na tor przy jego
przechodzeniu nalezy zwraca¢ uwage czy nie zbliza sie pojazd kolejowy.
Przechodzi¢ przed stojagcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) w odlegtosci
nie mniejszej niz 10 m.
Przed jadgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) nie wolno wchodzié na tor.
Pracownicy zespotu kolejowego muszg stosowaé sie do wszystkich rygoréw i zasad
bezpieczenstwa pracy, jakie obowigzujg na bocznicy,
Kazdy pracownik odpowiedzialny jest bezposrednio za zachowanie bezpieczerstwa
osobistego przy poruszaniu sig po torach podczas wykonywania ruchu kolejowego.

Obstuga zatadowni wagonéow

Pojazdy kolejowe z toréw zdawczo- odbiorczych z reguty w grupie po 3 do 5 wagondéw, sa
pchane na tor nr 146, gdzie nastepuje ich zatadunek. W trakcie zatadunku sypacz
sprawdza szczelnos¢ wagonu i ewentualnie doszczelnia go.

Zatadunek wagonoéw serii Uacs odbywa sie na torze nr 147 poprzez jeden zasyp do
zbiornika wagonu a nastepnie do pozostatych zbiornikéw wagonu wedtug dyspozycji
wagowego,

W trakcie obstugi ,zatadowni” kierujgcy manewrami - ustawiacz, wspétpracuje $cisle
z wagowym, ktdry obstuguje ruchomy okap stuzacy do przykrywania wagonu w czasie
jego zatadunku. Wagowy jednoczesnie wazy zatadowany wagon.

Wagon podlegajgcy zatadunkowi i zwazeniu przy podniesionym okapie, nalezy wolno
(z predkoscig do 3 km/h) wepchna¢ na pomost wagi, ustawié na pomoscie symetrycznie,
roztgczy¢ od pozostatego taboru, z ktorym nalezy odjechaé poza pomost wagi. Wagon
podstawiony na pomost w stanie statycznym zabezpiecza sie hamulcem recznym.
Podczas zatadunku i wazenia, sprzegi srubowe musza byé podwieszone na hakach,
a sprzegi powietrzne na wspornikach.

Wagowy, po upewnieniu sig, Ze wagon zostat wstawiony na pomost wagi i zabezpieczony
przed przesunieciem, opuszcza okap. Okap wyposazony jest w urzadzenie samoczynnie
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zatrzymujgce go nad wagonem. Pomimo tego moze zdarzy¢ sie, ze okap oprze sie

o ewentualnie wystajgce czesci wagonu. W czasie zatadunku okap w zadnym punkcie nie

moze dotyka¢ wagonu i w razie potrzeby wagowy winien go podniesc.

Po zakonczeniu zatadunku nalezy odczeka¢ minimum 1 minute, celem odciggniecia

powietrza z wagonu, po czym wagowy podnosi zsuwnie i okap. Po podniesieniu okapu,

wagowy daje zezwolenie ustawiaczowi na pchanie wagonu spod zatadowni w kierunku

rozjazdu nr 91.

Po otrzymaniu zgody od wagowego, kierujagcy manewrami - ustawiacz, taczy pozostata
grupe taboru z zatadowanym wagonem, usuwa ewentualne zabezpieczenia (uwalnia
hamulec reczny wagonu) i podaje sygnat do maszynisty polecajgc zepchna¢ wagon poza
pomost wagi wagonowej.

Kolejne zatadowane wagony, spychane sg w kierunku rozjazdu nr 91. Zabezpieczenia
przed zbiegnieciem odstawionych wagonéw, dokonuje ustawiacz.

Po zatadowaniu grupy wagonow lokomotywa powraca na tory zdawczo-odbiorcze, skad
zabiera kolejng grupe wagondw, ktéra po zatadunku pchana jest w kierunku rozjazdu nr
91.

,Zatadownia wagondw” umozliwia zatadunek jednego wagonu na torze nr 146 lub 147.

Za obstuge urzadzenia zsypowego, rzetelnos¢ wazenia, utrzymanie wagi w czystosci

i sprawnosci oraz przestrzeganie przepiséw ruchowych i zabezpieczenie wagi po pracy,

odpowiada wagowy. Szczegdétowe obowigzki wagowego zwigzane z prawidtowa

eksploatacja i utrzymaniem, zawierajg Instrukcje Obstugi i Konserwacji obstugiwanych
urzadzen.

Przed przystgpieniem do pracy, wagowy powinien sprawdzi¢, czy szyny toru

dojazdowego i na pomoscie wagi, s3 na jednakowej wysokosci, czy posiadajg ten sam

przeswit toru i czy tory dojazdowe lezg w tej samej osi co szyny pomostu oraz czy
szczeliny miedzy pomostem i ramga wszedzie sg jednakowe. Przed rozpoczeciem wazenia
wagonow, waga winna by¢ wytarowana.

W trakcie zatadowywania i wazenia wagondéw nalezy przestrzegac¢ nastepujacych zasad:
predkos¢ przejazdu pojazdow szynowych przez wage, nie moze przekroczyé 3 km/h,
niedopuszczalne jest obcigzenie pomostu wagi pojazdem lub innymi przedmiotami
o masie wiekszej niz jej dopuszczalna nosnosé, jak réwniez wazenie wagondw, jezeli
dtugos¢ pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,
nie mozna uzywac ptozéw do wstrzymania biegu znajdujacych sie juz na pomoscie
wagondéw. Nie wolno hamowa¢ wagonu na pomoscie wagi, lecz wyhamowaé w pewnej
odlegtosci od pomostu wagi, a nastepnie wolno wtacza¢ na pomost. Wagon
pozostawiony na wadze w stanie statycznym jest zabezpieczany hamulcem recznym,
nie wolno wjezdza¢ na pomost wagi wagonem mocno zahamowanym,
wagon powinien by¢ ustawiony wszystkimi kotami na pomoscie wagi tak, aby
obcigzenie pomostu byto mozliwie réwnomierne,
podczas wazenia sgsiednie wagony powinny by¢ odczepione tak, aby nie stykaty sie
zderzakami. Wagony winny by¢ rozprzegniete, sprzegi Srubowe, hamulcowe, winny by¢
podwieszone,
inne przedmioty niz pojazdy szynowe wazone na wadze, muszg wspierac sie tylko na
szynach pomostu. Ich rozmieszczenie musi by¢ mozliwie symetryczne wzgledem srodka
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pomostu i obcigza¢ przynajmniej 1/3 dtugosci szyn.

14. Dla zapewnienia doktadnosci wazenia nie nalezy:

wazy¢ wagondw podczas silnego wiatru,
wazy¢ wagondw sprzegnietych,

wazy¢ wagondw stykajacych sie zderzakami;
wazyé na wadze nie wytarowane;j,

wazy¢ na wadze uszkodzonej czy zanieczyszczone;j.

15. Przejazd przez wagi wagonowe lokomotyw i wagondw, dozwolony jest tylko po uzyskaniu

zezwolenia od wagowego przy podniesionym okapie urzadzenia zasypowego ,zatadowni
wagonéw”.

16. Opuszczanie okapu i zakaz manewrowania przez pomosty wag wagonowych,

sygnalizowane jest ciggtym czerwonym Swiattem.

17. Przy zabieraniu wagondw z punktéw tadunkowych nalezy uprzednio sprawdzié czy:

wagony zostaty rownomiernie obcigzone fadunkiem,
wagony nie sg obcigzone ponad ich nosnosé,
na wagonach otwartych, tadunek nie wystepuje poza skrajnie wagondw,

przy wagonach samowytadowczych, klapy sg zamkniete, zasuwy odpowiednio
zabezpieczone oraz czy bolce zabezpieczajagce mechanizm obrotowy sg wiasciwie
zatozone,

nie ma usypow towaru na czesciach zewnetrznych wagonéw,
nastawiacze hamulcowe sg wtasciwe nastawione,

czy s prawidtowo zatozone wszystkie plomby, wiasciwe i wyraznie odcisniete.

6.7. ZALADUNEK WAGONOW W RELACJI POJAZD KOLtOWY -WAGON

1.

2.

4,

Ze wzgledu na utwardzone nawierzchnie miedzytorzy toréw nr 145-146, 147-148 oraz

291-292 dopuszcza sie zatadunek wagonéw z pojazdéw kotowych np. przyczep

samochodowych przy pomocy mechanicznych urzadzen tadunkowych. Taka technologia

zatadunku moze by¢ stosowana np. przy zatadunku workowanych tadunkéw przy uzyciu

pojazdu samojezdnego.

Zatadunek wagondw suwnicg moze odbywac si¢ na wszystkich torach z grupy toréw nr

145 -148i291-292.

Przestawienia wagondéw dokonuje sie lokomotywa lub przy uzyciu nieszynowych

pojazddéw trakcyjnych np. pojazdem drogowym.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru i miejsc

tadunkowych, przy ktérych odbywajg sie czynnosci fadunkowe, kierujgcy manewrami

powinien:

* powiadomic brygadziste o majgcej nastapi¢ obstudze i zazgdaé przerwania czynnosci
fadunkowych,

* zaigda¢ zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoécia
jego uszkodzenia w czasie manewrdw,
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* zazadac odsuniecia na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw drogowych i sprzetu
przetadunkowego,

* zazgda¢ pozamykania drzwi wagonowych i opuszczenia wagonow przez
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych pracownikéw,

* sprawdzi¢ czy pomiedzy diwigiem, tadunkiem lub miedzy wagonami nie znajduja sie
ludzie,

* sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypéw
fadunku lub innych przedmiotow mogacych spowodowaé uszkodzenie taboru lub
jego wykolejenie,

* sprawdzi¢ czy sktadany na placach fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i nie
grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru.

Kierujgcy manewrami moze zarzadzi¢ jazde i podac stosowny sygnat dopiero po

upewnieniu sig, ze ludzie odsuneli sie na bezpieczng odlegtosé oraz zadne przedmioty

nie znajduja sie w skrajni taboru, a praca urzadzen przetadunkowych zostata przerwana.

Wznowienie pracy urzadzen przetadunkach oraz zatadunek wagondw moze nastgpic

dopiero po zgtoszeniu przez kierujgcego manewrami starszemu brygadziscie

o ukonczeniu wykonywania manewroéw.

Zabroniona jest obstuga toréw zdawczo-odbiorczych nr 145 lub 148 z jednoczesnym

prowadzeniem zatadunku w relacji pojazd kotowy - wagon, na ktérym$ z tych toréw.

Zabroniony jest réwnoczesny zatadunek wagondéw przy wykorzystaniu ,zatadowni

wagonow” na torze nr 146 lub 147 z réwnoczesnym prowadzeniem zatadunku w relacji

pojazd kotowy - wagon na tym samym torze.

35



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzagdu Morskiego Portu Gdansk S.A.

7. ORGANIZACIA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1.  Przyjmowanie i przekazywanie wagondéw na punkcie zdawczo — odbiorczym

Wagony przeznaczone dla odbiorcy bocznicy sg podstawiane lokomotywa przewoznika
kolejowego na tory zdawczo - odbiorcze | Rejon Manewrowy tory nr 141, 142, 144, 148 i Il
Rejon Manewrowy tor nr 291 bocznicy.

Grupy wagonéw lub pojedyncze wagony handlowe z przeznaczeniem dla bocznicy, sprawdza
i przyjmuje wyznaczony pracownik bocznicy na podstawie wypetnionych wykazéw
zdawczych lub innych drukéw uzgodnionych z przewoinikiem. Sprawdzenie i przyjecie
wagondéw powinno by¢ przeprowadzone sprawnie i szybko.

Przyjmujacy wagony wyznaczony, upowazniony pracownik bocznicy powinien zwrdcié uwage
na:

zgodnos¢ numerdw wagondw z dokumentami przewozowymi;
- czy nie ma oznak zewnetrznych wskazujacych na znamiona kradziezy.
- czy na wagonach krytych tadownych plomby sg nienaruszone,
- czy wywietrzniki, luki sg zamkniete,
- czy w Scianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw nasuwajacych
podejrzenia kradziezy tadunku,
- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wskazuje $ladéw uszkodzenia albo czy nie
grozi rozsypaniem,
- czy sg wszystkie kfonice wedtug liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz faricuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych,
- czy sy w komplecie sprzegi hamulcowe, po dwa przy kazdym wagonie,
- czy sprzegta cieglo we, zderzaki, maznice i widty maZnicze nie maja peknieé, ztaman
lub uszkodzen,
Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci wzglednie braki nalezy odpisaé na Wykazie
zdawczymi w dalszej kolejnosci zgtasza ten fakt pracownikowi nadzoru stuzb kolejowych.
Jeden egzemplarz Wykazu zdawczego zatrzymuje upowazniony pracownik przewoznika
(ustawiacz), a drugi przyjmujacy ze strony bocznicy wyznaczony upowazniony pracownik.
Nieobecnos¢ pracownika bocznicy (powyzej 2 godzin od momentu planowanej obstugi) jako
przyjmujacego wagony lub tez niedopetnienie obowigzku doktadnego przyjecia wagonéw
i przesytek na torze zdawczo-odbiorczym, upowaznia pracownika przewoznika do wpisu na
Wykazie zdawczym adnotacji, ze przedstawiciel bocznicy byt nieobecny. W tym przypadku
odpowiedzialno$¢ za ujawnidne pdiniej wady techniczne wagondéw, braki lub uszkodzenia
przesytek ponoszg pracownicy bocznicy.
Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonéw ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub
kradziezg oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione péiniej braki lub uszkodzenia techniczne

wagondw przechodzi na pracownikéw bocznicy z wytaczeniem uszkodzer ujetych na wykazie
zdawczym.
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7.2. Przekazywanie wagondw z bocznicy

Po zakonhczeniu czynnosci tadunkowych pracownik nadzorujacy za lub roztadunek winien
sprawdzi¢, czy wagony zostaty naleiycie przygotowane pod wzgledem handlowym do
przekazania przewoznikowi kolejowemu.

Wagony po  wytadunku lub  zatadunku pracownik  Bocznicy spisuje  na
»,Zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania”,

Na podstawie ,Zawiadomienia...” przedstawiciel przewoinika (ustawiacz) w obecnosci
wyznaczonego upowaznionego pracownika Bocznicy sprawdza zdatno$¢ wagondw pod
wzgledem technicznym i handlowym do ich przyjecia,

Wagony, ktore nie spetniajg warunkéw do przyjecia ustawiacz przewoinika pozostawia na
torach zdawczo- odbiorczych. Stwierdzone nieprawidtowosci dyskwalifikujgce przyjecia
wagonu do przewozu ustawiacz odnotowuje na ,Zawiadomieniu...”.

Dalsze szczeg6ty dotyczagce dodatkowych czynnosci czy sporzadzania dodatkowych drukow
zawiera umowa z okreslonym przewoznikiem kolejowym.

7.3. Reklamacje w stosunku do przewoznika

Czynnosci reklamacyjne w stosunku do Przewoznika maja swojg podstawe tylko wowczas,
gdy zostang dopetnione wczesniej wymogi prawidtowego wypetnienia drukéw ,Wykazéw
zdawczych" i ,Zawiadomien o wagonach gotowych..." oraz o ile druki te bedg zawieraty
komplet podpiséw pracownikéow bocznicy i przewoinika. Zasady reklamowania zostaty
zawarte w tresci Prawa Przewozowego i s3 prowadzone z ramienia bocznicy przez
wyznaczonego pracownika bocznicy.
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8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. Ogéblne warunki przewozu przesytek niebezpiecznych

1. Towary niebezpieczne s3 to materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne,
chemiczne lub biologiczne, stwarzaja potencjalne zagroienie bezpieczeristwa w przypadku
niewlasciwego obchodzenia sie z nimi w czasie catego procesu przewozu lub w przypadkach
zaistnienia wydarzenia lub wypadku, mogace powodowac $mieré, zagrozenie zdrowia,
zniszczenie $rodowiska naturalnego lub débr materialnych.

2. W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, ktérych
przewéz jest zabroniony, albo dopuszczony na S$cisle okreslonych warunkach, zawartych
w przepisach szczegdlnych tj. w Regulaminie RID i w Zataczniku 2 do Umowy SMGS.

3. W rozumieniu tych przepiséw, do towaréw niebezpiecznych zalicza sie¢ materiaty i przedmioty
zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy
Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa 4.1 Materialy zapalne state, materialy samoreaktywne, materiaty polimeryzujace oraz
materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materiaty podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajace w zetknieciu z woda gazy palne
Klasa 5.1 Materiaty utleniajace

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujgce

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwércze

Klasa 8 Materiaty zrace

Klasa 9 Rozne materialy i przedmioty niebezpieczne.

A. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub przedmiotu do
wiasciwej klasy niebezpieczeristwa oraz grupy pakowania. Klase niebezpieczeristwa okresla si¢ na
podstawie dominujacego zagrozenia stwarzanego przez dany towar niebezpieczny,
odpowiadajacy kryterium klasyfikacyinemu dla danej klasy.

Grupa pakowania okre$la stopien natezenia stwarzanego zagrozenia:

a) grupa pakowania | - materialy stwarzajace duze zagrozenie,
b) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajace Srednie zagrozenie,
c) grupa pakowania lll - materialy stwarzajace mate zagrozenie
2. W przypadku, gdy nadawca zamierza nada¢ do przewozu na ogoélnych warunkach towar

wymieniony w przepisach o przewozie towaréw niebezpiecznych, list przewozowy wypetnia sig
zgodnie z regulaminem RID dziat 5.4 oraz punkt 1.4.2.1.1 RID.
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B. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

8.2.

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka jest to grupa towaréw wyodrebniona
z towaréw niebezpiecznych, ktére uizyte niezgodnie ze swoim przeznaczeniem, tj. do celéw
terrorystycznych moga spowodowac powazine skutki, takie jak liczne ofiary, masowe zniszczenia
lub szczegdlnie w przypadku klasy 7, masowe zakiécenia spoteczno — gospodarcze.

Zgodnie z postanowieniami RID/Zat. 2 do SMGS dziat 1.10 wszyscy uczestnicy przewozu TWR
majg obowigzek sporzadzenia ,Planu zapewnienia bezpieczeristwa” oraz przeprowadzenia
niezbednego szkolenia personelu biorgcego udziat w procesie przewozu tej grupy towardw.

Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

Zasady oznakowania taboru

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia pomaranczowej tablicy
identyfikacyjnej na kazdej Scianie bocznej wagondéw — cystern, wagondéw — baterii, wagonéw
z odejmowalnym zbiornikiem konteneréw — cystern, wieloelementowych konteneréw do gazu
(MEGC), cystern przenosnych, wagonéw do przewozu towaru luzem, konteneréw matych lub
wielkich do przewozu towaru luzem.

Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej, ktére byly wymagane dla ostatniego tadunku
dotyczy réwniez przewozu préinych, nieoczyszczonych, nieodgazowanych i nieodkazonych
cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazdéw-baterii, konteneréw-cystern, cystern
przenosnych, MEGC i MEMU oraz préinych nieoczyszczonych i nieodkaionych pojazdéw
i konteneréw do przewozu luzem.

Przed przekazaniem do przewozu proinych, oczyszczonych wagonéw po materiatach
niebezpiecznych, cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazdéw-baterii, konteneréow-
cystern, cystern przenosnych, MEGC i MEMU oraz pojazdéw i konteneréw do przewozu luzem
nadawca zobowigzany jest do usuniecia lub zastoniecia tablic identyfikacyjnych i duzych nalepek
ostrzegawczych. Zakrycie powinno by¢ zrealizowane w taki sposdb, aby byto catkowite
i skuteczne po 15 minutach przebywania w ogniu

Tablica identyfikacyjna ma ksztaft prostokata w kolorze pomaraiczowym o wymiarach: 40 cm
{podstawa) i 30 cm (wysokos¢). Brzegi tablicy powinny byé obwiedzione pasem koloru czarnego
o szerokosci 15 mm. Oznaczenie to moze byé w postaci: plyty metalowej, ptyty z folii
samoprzylepnej, rysunku lub w innej formie pod warunkiem, ze uzyty materiat bedzie odporny na
dziatanie warunkéw atmosferycznych i zapewni trwatosé oznaczenia. Numery identyfikacyjne
powinny skfadaé sie z czarnych cyfr o wysokosci 100 mm i grubosci linii 15 mm.

Numer identyfikacyjny zagrozenia (2 lub 3 cyfry, ktére w okreslonych przypadkach mogg by¢
poprzedzone literg ,X") — X’ dla materiatdw reagujacych niebezpiecznie z woda
( patrz punkt 5.3.2.3, RID)

Numer identyfikacyjny materiatu (4 cyfry) - patrz dziat 3.2 Tablica A, RID
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Numer rozpoznawczy zagrozenia
{2 lub 3 cyfry, poprzedzone
odpowiednio litera , X";

patrz 5.3.2.3}

Numer UN
{4 eyfry)

SR N

Numer identyfikacyjny oznaczajacy zagrozenie musi by¢ umieszczony w gérnej czesci, zaé numer
identyfikacyjny oznaczajacy dany towar w dolnej czesci tablicy ( wg dziatu 5.3 RID / Zat. 2 do Umowy
SMGS). Numery te powinny byé oddzielone od siebie czarng pozioma linig o szerokoéci 15 mm
przechodzgcy przez srodek tablicy.

. Nalepki ostrzegawcze

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest umiescié na przesytce nalepki
ostrzegawcze.

Wzory nalepek podane sa punkcie 5.2.2.2 regulaminu RID

Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposéb, aby byly dobrze widoczne
podczas przewozu. Zamiast nalepek moga by¢ stosowane réwniez trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek.

Wymiary nalepek:

nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 100 mm,

duza nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 250 mm.

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktére pod wzgledem oznakowania muszg
odpowiadac réwniez przepisom dotyczacym innych $rodkéw przewozowych (np. w przewozach
promowych), powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze odpowiadajace
postanowieniom tych przepisdw (np. morskich)

Wzory nalepek zgodnie z RID pkt. 5.2.2.2.

Zagrozenie klasy 1
Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

(Nr1) (Nr1.4) (Nr1.5) (Nr 1.6)
Podklasy
1.1,1.2113 Podklasa 1.4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6

** Nr podklasy - brak numeru, jesli wtasciwosé wybuchowa przedstawia zagrozenie dodatkowe

*

Grupa zgodnosci - brak grupy zgodnosci, jesli wtasciwos$¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie
dodatkowe
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Zagrozenie klasy 2

Gazy
(Nr2.1) (Nr2.2)
Gazy palne Gazy niepalne, nietrujace

(Nr 2.3)
Gazy trujace

Zagrozenie klasy 3
Materiaty zapalne ciekie

(Nr 3)
Zagrozenie klasy 4.1 Zagroienie klasy 4.2
Materiaty zapalne state, materiaty Materiaty podatne na samozapalenie
samoreaktywne, materialy polimeryzujace i
materiaty wybuchowe odczulone state
(Nr 4.1) (Nr4.2)
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Zagrozenie klasy 4.3
Materiaty wydzielajace w zetknieciu
z woda gazy palne

(Nr4.3)

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materiaty utleniajgce Nadtlenki organiczne

(Nr5.1) (Nr5.2)
Zagrozenie  klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2
Materialy trujace

Materiaty zakaZne

(Nr6.2)

Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotwércze

RADIOACTIVE! /-
CONTENTS .

ACTMITY

.
~

(Nr 7A) (Nr 7B) (Nr 7C)

kategoria I-BIAtA kategoria II-ZOLTA kategoria III- ZOLTA
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(Nr 7D)

Materiaty promieniotwércze

Materi .
(tylko duza nalepka) ateriaty rozszczepialne klasy 7

Zagrozenie klasy 8 2agrozenie klasy 9
Materiaty zrace Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne

(Nr 8) (Nr9) (Nr9A)

9. Strzatki kierunkowe.

Opakowania kombinowane z opakowaniami wewnetrznymi zawierajgcymi materiaty ciekte, opakowania
pojedyncze wyposazone w urzadzenia odpowietrzajgce oraz naczynia kriogeniczne do przewozu gazéw
schtodzonych skroplonych oraz urzadzenia i przyrzady zawierajace ciekle towary niebezpieczne, jezeli
wymagane jest zapewnienie dla ciektych towaréw niebezpiecznych aby pozostawaly w okreslonej pozycji
powinny byé czytelnie oznakowane strzatkami kierunkowymi wskazujgcymi prawidtowy kierunek ustawienia
przesytki. Oznakowanie to powinno by¢ naniesione na dwédch przeciwlegtych pionowych bokach sztuki
przesytki, a groty strzatek powinny by¢ skierowane ku gérze. Oznakowanie powinno by¢ prostokatne i na tyle
duze, aby odpowiednio wielkosci do sztuki przesytki byto wyraznie widoczne. Naniesienie prostokatnej ramki
wokét strzatek jest nieobowigzkowe. Dwie strzatki czarne lub czerwone na biatym lub innym, odpowiednio
kontrastujacym tle Prostokatna ramka wokét strzatek jest nieobowigzkowa. Strzatki kierunkowe nie sg
wymagane na: {a) opakowaniach zewnetrznych zawierajacych naczynia ci$nieniowe, z wyjgtkiem naczyn
kriogenicznych; (b) opakowaniach zewnetrznych zawierajacych towary niebezpieczne w opakowaniach
wewnetrznych o pojemnosci nie wiekszej niz 120 ml, jesli pomiedzy tymi opakowaniami a opakowaniem
zewnetrznym znajduje sie materiat absorpcyjny w ilosci wystarczajgcej do wchionigcia catej zawartosci ciektej;
(c) opakowaniach zewnetrznych zawierajacych materiaty zakazne klasy 6.2 w opakowaniach pierwotnych
o pojemnosci nie wiekszej niz 50 ml; {d) sztukach przesytki zawierajgcych materiaty promieniotwércze klasy
7,(e) opakowaniach zewnetrznych zawierajacych przedmioty, ktére pozostajg szczelne we wszystkich
potozeniach (np. termometry z alkoholem lub rtecig i aerozolem); lub (f} opakowaniach zewnetrznych
zawierajgcych towary niebezpieczne w hermetycznie zamknigtych opakowaniach wewnetrznych o pojemnosci
nie wiekszej niz 500 m| kazde
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10. Znak dla materiatéw o podwyzszonej temperaturze.

11. Znak dla materiatéw zagrazajacych $rodowisku.

12. Znak ostrzegawczy fumigacji.
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13. Znak dla materiatéw uzywanych podczas przewozu do chtodzenia lub klimatyzowania.

*

sz 1 g

14. Znak dla akumulatoréw litowych.

Wil o i i AT AT AN

TCALTLRRARRGTRRERRRd

ok
#‘.”l"’l"’""’fﬂ""‘d

A AEAATA AT AAEARAERRT®N



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.

15. Znaki dotyczace manewrowania.

(Nr13) (Nr 15)

Ostroznie przetaczac Zakaz odrzutu i staczania

16. Znak dotyczacy przewozu towardw niebezpiecznych w ilosciach ograniczonych.

Prowadzenie manewrdw z pojazdami kolejowymi wagonami zawierajacymi towary
niebezpieczne

Ruch kolejowy (manewry) pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi nalezy ograniczy¢ do niezbednych potrzeb. Ruch kolejowy (manewry)
nalezy wykonywac w obecnosci kierownika manewréw (druzyna manewrowa w sktadzie:
ustawiacz i manewrowy lub sam ustawiacz) i powiadomi¢ druzyne trakcyjna.

Przy wykonywaniu ruchu kolejowego z pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi
towarami niebezpiecznymi druzyna manewrowa nie moze zajmowac miejsca na
stopniach pojazdéw kolejowych.

Przed rozpoczeciem ruchu kolejowego (manewrdw) z towarami niebezpiecznymi,
kierownik manewrow powinien sprawdzi¢, czy zawory, spusty i krany pojazddéw
kolejowych (cystern) sg szczelnie zamkniete oraz czy nie ma wyciekow.

Przy wagonach z towarem wybuchowym lub fatwopalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegow wagonowych otwartym ogniem.

Kazdy wagon, kontener wielki, cysterna przenosna lub pojazd drogowy zawierajgcy
materiaty lub przedmioty klasy 1 i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi
zgodnymi ze wzorami nr 1, 1.5 lub 1.6, powinien by¢ oddzielony w tym samym skfadzie
pociggu odlegtoscig ochronng od wagondw, kontenerédw wielkich, cystern przenosnych,
kontenerow-cystern, MEGC lub pojazdéw drogowych oznakowanych duzymi nalepkami
ostrzegawczymi zgodnymi ze wzorami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2 lub pojazdow
drogowych, dla ktorych dokument przewozowy wskazuje, ze zawierajg one sztuki
przesytek oznakowane nalepkami ostrzegawczymi zgodnymi ze wzorami nr 2.1, 3, 4.1,
4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2. Wymaganie tej odlegtosci ochronnej jest spetnione, jezeli odlegtos¢
pomiedzy tarczami zderzakéw wagonu lub sciang czotowg kontenera wielkiego, cysterny
przenosnej lub przodem albo tytem pojazdu drogowego a tarczami zderzakéw innego
wagonu lub Sciang czotowa innego kontenera wielkiego, cysterny przenosnej,
kontenera-cysterny, MEGC lub przodem albo tytem pojazdu drogowego:

a) wynosi nie mniej niz 18 m, lub
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b) jest zajeta przez nie mniej niz 2 wagony dwuosiowe lub jeden wagon cztero- lub
wiecej osiowy.
Predkos¢ jazd manewrowych z pojazdami kolejowymi z towarem niebezpiecznym
z uwagi na krotkie odcinki toréw, wystepujgce spadki i inne utrudnienia na bocznicy nie
moze przekraczaé 5 km/h.
Wykonywanie manewréw na bocznicy realizowane jest wyfacznie sposobem
odstawczym.
Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢
sprzegnigte ze sobg i z wagonami stanowigcymi odiegto$¢ ochronng, tak aby ich zderzaki
byty nacisniete.

8.4.  Zadania doradcy ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy

Zadania doradcy ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy, realizowane sg ha
podstawie Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych
(teks jednolity Dziennik Ustaw 2021 poz. 756 oraz RID. Do zadan doradcy nalezy
w szczegolnosci:

sporzadzenie raportu powypadkowego dla uczestnika przewozu towaréw
niebezpiecznych, na rzecz ktérego wykonuje zadania doradcy, jezeli w zwigzku
z przewozem towaréw niebezpiecznych doznali szkody ludzie, majatek lub $rodowisko.
nadzor nad przestrzeganiem przepiséw dotyczgcych przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych,

doradztwo w zakresie czynnodci zwigzanych 2z przewozem koleja towaréw
niebezpiecznych;

sporzadzanie rocznego sprawozdania z dziatalnosci firmy w zakresie przewozu towaréw
niebezpiecznych oraz czynnosci z tym zwigzanych.

8.5. Wymagania zwigzane ze szkoleniem pracownikéw z zakresu przewozu towaréw

niebezpiecznych

. Pracownic bocznicy bioracy udziat w przewozie towaréw niebezpiecznych, podlegajg

przeszkoleniu przez doradce ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy, w zakresie
wymagan zwigzanych z takim przewozem.

. Uczestnik szkolenia powinien zostaé zapoznany z:

» tredcig wlasciwych przepiséw i instrukgii;

» klasyfikacjg towardow niebezpiecznych i zagrozeniami wynikajgcymi
z poszczegoinych klas;

» zasadami znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi;

» postepowania w sytuacjach krytycznych;

- trescia zawartg w planach zapewnienia bezpieczeristwa przy przewozie towardw
niebezpiecznych wysokiego ryzyka;

+ proceduramiinformowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

. Podstawg do przeprowadzenia szkolenia jest program szkolenia opracowany przez

doradcg ds. przewozu towaréw niebezpiecznych zatwierdzony przez zarzad spoétki ZMPG
S.A.
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4. Dokumentacja szkolenia powinna by¢ przez pracodawce przechowywana i udostepniana
na zadanie pracownika kontrolujagcego oraz przechowywana przez czas okreslony
w obowigzujgcych przepisach prawnych.
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9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIA OBIEKTOW |
URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH
DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO

9.1. Warunki ogéine

2. Utrzymanie infrastruktury kolejowej ujetej w pkt. 2.4 i 2.7 podlegaja utrzymaniu
i konserwacji przez uzytkownika bocznicy.

3. Utrzymanie infrastruktury kolejowej polega na:

1. utrzymaniu ich w granicach ustalonych norm i warunkéw technicznych,

2. zapewnieniu odpowiednio dtugich okreséw pracy wszystkich elementéw
nawierzchni
i torow,

3. zapobieganiu powstawaniu usterek,

4. usuwaniu przyczyn wszelkich niesprawnosci toréw.

3. Do utrzymania torow i poszczegélnych urzgdzen kolejowych zarzadea bocznicy
obowigzany jest wyznaczy¢ pracownika z kwalifikacjami wymaganymi do wykonywania
tych czynnosci zgodnie z Rozporzadzeniem ministra wtasciwego do spraw transportu
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych

4. Zarzadca bocznicy moze zleci¢ wykonywanie tych czynnosci, a takie badanie bocznicy
osobom lub instytucjom posiadajacym odpowiednie kwalifikacje.

9.2. Rodzaje remontow

Tory kolejowe s3 remontowane wedtug nastepujgcego systemu:
1. utrzymanie biezace i konserwacje;

2. naprawy okresowe na podstawie przeglagdéw okresowych;
3. remonty inne na podstawie przegladdw specjalnych.

9.3. Zachowanie srodkéw ostroinosci w czasie wykonywania robét przy utrzymaniu
torow

1. Przed przystgpieniem do wykonywania robét torowych zwigzanych z utrzymaniem

i naprawg nawierzchni kolejowej kierujacy robotami (toromistrz) obowigzany jest:

* nalezycie ostoni¢ miejsce robdt przez wystawienie w osi toru przenoénej tarczy
zatrzymania D 1 “STOJ)” w odlegtoéci 100 m od przeszkody (jezeli brak jest tej
odlegtosci to bezposrednio za ukresem rozjazdu prowadzacego na dany tor);

* zwrotnice prowadzacg na tor, gdzie prowadzone s3 roboty nalezy ustawi¢
w pd’foieniu ochronnym;
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¢ wszelkie prace zwigzane z konserwacjg i remontem toru nalezy wykonaé¢ w oparciu o
wymogi prawa budowlanego i instrukcje wewnetrzng okreslajgca warunki techniczne
oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na
bocznicach ZMPG S.A.

e po zakonczeniu robét kierujacy robotami (toromistrz) obowigzany jest sprawdzié stan
torow i skrajni taboru oraz zgtosi¢ osobie odpowiedzialnej za te czynnosci na bocznicy
zakonczenie robot i usuniecie sygnatow ostaniajgcych miejsce robét oraz zbednych
przedmiotéw z toru i terenu przylegtego.

Usuniecie sygnatow osfaniajagcych miejsce robdt dozwolone jest po catkowitym
zakonczeniu robdt oraz po sprawdzeniu stanu toru i skrajni, i nalezy do obowigzkéw
pracownika wystawiajgcego.

Nad bezpieczenstwem pracownikdw wykonujacych prace torowe czuwa prowadzacy
roboty kierownik robdt. Przy przewidzianym zamknieciu toru przenosng tarcze
zatrzymania D1 ,,STOJ” ustawia kierownik robét. O ile nieprzewidziane zamkniecie toru
jest na punkcie zdawczo - odbiorczym, uzytkownik bocznicy ma obowigzek
powiadomienia o tym fakcie przewoinika kolejowego lub inne podmioty obstugujace
bocznice oraz dyzurnego ruchu posterunku LCS ,,GPA” stacji Gdansk Port Pétnocny.

Ogledziny zewnetrzne oraz konserwacja rozjazdéw

Ogledziny zewnetrzne rozjazdu, czyszczenie i smarowanie czesci tracych zwrotnic,
biezgce dokrecanie srub i wkretéw dokonuje jeden raz w tygodniu uprawniony
pracownik bocznicy posiadajacy wymagane kwalifikacje. Powyisze czynnosci mozna
zleci¢ podmiotowi zewnetrznemu, ktéry wykona to pracownikiem posiadajgcym
odpowiednie kwalifikacje.

Pracownik ten sprawdza stan zwrotnic, a wynik tego sprawdzenia wpisuje do Dziennika
ogledzin rozjazdow. W przypadku stwierdzenia usterek dokonuje odpowiedniego zapisu
przystepuje do ich usuniecia.

Usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy natychmiast odpowiednio
ostoni¢, odpisac i powiadomi¢ pracownika nadzoru stuzb kolejowych

Nadzér techniczny nad utrzymaniem toréw i rozjazdéw oraz ich okresowe
sprawdzanie

Nadzor techniczny nad utrzymaniem toru i jego okresowe sprawdzanie nalezy do
obowigzkow uzytkownika bocznicy.
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10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z

10.1.

TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY.

WARUNKI BHP

1. Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy musi znaé przepisy
i instrukcje w zakresie BHP obowigzujgce na zajmowanym stanowisku.

2. Pracownicy s obowigzani przestrzega¢ postanowien regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, innych regulamindw wewnatrzzaktadowych, przepiséw i instrukcji oraz
stosowa¢ odpowiednie Srodki zapewniajgce wiasciwe warunki BHP w zaktadzie i na
stanowiskach pracy.

Odpowiedzialnym za stan BHP na bocznicy jest kierownictwo spotki.

4. Pracodawca w szczegolnosci zobowigzany jest:

organizowac prace w sposéb zapewniajgcy bezpieczne' i higieniczne warunki pracy,

zapewni¢ przestrzeganie w zaktadzie pracy przepiséw oraz zasad bezpieczeristwa
i higieny pracy, wydawa¢ polecenia usuniecia uchybien w tym zakresie oraz
kontrolowa¢ wykonanie tych polecen,
zapewnia¢ wykonanie nakazéw, wystapien, decyzji i zarzadzern wydawanych przez
organy nadzoru nad warunkami pracy,

zapewnia¢ wykonanie zalecen spotecznego inspektora pracy,

5. Czynniki wptywajgce na bezpieczenstwo pracy:

przydatnos¢ i wymagania pod wzgledem zdrowia,
kwalifikacje (szkolenie fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenie z zakresu BHP,
stosowanie wilasciwych metod pracy,

wyposazenie pracownikow we wilasciwg odziez robocza, ochronng i sprzet ochrony
osobistej,

tad i porzadek w miejscu pracy,
$rodki techniczne (o$wietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja),
warunki atmosferyczne,

6. Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym, bezpieczeristwo
uzaleznione jest od stosowania wtasciwych zasad przy:

przechodzeniu przez tory wolne od taboru,

przechodzeniu przez tory zastawione taborem,

sprzeganiu i rozprzeganiu taboru,

jeidzie na stopniach pojazdéw kolejowych i lokomotyw,

recznym przetaczaniu pojazdéw kolejowych,

przetaczaniu taboru obok ramp i magazynow,

postugiwaniu sie ptozami hamulcowymi,

przektadaniu zwrotnic,

zabezpieczaniu przed samowolnym uruchomieniem sie taboru,
wiasciwego omoéwienia planu pracy i stosowaniu prawidtowych sygnatéw.
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10.2. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W razie zaistnienia pozaru — pracownik, ktory zauwazyt ogienn zobowigzany jest postapic
wedtug obowigzujacego w spdtce "Regulaminu ochrony przeciwpozarowej” wprowadzonego
zarzadzeniem wewnetrznym i w miare mozliwosci przystgpic¢ natychmiast do gaszenia pozaru
w zarodku wszystkimi dostepnymi $érodkami.

10.3. WYMOGI KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH W
TRANSPORCIE KOLEJOWYM NA BOCZNICY

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej na punkcie fadunkowym oraz
przy utrzymaniu toru muszg posiada¢ wymagang kategorie zdrowia oraz egzaminy
kwalifikacyjne na wtasciwe stanowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 15 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczedstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniu okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej
Polskiej z dnia 11 stycznia 2021 r. poz. 101.

ZMPG nie zatrudnia pracownikoéw prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem.
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OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU
KOLEJOWEGO BOCZNICY

Wspolny Zakres Kompetencji

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani sa:

posiada¢ odpowiednia kategorie zdrowia,

posiada¢ ztoione i udokumentowane wymagane egzaminy na zajmowane
stanowisko,

bezwzglednie uczeszczaé na szkolenia okresowe i poddawaé sie egzaminom przed
wiasciwymi komisjami,

bezwzglednie poddawal sie okresowym badaniom lekarskim, zdrowotnym
i psychofizycznym,

zna¢ dokfadnie i szczegbtowo przestrzegaé ogélne warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowe;j,

zna¢  doktadnie i przestrzega¢ postanowienia wewnetrznych  instrukgji
obowigzujgcych na bocznicy, przepisy BHP, porzadkowe i p. pozarowe oraz
dotyczace zachowania tajemnicy paristwowe;j i stuzbowej,

chroni¢ mienie Zaktadu (Spétki), jak réwniez mienia powierzonego do przewozu,
przed umysinym niszczeniem lub uszkodzeniem,

zwraca¢ uwage nha zagwarantowanie bezpieczeristwa 0s6b postronnych,
znajdujgcych sie na torach zasadnie lub przypadkowo,

w przypadku zauwazenia uszkodzenia sygnalizatoréw, toréw lub innych urzadzen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu — do niezwtocznego spowodowania, wszelkimi
dostgpnymi w danej chwili sposobami, zabezpieczenia lub ostoniecia odpowiednimi
sygnatami,

dla wtasnego bezpieczeristwa, pracownicy wykonujacy czynnosci w torach czynnych,
obowigzani sg do noszenia pomarariczowej kamizelki ostrzegawcze;j.

2. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z praca transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sie:

11.2.

zgtaszania sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym,

uzywania alkoholu lub spania podczas dyzuru,

tolerowanie petnienia dyzuru przez nietrzezwych pracownikéw,

niezgfaszanie si¢ do pracy z przyczyn usprawiedliwionych lub nieusprawiedliwionych
bez powiadomienia swego przetozonego,

przerywanie pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody bezposrednich przetozonych,
udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym.

Obowiazki Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG

Podstawowym zadaniem Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG jest kierowanie kolejnoscia
jazd manewrowych wykonywanych przez przewoznikéw na torach bocznicy ZMPG, jak tez na
styku toréw z PKP PLK S.A. podczas wjazdéw i wyjazdéw sktadéw manewrowych lub
pojazdow trakcyjnych luzem na i z Nabrzezy. Powyisze prace powinny byé wykonywane
w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo pracownikéw, taboru i mienia. Wiasciwe kierowanie
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ruchem jazd manewrowych ma na celu wykluczenie powstania po drodze przebiegu
jakichkolwiek kolizji t.j zderzenia czy tez starcia w miejscach potgczenia lub przeciecia sie
torow.

Szczegdtowy zakres czynnosci wykonywanych przez Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG:

Po otrzymaniu od ustawiacza zgtoszenia gotowosci do jazdy na konkretne Nabrzeze,
zapisuje w Dzienniku rozmoéw telefonicznych numer lokomotyw, nazwisko ustawiacza,
numery torow na ktére ustawiacz chce wjechac oraz godzine przeprowadzenia rozmowy.
Dla jazdy z lub na Il Rejon manewrowy wydaje polecenie ochronie portu otwarcia bramy
wjazdowej na bocznice.

Jezeli Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG nie wyrazit wezedniej zgody na jakakolwiek
inng jazde krzyzujaca sie z proponowang i jezeli na Nabrzezu nie ma innych lokomotyw,
wyraza zgode lub (w zaleznosci od sytuacji) informuje ustawiacza, kiedy zgode na jazde
wyda i na jakich warunkach.

Po zakonczeniu pracy ustawiacz ma obowigzek zgtosi¢ Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego
ZMPG jej ukonczenie i gotowos$¢ do wyjazdu z danego Nabrzeza.

lezeli nie ma przeszkéd do wyprawienia lokomotywy luzem lub z wagonami zezwala
ustawiaczowi na jazde.

Kazda jazda manewrowa z torow stacji Gdansk Port Potnocny PKP PLK S.A. moze nastgpié
po wczesniejszym uzgodnieniu przez dyzurnego ruchu posterunku ,,GPA” z Dyspozytorem
Ruchu Kolejowego ZMPG 1z odnotowaniem wprowadzonych Dziennikach jazd
manewrowych.

Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG musi wiedzie¢ o kazdym ruchu kolejowym
w kierunku toréw stacyjnych PKP PLK S.A.

Wyrazajac zgode na jakakolwiek jazde musi przeanalizowaé, czy po drodze przebiegu
w obrebie Nabrzezy lub na granicy z torami PKP PLK S.A nie skrzyzuje jazdy z inng jazda
manewrowa.

Obowigzany jest poinformowac ustawiacza, na ktorym torze lub rozjezdzie trwajg roboty,
nakaza¢ mu ostrozny przejazd obok miejsca robét lub przekaza¢ inne obostrzenia
otrzymane od kierujgcego robotami. Fakt otrzymania informacji o robotach torowych
i powiadomienia o nich ustawiacza odpisac¢ nalezy w Dzienniku rozméw telefonicznych.

Po otrzymaniu od ustawiacza (kierujagcego manewrami) zgtoszenia o powstaniu
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu na bocznicy ZMPG:

- odpisuje w Dzienniku rozmdéw telefonicznych i natychmiast o zdarzeniu informuje
kierownictwo i wtasciwe stuzby ratunkowe.

- powiadamia maszyniste aby nie opuszczat miejsca zdarzenia do czasu zmiany tej decyzji
przez przewodniczgcego kolejowej komisji powypadkowe;j.

11.3. Obowigzki prowadzacego pojazd kolejowy z napedem

Do obowigzkéw kierujgcego pojazdem kolejowym z napedem w zakresie transportu
kolejowego nalezy wykonywanie polecen ustawiacza zwigzanych pracg tego pojazdu.

W czasie pracy powinien obserwowac:
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e sygnaty i wskaZniki, $cisle sie do nich stosowac,
e prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic itp.,

e czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy drogowe
na torze lub w jego skrajni, itp.),

e czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sgsiednich torach,
w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciagniety, albo w zasiegu
widocznosci, jezeli jest pchany.

Kierujacy pojazdem trakcyjnym powinien wykonywaé¢ ruchy manewrowe na polecenie
ustawiacza, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami instrukcji wewnetrznej okreslajgcej
warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego
na bocznicach ZMPG S.A. i nie zagrazaja bezpieczeiistwu ludzi i taboru.

11.4. Obowiazki kierujacego manewrami

e Ustawiacz przed rozpoczeciem pracy powinien szczegétowo zapoznac sie z sytuacjg na
gruncie, planem pracy i biezgcymi zadaniami.

e Po otrzymaniu wszystkich niezbednych informacji, ustawiacz zobowigzany jest sprawdzié
bezposrednio na gruncie:
- czy druzyna trakcyjna jest w komplecie,

- czy druzyna manewrowa ubrana jest we wiasciwg odziez ochronng oraz czy wszyscy
pracownicy posiadajg przepisowe przybory sygnatowe,

- czy wagony stojace na torach sg sprzegniete i zabezpieczone przed zbiegnieciem,

- sposob ustawienia sygnatéw na zamknietych dla ruchu torach, oraz czy nie ma innych
przeszkéd ograniczajgcych poruszanie sie taboru po torach,

- stan i ilo$¢ ptozow hamulcowych oraz miejsce ich znajdowania sie,

- na ktérych torach znajdujg sie wagony uszkodzone lub wymagajace szczegdlnej
ostroznosci przy przetaczaniu,

e Ustawiacz osobiécie kieruje pracg manewrowsa, a na zamierzone jazdy manewrowe,
stosownie do postanowienn zasad obstugi punktéw tadunkowych na bocznicy musi
kazdorazowo uzyskac¢ zgode Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

e  Przed podaniem sygnatu do jazdy najpierw upewnia sie czy:
- na torze nie ma przeszkdd do jazdy,
- rozjazdy sg wtasciwie nastawione dla zamierzonego kierunku jazdy,
- na przejezdzie kolejowo — drogowym, ruch drogowy i ruch pieszy zostaty wstrzymane,
- stojgce wagony nie znajdujg sie w ukresach.

e Uktada drogi przebiegu przy rozjazdach przektadanych recznie.

e Reguluje za pomoca sygnatoéw predkosci jazdy taboru, w szczegdlnosci przy dojezdzaniu
do stojacych wagondéw oraz w miejscach osygnalizowanych, nie dopuszczajac do silnych
uderzen.
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Zdaje i przyjmuje pod wzgledem technicznym wagony na torach zdawczo - odbiorczych
i punktach tadunkowych (w przypadkach przewidzianych umowami z odbiorcami
i nadawcami — rowniez pod wzgledem handlowym).

Po rozprzegnieciu taboru natychmiast podwiesza lub poleca podwiesi¢ sprzegi
hamulcowe na wsporniki wagondw.

Po zakonczeniu pracy manewrowe]j zabezpiecza niezwtocznie tabor przed zbiegnieciem,
przez zakrecenie wymaganej ilosci hamulcédw recznych i wytozenie ptozéw hamulcowych
pod skrajne kota, zgodnie z zasadami opisanymi w punkcie 5.12. oraz sprawdza czy tabor
nie pozostaje w ukresach rozjazddéw, na przejazdach kolejowo - drogowych, w miejscach,
gdzie tory krzyzujg sie z wyznaczonymi drogami p.poz. i w innych miejscach, w ktérych
pozostawianie wagonéw po zakoriczeniu manewrdw jest zabronione.

Niezwtocznie zgtasza © wszelkich utrudnieniach i opdznieniach w pracy oraz
o powstatych wypadkach i awariach.

Po zakoniczonej pracy ustawiacz ma obowigzek zgtosi¢ Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego
ZMPG jej ukonczenie i gotowos¢ do wyjazdu z Nabrzeza.

11.5. Obowiazki manewrowego

Wykonywanie polecen ustawiacza.

Przed rozpoczeciem pracy na polecenie ustawiacza sprawdza:

stan zajecia torow, ukreséw i zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem,

rozmieszczenie wagonow na torach,

stan i wtasciwe dziatanie rozjazdéw przektadanych recznie.

W czasie wykonywania jazd manewrowych obserwowanie drogi przebiegu

Na polecenie ustawiacza wstrzymuje ruch kotowy na przejazdach kolejowo - drogowych.
Uktadanie drég przebiegu dla jazd manewrowych.

Zabezpieczanie wagondéw przed samoczynnym uruchomieniem sie poprzez
zahamowywanie hamulca recznego w wymaganej ilosci lub podktadanie pod kota
ptozéw hamulcowych.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw, skrecanie i rozkrecanie sprzegiet oraz podwieszanie
ich na wsporniki.

Stosowanie sygnatéw zgodnie z Instrukcjag wewnetrzng okreslajgcg warunki techniczne
oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach
ZMPG S.A.

Informowanie ustawiacza o wszelkich trudnosciach i nieprawidtowosciach w pracy itp.

Znajomo$¢ i przestrzeganie w pracy obowigzujacych przepiséw i instrukcji, przepiséw
branzowych, BHP, porzagdkowych itp.
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12. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z

TABOREM KOLEJOWYM

W przypadku wystgpienia na bocznicy kolejowej wypadkéw i incydentédw nalezy stosowaé
postanowienia rozporzadzenia Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym oraz obowigzujacych
przepiséw wewnetrznych.

12.1. Postepowanie w razie wypadku z ludZmi na bocznicy

1. W razie zastabniecia lub zranienia osoby na terenie bocznicy — pracownik, ktéry to

spostrzegt lub zostat o tym poinformowany, obowigzany jest udzieli¢ jej pierwszej
pomocy przedmedycznej (jezeli jest przeszkolony z udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej) wzglednie zapewni¢ jej udzielenie pomocy przez inng osobe
posiadajaca wymagane przeszkolenie.

. Sposéb udzielania pierwszej pomocy przez pracownika, zgodnie z uregulowaniami
wewnetrznymi uzytkownika bocznicy zawierajg ,Instrukcje udzielenia pierwszej pomocy
przedmedycznej”, ktdre znajduja sie przy kazdej apteczce.

. W razie potrzeby nalezy wezwac karetke pogotowia ratunkowego lub przewiezé rannego
do najblizszego szpitala.

O kazdym urazie doznanym w czasie pracy nalezy powiadomié kierownictwo ZMPG,
a miejsce wypadku zabezpieczy¢ do czasu przybycia zespotu powypadkowego.

. W razie wypadku $miertelnego na torze bocznicy nalezy:

— zatrzymac tabor kolejowy,

powiadomi¢ pogotowie ratunkowe, policje, prokurature,

powiadomi¢ Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG, ktéry dokonuje dalszych
powiadomien,

jezeli wypadek miat miejsce na torze prowadzgcym do bocznicy, powiadomi¢
dyzurnego ruchu stacji Gdansk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

Do czasu przybycia policji i przedstawiciela organdw prokuratury nie wolno niczego
dotyka¢ oraz zmienia¢, a wszelkie $lady znajdujgce sie w poblizu nalezy zabezpieczy¢
przed naruszeniem i zatarciem.

. Zwitoki mozna zabrac z toru po uzyskaniu zgody organu $ledczego.

Pracownicy majacy zwigzek z wypadkiem moga oddali¢ sie z miejsca wypadku dopiero po
otrzymaniu stosownego zezwolenia.

12.2. Postgpowanie w razie zaistnieniu wypadku lub incydentu z pojazdami kolejowymi

na torach bocznicy

Na bocznicy moga wystapi¢ zdarzenia zaliczane jako: powazne wypadki, wypadki
lub incydenty.
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Przepisy wewnetrzne w oparciu o zapisy ustawy o transporcie kolejowym
i rozporzgdzenia Ministra wtasciwego ds. Transportu w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym definiujg uzywane w tym zakresie
okreslenia oraz zasady postepowania:

a.

powazny wypadek kolejowy — jest to wypadek z co najmniej jedng ofiarg $mierteing
lub co najmniej piecioma rannymi albo ze stratami dajgcymi sie oszacowa¢ na nie
mniej niz 2 min €;

wypadek kolejowy - niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem
pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego,
mienia lub $rodowiska; w szczegdlnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na
przejazdach, zdarzenia z udziatem oséb i pojazdu kolejowego w ruchu, pozar pojazdu
kolejowego;

incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem pociggéw i majace wptyw na jego bezpieczeristwo;

zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich
wyniku doznata obrazen ciata powodujacych $mier¢ w ciggu 30 dni, liczac od dnia
powaznego wypadku lub wypadku;

ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

poszkodowany — jest to zabity, ciezko ranny lub ranny;

negatywne konsekwencje dla_mienia lub $rodowiska — strate w mieniu lub
Srodowisku o rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro;

komisja_kolejowa — osoba lub zespdt oséb prowadzacych postepowanie w sprawie
wypadku lub incydentu, ztozony w szczegdlnosci z przedstawicieli, ktérych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub incydencie badi
ktérych infrastruktura ma z nimi zwiazek.

Kazdy pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczerstwa ruchu kolejowego na
bocznicy powinien uzy¢ wszystkich mozliwych i dostepnych srodkéw, aby zapobiec
wypadkowi, a gdy to jest niemozliwe, dazyé do zmniejszenia skutkéw wypadku.

Pracownik, ktéry spostrzegt wypadek z taborem kolejowym na bocznicy kolejowej,
niezwtocznie zobowigzany jest powiadomi¢ Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

W razie zaistnienia wypadku kolejowego kazdy pracownik ma obowigzek:

a przerwa¢ natychmiast wykonywanie wszelkich ruchow taborem,

b udzieli¢ niezbednej pomocy,

¢ zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

d w razie potrzeby zawiadomi¢ odpowiednie stuzby ratownicze.

Obieg informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym:

1) do zgtoszenia o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym

zobowigzani sg przede wszystkim:
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a. kierownik manewréw (ustawiacz) lub maszynista przewoznika — o wypadku
zaistniatym podczas pracy manewrowej na bocznicy,
b. pracownicy uzytkownika bocznicy, pracownicy spétek przetadunkowych,
pracownicy podmiotow wykonujacy prace na terenie bocznicy, itp.
maja oni obowigzek powiadomié Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG,
a pracownicy przewozinika dokonujgcego obstugi bocznicy, dodatkowo swojego
przetozonego.
2) Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG po otrzymaniu informacji o powaznym
wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym zobowigzany jest powiadomi¢:
a. przetozonych,
b. stuzby ratunkowe (jezeli skutki wypadku tego wymagaja),
c. dyzurnego ruchu stacji Gdarisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A., jezeli
uniemozliwia to dokonanie obstugi bocznicy,
d. przedstawiciela przewoinika o udziale w wypadku jego pojazdu kolejowego,
3) Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG, o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie
kolejowym ma obowigzek powiadomié¢ Przewodniczacego Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Oddziat Terenowy Urzedu Transportu
Kolejowego, tj.:

a. Paristwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych — SMS-em na telefon
numer:
+48510126 711
podajac:
- date, godzine i miejsce powstania stanu, zdarzenia;
- konsekwencje zaistniate w wyniku stanu lub zdarzenia;
- podmiot, na terenie ktérego zaistniaty zdarzenia;
- imig i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej;

— imig, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujacej prace cztonkéw komisji na
miejscu zdarzenia.

W przypadku powaznego wypadku nalezy dodatkowo telefonicznie na numer:
+48 510 126 711

powiadomi¢ dyzurujacego cztonka Parstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych.

b. Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego w Gdarisku na nr telefonu:
+48 572 591 125,
c. przesta¢ pisemne zawiadamianie o zdarzeniu kolejowym:

— Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych:
Fax: 47 72 28 730,
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl;
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— Prezes Urzedu transportu Kolejowego:

e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl;

W zgtoszeniu o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym nalezy podaé
miejsce, czas, okreslenie wypadku i jego skutki.

Koniecznos$¢ zawiadomienia (np. pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej, pogotowia
technicznego) zalezy od rozmiaréw i skutkéw wypadku. W pierwszej kolejnosci nalezy
ratowad ludzi oraz chroni¢ $rodowisko przed skazeniami, a nastepnie usuwaé skutki
wypadku i przywraca¢ ruch kolejowy na bocznicy.

Za ukrycie wypadku i wynikle z tego powodu nastepstwa odpowiedzialno$¢ ponosza
pracownicy, ktérym komisja udowodnita takie zachowanie.

Kazdy wypadek kolejowy powinien by¢ zbadany przez komisje kolejowa.
Przewodniczacym komisji kolejowej jest wyznaczony pisemnie przedstawiciel
uzytkownika bocznicy.

W skiad komisji wchodzg, wyznaczeni przez kierownikéw jednostek organizacyjnych,
przedstawiciele jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym,
wihasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku, ktérych pracownicy, infrastruktura lub
pojazdy kolejowe uczestniczyly w wypadku. Wykaz oséb wyznaczonych do udziatu w
komisji kolejowej znajduje sie u Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Do czasu przybycia komisji kolejowej prowadzacej postepowanie powypadkowe nie
wolno przystepowac do wkolejania wagonéw, usuwac skutkéw wypadku, ani zacierac
$ladow za wyjatkiem ratowania ludzi poszkodowanych w wypadku.

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie powypadkowe i stosuje dokumentacje
okreslong w rozporzadzeniu Ministra wtasciwego ds. Transportu w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkdéw i incydentdw w transporcie kolejowym.

Komisja powypadkowa wnioskuje, czy wykolejony tabor mozna wkolei¢ wtasnymi sitami,
czy tez nalezy zada¢ pomocy pogotowia technicznego z PKP PLK S.A.

Decyzje w sprawie sposobu wstawienia na tor wykolejonego taboru podejmuje
Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG.

Pojazd kolejowy przewoznika po wykolejeniu na bocznicy musi by¢ zbadany zgodnie z
procedurami obowigzujgcymi u przewoznika i dopuszczony do ruchu w celu unikniecia
pdiniejszych negatywnych nastepstw. Wykolejony wagon tadowny powinien byé
roztadowany i po zbadaniu na bocznicy przez uprawnionego pracownika przewoZznika —
wystany jako prézny do sprawdzenia, naprawy. Uregulowania zawarte w niniejszym
ustepie nie dotyczg wagondw przeznaczonych do kasacji.

Wszystkie zaistniate wypadki i incydenty na terenie bocznicy podlegaja rejestracji.

12.3. Postepowanie po zaistnieniu pozaru lub awarii

1.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy zgodnie
Z przepisami przeciwpozarowymi.
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W przypadku zauwazenia pozaru na terenie bocznicy tj. budowli, urzadzen lub taboru,
pracownik ktéry zauwaiyt pozar powinien natychmiast powiadomi¢ Straz Pozarng i
Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Do czasu przybycia strazy pozarnej zaalarmowani o pozarze pracownicy powinni
przystapic do jego gaszenia $rodkami bedacymi w dyspozycji bocznicy.

Maszynista lokomotywy przewoznika kolejowego, w przypadku zauwazenia na terenie
bocznicy pozaru, ma obowigzek podawania przy pomocy syreny lokomotywy sygnatu A2
~POZAR” (jeden dtugi i dwa krétkie dwieki syreng lokomotywy).

Réwnoczesnie z alarmowaniem nalezy niezwlocznie przystapi¢ do akgji ratowniczo-
gasniczej przy pomocy podrecznego sprzetu gasniczego.

Sprzet  przeciwpozarowy jest rozmieszczony na terenie bocznicy zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Miejsca jego rozmieszczenia powinny byé podane do
wiadomosci wszystkim pracownikom.

Pracownicy wykonujacy prace na bocznicy powinni byé przeszkoleni z zagadnien
przeciwpozarowych
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13. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZMPG, INSTYTUC)I

ZARZADCY

INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
KOLEJOWYCH OBStUGUJACYCH BOCZNICE

ORAZ PRZEWOZNIKOW

Numery

Lp. Instytucja telefondw Adresy e-mail
1 Koordynator Ruchu 58-737-64-85 )
Kolejowego 609-691-020
2 Giéwny Dyspozytor Portu >8-737-64-84 glowny.dyspozytor@portgdansk.pl
601-676-984
3 Dyspozytor Ruchu Kolejowego >8-737-64-80 dyspozytor.kolejowy@portgdansk.pl
519-711-857
4 Dyspozytor Zmianowy Portu 58-737-93-05 | dyspozytor.zmianowy@portgdansk.pl
5 Osrodek Ratownictwa ZMPG 58-731;-199-60 dowodca.zmiany@portgdansk.pl
6 Gtéwny Specjalista ds. 58-737-96-17 )
Postepowania Awaryjnego 601-627-222
7 Dyzurny Ruchu LCS ‘GPA” 784-530-301 -
8 Dyspozytor PKP PLK Zaklad | - 0 ) 1 12.02 izdd.gdynia@plk-sa.pl
Linii Kolejowych w Gdyni
9 Terminal Fast Track Logistics | 537-633-209 port@fasttracklogistic.pl
10
11
12
13
14
15
16

Telefony alarmowe:

Centrum powiadamiania alarmowego 112
Policja 997

Straz pozarna 998

Pogotowie ratunkowe 999
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14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A. Nabrzeze Przemystowe przy stacji PKP PLK
Gdansk Port Pétnocny opracowano w 5-ciu jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére
otrzymuja:

1. Zarzad Morskiego Portu Gdansk — 1 egzemplarz;
2. UTK —1egzemplarz;
3. PKP PLKS.A. ZLK w Gdyni — 1 egzemplarz;
4. PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji w Gdyni — 1 egzemplarz;
5. Grupa Azoty “Fosfory” Sp.z o.0. — 1 egzemplarz.

14.2. Obowigzek wprowadzenia zmian i uzupetnien w tresci regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien byé utrzymany w ciggtej aktualnosci za co
odpowiedzialny jest pracownik nadzoru stuzb kolejowych. Wszelkie zmiany jakie zajdzie
potrzeba wprowadzi¢ nalezy uzgodnic z Zaktadem Linii Kolejowych w Gdyni.

Uzgodniony projekt zmian do Regulaminu zatwierdza Kierownictwo sp6tki po czym nalezy
zmiany te wnie$¢ do wszystkich egzemplarzy regulaminu i odnotowaé w Skorowidzu zmian
i uzupetnierr Regulaminu.

O wszelkich zmianach i uzupetnieniach wniesionych do niniejszego regulaminu nalezy
zapoznac /za podpisem/ wszystkich pracownikéw bocznicy zwigzanych z ruchem kolejowym
i pracownikow przewozZnika kolejowego obstugujacego bocznice.

14.3. Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej i personel zwigzany
z eksploatacja i utrzymaniem Bocznicy muszg zapoznac sie z trescig niniejszego Regulaminu,
a fakt przyjecia do wiadomosci jego tresci potwierdzi¢ wiasnorecznym podpisem w pkt. 16
Regulaminu.
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15. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU.

Nr Doty'czy Tresé W.nIeSIOI‘IEJ Obowigzuje Data i pO(.ijS Datg i p.OdeS
rozdziatu/ zmiany, . wprowadzajacego | przyjmujgcego
Lp. str. . Sl od dnia . . .
podrozdziatu uzupetnienia zmiany do wiadomosci
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
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16. POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI POSTANOWIEN
REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWE)J.

Podpis
Lp. Nazwisko i imie Stanowisko Data pracownika
1. 2. 3. 4. 5.

64



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
Nabrzeze Przemystowe Zarzgdu Morskiego Portu Gdarisk S.A.

17. ZALACZNIK NR 1 — PLAN SYTUACYINY BOCZNICY KOLEJOWE)
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