Bez Portu P6tnocnego nie bytoby silnej i konkurencyjnej polskiej gospodarki morskiej

»Patrzac wtedy na ten bezludny teren, trzeba byto mocno wysili¢ wyobraznie, zeby stworzyé¢
wizje nowoczeshego portu, ktéry juz za 4 lata bedzie zatadowywat wegiel na duze statki, a za
5 lat roztadowywat najwieksze zbiornikowce, ktére mogty wptynaé¢ na Battyk z tadunkiem
ropy naftowej dla polskich rafinerii w Gdansku i Ptocku” - wspominat Aleksander Biatecki,
dyrektor budowy Portu Pétnocnego. Nie doczekat jubileuszu 50-lecia portu. Zmartw ub.r., ale
pozostawit nam cenny dokument - bogato ilustrowana archiwalnymi zdjeciami ksiazke ,,Port
Poétnocny w Gdansku”.

Wyscig z czasem

Dekada gierkowska, zapamietana jako czas boomu gospodarczego, dodata stolicy Pomorza
skrzydet. Dzieki budowie Portu Pétnocnego i potgczonej z nim rafinerii zaczeta rozwijac sie cata
aglomeracja gdanska, powstawaty nowe osiedla mieszkaniowe, drogi. Cho¢ na budowe portu
Sciggali robotnicy z catego kraju, to jednak ciggle brakowato rgk do pracy. Intensywnie
poszukiwano tez inzynierow, osdb umiejgcych obstugiwacé urzadzenia przetadunkowe. Do pracy
przy budowie falochoronéw $ciggano studentow, ktdrzy w czynie spotecznym pomagali ktasé
kamienie. Przy budowie drég pomagato wojsko. Jak to w PRL-u, zdarzaty sie tez kradzieze na
budowie, wypadki podczas pracy (takze $miertelne). Poza tym ciggle brakowato materiatow
budowlanych i sprzetu. Dostawy sie opdzniaty, a trzeba byto przeciez zdgzyé na obchody XXX-
lecia PRL. Uruchomienie Portu Pétnocnego stato sie sprawa prestizowa dla rzadu. Gdy pojawiaty
sie informacje o zagrozeniu terminu otwarcia, interweniowano na najwyzszym szczeblu. To
skutkowato. Dzieki temu, juz po 5 latach, w 1975 r. poza tzw. starym portem, zlokalizowanym
wzdtuz Martwej Wisty i kanatu portowego, funkcjonowaty dwie nowoczesne bazy — eksportu wegla
i przetadunku paliw ptynnych. Wéwczas wolumen przetadowywanych towaréw w catym gdanskim
porcie znaczgco wzrést (juz w 1978 r. przetadunki przekroczyty rekordowe 28 mln ton).

Cofnijmy sie jeszcze bardziej w czasie - do lat 60. Gospodarka swiatowa dynamicznie sie rozwija,
wzrasta udziat transportu morskiego. W 1960 r swiatowe przewozy morskie wynosza blisko 1,2
mld ton, a juz 10 lat pdzniej — dwa razy tyle. Za tym idzie zapotrzebowanie na coraz to wieksze
statki. Zwiekszenie ich pojemnosci, tgczy sie bezposrednio, nie tylko ze wzrostem wymiaréw, ale
i zanurzenia. Z kolei zmiany parametréw statkow implikujg konieczno$¢ budowy nowych, zupetnie
innych konstrukcji hydrotechnicznych w portach morskich. Poza tym kluczowe staje sie
zmodernizowanie urzadzen i zastosowanie nowych technologii, zapewniajacych szybki
przetadunek towaru i krétki postéj statkéw w porcie.

W Swiatowej flocie i zegludze nastepuje iscie kopernikanski przewrét. W ciggu niespetna 20 lat
zmieniajg sie statki, konstrukcje portowe oraz urzadzenia przetadunkowe. Do tego dochodzi
wieksze zapotrzebowanie na surowce energetyczne, ktére w drugiej potowie lat szesédziesigtych
powoduje wzrost eksportu polskiego wegla do Francji i Wtoch oraz do Japonii. Zeby sprostaé
nowym potrzebom handlu zagranicznego, polskie porty wymagajg radykalnych zmian. Jeszcze



w koncu lat 50. uwaza sie, ze najwiekszym statkiem, jaki moze zawingé¢ do portéw battyckich,
moze byc¢ jednostka o nosnosci zaledwie 30 tys. ton. Lata 60. przynoszg zmiane podejscia do
tematu. Pojawiajg sie plany dotyczace budowy nowych nabrzezy. W 1966 r. Rada Ministrow
powotuje Zjednoczenie Portéw Morskich w Gdyni. Ma sie zajg¢ opracowaniem programu rozwoju
polskich portéw. Biuro Projektow Budownictwa Morskiego (,Projmors”) opracowuje
kompleksowe zatozenia inwestycyjne do 1985 r. Trzeba szybko dziata¢, zeby zlikwidowaé
dysproporcje jakie sg miedzy rozwojem polskiego przemystu i handlu zagranicznego a zdolnoscia
przetadunkowa naszych portow.

Zarzad Portu Gdansk jako inwestor budowy zleca Instytutowi Morskiemu wykonanie petnego
zakresu prac studyjnych i naukowo-badawczych. Generalnym projektantem inwestycji zostaje
»Projmors”. Opracowuje zatozenia kompleksowe do budowy Rejonu Przetadunku Towardw
Masowych (tak poczatkowo okresla sie Port Pétnocny). Jednym z najwazniejszych probleméw przy
projektowaniu jest wyjasnienie mozliwosci przechodzenia przez Ciesniny Dunskie duzych statkow
z petnymtadunkiem, o zanurzeniu 15 m, dla ktérych minimalne gtebokosci nie mogg by¢ mniejsze
niz 177 m. W tej sprawie Instytut Morski wystepuje do dunskich stuzb hydrograficznych. Ich
badania wykazuja, ze gtebokosci w tych kanatach nie powinny stanowi¢ przeszkody dla statkéw
o zanurzeniu 15 m. Dunczycy jednak nie planujg prac, ktére miatyby na celu umozliwienie takim
jednostkom bezpiecznej zeglugi w ciesninach. Dlatego tez Ministerstwo Zeglugi powotuje
specjalny zesp6t badawczy do realizacji badan zwigzanych z rozpoznaniem hydrograficznej trasy
wodnej wiodacej od Skagen przez Wielki Bett to portéw polskich.

Jajko Kolumba i kara smierci

Poczatek 1969 r. Do katedry prof. Stanistawa Hiickla, przewodniczgcego Rady Naukowej
Instytutu Morskiego i Rady Techniczno-Ekonomicznej Biura Projektéw Budownictwa Morskiego
przychodzi mgr inz. Zbigniew Szopowski z BPBM.

»Przyniost projekt szkicowy zupetnie nowego rozwigzania w Gdansku. Zaproponowat mianowicie
wyjscie z portu na Zatoke Gdanskg — zbudowanie portu zewnetrznego, zastonietego falochronem
od strony pétnocno-zachodniej, z wejsciem skierowanym w te sama strone, a potozonym na
izobacie okoto 15 m. Pod ostong falochronu pétwyspowego, ktéry miatby dtugosé okoto 2,5 km,
znajdowatby sie pirs przetadunkowy dla wegla i ewentualnie inne urzadzenia. U wejscia do portu,
nieco z boku ku wschodowi, miat sie znalez¢ basen przetadunkowy paliw ptynnych. Nowy rejon
w skrécie miat sie nazywaé Portem Potnocnym. Inzynier Szopowski chciat przedyskutowac ze
mna ten pomyst i ustysze¢ moje zdanie na ten temat. Mysl ta byta tak nowa i Smiata, ze sam jej
twoérca nie byt pewny, czy jest w danych warunkach wtasciwa. W pierwszej chwili bytem
zaskoczony, ale po wystuchaniu argumentéw, uznatem proponowane rozwigzania za co$
w rodzaju jajka Kolumba — nowe, proste, a trafiajagce w sedno. Oswiadczytem, ze bede popierat
nowy projekt pod warunkiem doktadnego zbadania ewentualnych skutkéw budowy dla
otaczajgcego Srodowiska. Tak zrodzita sie mysl, aby zaréwno przetadunek paliw ptynnych,
dostarczanych zbiornikowcami o coraz wiekszym zanurzeniu, jak i obstuge statkéw dla masowki
(wegla, rudy), o zanurzeniu 11 do 15 m, zlokalizowaé w nowym rejonie portowym w Zatoce
Gdanskiej” — tak profesor opisywat prace nad koncepcjag powstania portu w ksigzce ,,Inzynierskie
wspomnienia”.



Nieco dalej, we wspomnieniach dotyczacych idei powstania Portu Pétnocnego siegat prof. Witold
Andruszkiewicz. W latach powojennych napisat prace doktorska, w ktérej miedzy innymi ustalit
na mapach nawigacyjnych, ze naturalna gtebokos¢ wody 17,5 m przy polskim brzegu morskim
znajduje sie w sagsiedztwie wyspy Stogi w Gdansku. ,,Napisatem, ze do zlokalizowanego tam portu
bedg mogty wchodzi¢ statki o nosnosci 150 tys. ton.”

W dysertacji wpisat tez pomyst, ktéry moégt go kosztowacé zycie. Otdz opisat koncepcje zbudowania
w porcie bazy przetadunkowo-sktadowej ropy naftowej dla dywersyfikacji dostaw. ,Domyslatem
sie, ze Rada Wzajemnej Pomocy Gospodarczej (RWPG) w Moskwie moze nie zgodzi¢ sie na te
inwestycje, ale uwazatem ze nalezy przynajmniej sprobowac” — pisat we wspomnieniach
opublikowanych w lokalnej prasie.

Na miesigc przed obrong pracy doktorskiej, a byto to w 1952 r., na uczelni zjawili sie panowie,
ktdrzy socjalistycznym szkietkiem i okiem cenzorowali wszystkie dysertacje. Okazato sie, ze praca
przysztego profesora nie nadaje sie do obrony, bowiem jest sprzeczna z dwczesnie panujaca
ideologig. Niedoszty doktorant zostat wydalony z uczelni. Szybko jednak okazato sig, ze nie byta to
jedyna kara za odwazne teorie gospodarcze. Bezpieka oskarzyta go o szpiegostwo na rzecz
Ameryki. Straszyta pokazowym procesem i karg smierci. Staneto na tym, ze zostat publicznie
zdegradowany i przeniesiony na najnizsze stanowisko do Zarzadu Portu Gdynia.

Jednak pomyst budowy portu w sgsiedztwie wyspy Stogi nie umart. Powoli kietkowat, by w koncu
trafi¢ na podatny grunt. Stato sie to dopiero w epoce gomutkowskiej, w okresie tzw. matej
stabilizacji.

Rozgwiazda byta pierwsza

Potrzeba budowy baz specjalistycznych w Porcie Pétnocnym do obstugi najwiekszych statkdw,
ktére moga dotrze¢ na Battyk z tadunkami masowymi, a przede wszystkim - z ropa naftowa,
w kregach specjalistéw gospodarki morskiej, rowniez radzieckich, uzyskiwata coraz wigksza
aprobate. W styczniu 1970 r. wybrano ostateczny wariant budowy. A 15 lipca rzad podjat stosowna
uchwate. Rozpoczecie | etapu budowy Portu Pétnocnego stato sie faktem. Realizacja tego
przedsiewziecia wigzata sie z ogromnymi wyzwaniami. Zarzad Portu Gdansk, jako inwestor,
w trybie pilnym przystgpit do dziatania. Gtéwnym wykonawcg portowych budowli
hydrotechnicznych  zostato  Przedsiebiorstwem  Budownictwa  Inzynieryjno-Morskiego
(Hydrobudowa).

»Przed nami stato zadanie zbudowania na terenach dzikiej plazy w rejonie Westerplatte, w ciggu
4 lat, nowoczesnego portu zatadunku wegla na duze statki (100 tys. t), a w rok pdzniej — bazy
roztadunku najwiekszych zbiornikowcow, jakie mogtyby wptyngé na Battyk. Za najbardziej pilne
uznano stworzenie warunkéw budowy falochronéw brzegowych, ktére miaty ochrania¢ nowy lad
powstajacy w wyniku refulacji piasku wydobytego przez pogtebiarki. Nastepna sprawa byta
budowa zaplecza technicznego do produkcji skrzyn zelbetowych, stanowigcych gtéwny element
konstrukcji falochronu gtéwnego oraz innych wielkowymiarowych elementéw do budowli
hydrotechnicznych” — pisat Aleksander Biatecki.
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W sierpniu 1970 r. do pracy na terenie przysztego portu zostata skierowana ,,Rozgwiazda”,
pogtebiarka Przedsiebiorstwa Roboét Czerpalnych i Podwodnych (PRCIiP). Wtadze baty sie
rozgtosu, dlatego tez ustalono, ze budowa rozpocznie sie po cichu.

»opotkaliSmy sie na poktadzie ,,Rozgwiazdy” w niewielkim gronie oséb. Wszystko juz byto
przygotowane i szyper Roman Liedke dat polecenie rozpoczecia bagrowania (pogtebiania dna -
red.). Po kilku minutach na czerpakach zaczeta pojawia¢ sie ciemna maz zbieranego
z powierzchni dna mutu i po pochylni zsuwata sie do wnetrza szalandy (barki). Chwila byta
podniosta i obecni mieli Swiadomos¢ ze uczestnicza w rozpoczeciu waznego przedsiewzigcia
inwestycyjnego na Zatoce Gdanskiej, ktére po latach bedzie mozna poréwna¢é tylko z budowag
portu w Gdyni w okresie miedzywojennym. W ten sposdéb ,,Rozgwiazda” rozpoczeta budowe portu,
ktory juz za 5 lat przyjmowat zbiornikowce o tadownosci 150 tys. t z ropg naftowa dla krajowego
przemystu” — pisat Aleksander Biatecki.

We wrzesniu rozpoczety sie dostawy kamienia na budowe falochronéw.

Koniczyt sie peten niepokojow spotecznych i dramatyczny na Wybrzezu rok 1970.
Podgladali imperialistow

Nad inwestycja czuwat poczgtkowo czternastoosobowy Pion Budowy Portu Pétnocnego, na czele
z — wowczas juz dyrektorem — Aleksandrem Biateckim (w okresie najwiekszego nasilenia prac
inwestycyjnych pracowato w nim 46 osdb). W poczatkowym okresie jego siedzibg byt barak przy
ul. Oliwskiej.



Nasi inzynierowie uczyli sie od najlepszych. Podgladali, jak funkcjonuja porty w krajach - jak
mawiano — ,imperialistycznych”, a pdzniej, to co tam zobaczyli, przenosili na polski grunt. Bylismy,
jako kraj socjalistyczny, daleko w tyle, jesli chodzi o nowinki techniczne.
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Dlatego tez koniecznoscig okazato sie sprowadzanie z Zachodu, oczywiscie za dewizy, maszyn
i specjalistycznych urzadzen, takich jak np. rozmrazalnia wagondéw z weglem (dotychczas
w okresie zimowym, wegiel rozbijano tomami i kilofami, zeby odspoi¢ go od scianek wagonu).
Okazato sie, ze w Stanach Zjednoczonych do tego celu z powodzeniem wykorzystywane sag
rozmrazalnie elektryczne. Ciepto wytwarzane przez promienniki o temperaturze 120 st. C,
rozmraza 2 wagony w ciggu 4 minut. | delegacja z Gdanska wyruszyta za ocean. Polscy
inzynierowie byli pierwszymi europejskimi klientami amerykanskiej firmy.

A co ze statkami? W 1973 r. w stoczniach w Hamburgu i Jokohamie zamoéwiono 6 zbiornikowcéw
do przewozu ropy naftowej w relacji Zatoka Perska — Gdarisk Port Pétnocny.

Jak to na budowach, nie obyto sie bez ktopotéw. Zdarzato sie, ze pogtebiarki, razem z refulatem,
zasysaty pociski artyleryjskie. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa zatogi montowano na koncéwce
rury ssacej specjalne kraty metalowe, co miato uniemozliwi¢ zassanie kolejnych niewybuchdéw.
Problemy byty tez z kamieniem na budowe falochronéw. Kamieniotomy nie nadazaty
z dostarczaniem tak duzej ilosci granitu. Musiato interweniowa¢ Ministerstwo Budownictwa. To
byta prawdziwa batalia o kamien. W pierwszych latach budowy portu to wtasnie wywrotki
z kamieniem i wynurzajgce sie z Zatoki Gdanskiej granitowe groble dokumentowaty w mediach
postep na budowie portu.
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Ale bywato tez wesoto. Niejaki brygadzista Zamura, kierujgcy ekipg montujgca wywrotnice, zostat
zapamietany jako cztowiek majacy oryginalny stosunek do picia alkoholu. W ramach prac
rozruchowych, gdy poczestowano go kieliszkiem wodki ,Wyborowej”, zeby ,wywrotnica nie
skrzypiata” brygadzista grzecznie odmoéwit: ,,Panie inZynierze, ja nie siadam do picia wodki, jesli
na gtowe jest mniej niz litr. Przy mniejszej ilosci to nawet nie ma szmerku w gtowie, cztowiek jest
tylko rozdrazniony”.

Ziele na kraterze, czyli jak zazieleni¢ nowy lad

W latach 1971-72 na budowie dominowaty roboty hydrotechniczne, czerpalne i refulacyjne, ktére
przygotowaty warunki do pracy przedsiebiorstwom zajmujgcym sie uksztattowaniem
i uzbrojeniem terenéw ladowych, wykonaniem drég i torédw oraz obiektdw inzynierskich. W 1973 r.,
gdy teren przeznaczony na baze weglowa stanowit juz suchy lad, na plac budowy mogty wjecha¢
spychacze. Niestety, byt on bardzo ubogi w sktadniki mineralne i catkowicie jatowy pod wzgledem
biologicznym. Zeby go nieco zazieleni¢, zlecono wykonanie projektu zabudowy biologiczne;j.
Podtoze glebowe pod zieleh utworzono z wykorzystaniem osaddéw posciekowych z pobliskich pél
irygacyjnych oraz popiotéw. W ramach eksperymentu wysadzono mieszanke roslin pionierskich,
ktérych zadaniem byto wytworzenie wtasciwego podtoza dla zasiedlenia roslin typowych dla tego
Srodowiska. Teraz, spacerujgc po trawie w Porcie Pétnocnym, trudno sobie wyobrazi¢, ze
roslinnosé trzeba byto tam sztucznie odtworzy¢.

Pirs weglowy, gtéwna budowla hydrotechniczne w bazie przetadunku wegla, zostat wysuniety na
odlegtos¢ ponad kilometra liczac od dawnego brzegu morskiego. Konstrukcja pirsu byta
posadowiona na ruszcie z pali stalowych. Wykonanie catego rusztu i zagtebianie pali w dno
wykonano za pomoca kafaréw ptywajacych (na zdjeciu kafarowy Jézef Matysiak).
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Waznym obiektem infrastruktury portowej byt Kapitanat Portu Pétnocnego. Zostat usytuowany na
skraju pozyskanego zachodniego obszaru lagdowego. To okazaty obiekt z wieza, na ktérej na
wysokosci 50 m znajduje sie gondola ze stanowiskiem dla oficera dyzurnego, a na najwyzszym
poziomie 56 m n.p.m. - latarnia morska. Budynkowi postanowiono nadac reprezentacyjny
wystréj, w tym celu elewacje wiezy zaprojektowano w wyktadzinie z kamienia naturalnego,
czarnego sjenitu. Niestety, silne sztormowe wiatry sprawity, ze w ciggu kilku lat kamienne ptyty
zaczety odpadac.

Wielki dzien

Czas naglit i trzeba byto podgoni¢ roboty. Otwarcie Portu Pétnocnego, byto planowane - jakzeby
inaczej — na XXX-lecie PRL, na 22 lipca 1974 r. czyli na gtdwne swieto panstwowe Polski Ludowe;.

Pod koniec kwietnia, kiedy znana juz byta data otwarcia, ustawiono na terenie budowy dwie
tablice mijajgcych dni. ,Uwazatem, ze bedzie to dodatkowe psychologiczne oddziatywanie na
uczestnikow budowy. Wykonatam odreczny szkic tablicy z napisem ,,BUDOWNICZOWIE PORTU
POENOCNEGO DO URUCHOMIENIA BAZY WEGLA POZOSTALO NAM ... DNI”. Spetniaty role
miecza Damoklesa, wiszgcego nad gtowami nie nadazajacych z terminami ukonczenia portéw
obiektow” —wspominat Biatecki.
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Dwa dni przed uroczysto$cia, holowniki wprowadzaja do portu statek Polskiej Zeglugi Morskiej
»Uniwersytet Wroctawski”. To pierwszy masowiec, ktéry wyptynie z weglem z Portu Pétnocnego.

Kronika Wytwérni Filmow Oswiatowych informuje: ,,Na kilkadziesigt godzin przed otwarciem
portu, tradycyjna wizyta dziennikarzy z catego kraju. Dla wszystkich, zblizajacy sie dzien
uruchomienia Portu Pétnocnego w Gdansku byt tym, o ktérym méwiono ,,WIELKI”. Port Pétnocny
przyjmowa¢ ma najwigksze statki, jakie wptywaja na Battyk. Ma byé nowoczesnym,
specjalistycznym portem przetadunkéw masowych. Otwarcie bazy weglowej jest finatem | etapu
jego budowy”.
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Jest 18 lipca 1974 r. Dzien wyjatkowo stoneczny. ,Wczesne popotudnie. Budowniczym Portu
Pétnocnego pozostaty ostatnie godziny pracy. Koszty zwigzane z | etapem budowy zamykajg sie
kwota ok. 6 mld zt. Za kilka godzin port zacznie zarabia€...” — informuje kronika filmowa.
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Na terenie portu duzo nowych twarzy, dziata Stuzba Ochrony Rzadu, obowigzujg specjalne
przepustki. W budynku dyspozytorni na najwyzszym pietrze w oszklonym pomieszczeniu jak na
dtoni wida¢ caty obszar bazy przetadunku wegla. Znajduje sie tam centrala z potgczeniami
telefonicznymi do wszystkich stanowisk pracy i telex.

Goscie, wraz z wtadzami panstwowymi, udajg sie na koniec pirsu, pod stojgcy tam statek.
Dyrektor Aleksander Biatecki podaje sygnat radiowy. Kotoczerpaki podaja wegiel na tasmociagi,
ktore pokonujg odlegtosé okoto 1 km. Odzywa sie syrena statkowa, wtoruja jej syreny wszystkich
statkdéw w portach Gdanska i Gdyni.

»,D0 wszystkich portéw Europy, do swiatowych centrow przetadunkéw masowych przestano
wiadomosé: Port Pétnocny w Gdansku pracuje”.

Edward Gierek, | sekretarz KC PZPR, wznosi toast za sukces budowniczych i dobra prace Portu
Pétnocnego.

»Serdecznie Wam dziekujemy i réwnoczesnie gratulujmy tego wspaniatego obiektu, ktéry przed
chwilg mielismy szczescie uruchomic¢. Wydarzenie to ogromne, tutaj gdzie jeszcze 2 lata temu
byto morze, stoja dzis obiekty wielkiego portu. Bedzie on przetadowat wiecej niz wszystkie obecne
polskie porty. Jest to drodzy towarzysze powdd do dumy i powdd do radosci” — zachwalat
najwiekszg morska inwestycje PRL.
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Gdy opadt juz kurz po przeméwieniach i toastach, przyszedt czas na swietowanie, ale juz tylko
w portowym gronie. Po potudniu hala warsztatowa, zamienia sie w sale biesiadng. Na stotach
laduja talerz zwedling, jarzynami oraz golonka o wadze 500 g z ziemniakami i kapustg. Dodatkowo



pot litra wodki na 3 osoby. Jest tez mikrofon, spetniajacy role wolnej trybuny. Kazdy, kto miat
ochote pochwali¢ lub zgani¢ inwestora (ale raczej to pierwsze), miat takg mozliwosé. ,,Lubu dubu,
niech nam zyje prezes naszego klubu”. Ale sg tez nagrody. Budowniczowie portu otrzymuja pule
talonéw na zakup samochoddéw osobowych, a wsréd nich hit roku — ,,maluch”, czyli polski fiat 126
p, ktérego produkcja uruchomiona zostata doktadnie przed rokiem w fabryce w Bielsku Biate;j.
Kosztowat az 69 tys. zt (wOwczas Srednie miesieczne zarobki wynosity ok. 3,5 tys. zt).

Z gitarg na falochronie

Budowag Portu Pétnocnego interesowali sie wszyscy. Widok wydzieranego morzu ladu,
nietypowych konstrukcji falochrondw i pirséow biegngcych w gtab zatoki budzit podziw i zdziwienie.
Turysci i wczasowicze, zwiedzajac Westerplatte obserwowali, jak morze zmienia sie w lad. Do
inwestora i generalnego wykonawcy zgtaszali sie dziennikarze i reporterzy z catej Polski. Na
budowe przyjezdzali rowniez znani przedstawiciele swiata nauki i kultury, m.in. Anna, zona
Stefana Zeromskiego, autora ,Wiatru od morza” z cérkg Monika, aktor Tadeusz tomnicki oraz
Maryla Rodowicz, ktéra we wrzesniu 1973 r., w kolorowej sukience i kapeluszu, weszta z gitarg na
falochron i zaspiewata dla budowniczych portu. Na terenie budowy w 1973 r. miat tez miejsce
| Ogdélnopolski Festiwal Mody w Gdarisku. Piekne modelki pozowaty na tle wywrotek z kamieniem.
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Gdanskie Towarzystwo Przyjaciét Sztuki i inne stowarzyszenia twoércze organizowaty plenery
i wystawy i konkursy m.in. na reportaz prasowy zwigzany z budowa portu pétnocnego. Powstaty
dwa filmy dokumentalne ,,Wielki dzien” i ,Port Pétnocny 1975”, zrealizowane przez Wytwornie
Filmoéw Dokumentalnych i Oswiatowych w todzi. W dzien po otwarciu Teatr Telewizji wyemitowat
spektakl pod tytutem ,,Poszukiwania”, w rezyserii Zdzistawa Wardejna, ktorego akcja toczy sie na
budowie portu. Dwa lata pdzniej powstat serial telewizyjny pod tytutem ,Znaki szczegélne”,



w rezyserii Romana Zatuskiego. Wiekszos¢ akcji filmu rozgrywa sie w zaktadzie prefabrykatow
budowli hydrotechnicznych Portu Pétnocnego, znajdujacym sie na nabrzezu Przemystowym.

Lad zywi, morze bogaci

Na poczatek eksploatacji bazy przetadunku wegla trzeba byto przygotowaé ok. 70 pracownikdéw
roznych specjalnosci. Kilkunastu przeszto do Gdanska z portu w Gdyni. Nowo przyjetym
wykwalifikowanym pracownikom w krétkim czasie oferowano przydziaty mieszkan. Zaktadowa
Szkota Dokeréw zaczeta szkoli¢ mtodziez do pracy na urzadzeniach nowych baz (weglowej
i paliwowej).

W 1975 r w bazie przetadunku wegla na 246 statkéw zatadowano 6,5 miliona ton wegla, a w bazie
przetadunku paliw ptynnych rozpoczeto roztadunek duzych zbiornikowcéw tzw. Baltimaxdéw z ropa
naftowg dla polskich rafinerii w Gdansku i w Ptocku. Do konca roku wytadowano ze
zbiornikowcoéw ponad 600 tys. ton ropy i zatadowano 65 tys. t produktow zrafinerii. Juz
w pierwszych latach eksploatacji bazy przetadunkowe przynosity znaczny zysk. | Narodowy Bank
Polski zgodzit sie na wczesniejsze rozpoczecie sptaty zaciggnietych kredytow.

Nie wszystkie planowane w ramach budowy Portu Pétnocnego inwestycje zostaty zrealizowane.
Taki los spotkat np. stocznie czy baze przetadunku pasz i zboza, ktére miaty powstaé przy bazie
przetadunku wegla. Powstat za to — pod koniec lat 90. — Gaspol, terminal skroplonego gazu LPG.

Sytuacja w porcie diametralnie sie zmienita sie, gdy wybudowano terminal kontenerowy DCT
Gdansk (obecnie Baltic Hub). A byto to w 2007 r. Woéwczas gdanski port wszedt w nowa ere
przetadunkéw. Poczatkowo terminal specjalizowat sie w obstudze feederéw, a po 3 latach
dziatalnosci zaczat przyjmowac kontenerowce z Dalekiego Wschodu. To bezposrednie potgczenie
z Azja przyczynito sie do rozwoju Baltic Hub, ktory stat sie jednym z najszybciej rozwijajgcych sie
terminali na Swiecie, osiggajac w 2010r. az 180 proc. wzrostu. T2 —drugie gtebokowodne nabrzeze
—oddano do uzytku w 2016 r. Wéwczas potencjat przetadunkowy Baltic Hub podwoit sie z 1,5 do
3 mln TEU rocznie, a terminal stat sie jednym z najwiekszych tego typu obiektéw w Europie
Pétnocnej. Obecnie obstuguje ok. 20 mln ton tadunkdw rocznie.

| dalej sie rozbudowuje. Ale to juz materiat na zupetnie inng ksigzke.

Opracowata: Aneta Urbanowicz, ZMPG S.A.



