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PLAN SCHEMATYCZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
ZARZĄDU MORSKIEGO PORTU GDAŃSK S.A.

NABRZEŻE WIŚLANE, SZCZECIŃSKIE

stan na luty 2024 r.

skala 1:1000

Wykonał: Michał Zarychta

OZNACZENIA

PR     -   początek rozjazdu
KR     -   koniec rozjazdu
Z1 -  "Stój"
U       -   ukres 
PŁ     -   początek łuku
KŁ     -   koniec łuku
R       -   promień łuku
Ł       -   długość łuku
-....-   -   długość odcinka prostego toru
z.p.    -   załom profilu
Rz     -   rozjazd zwyczajny
Rkpd -   rozjazd krzyżowy podwójny
Rpj    -   rozjazd podwójny jednostronny
KT     -   koniec toru
PT     -   początek toru
KO     -   kozioł oporowy 
Wk    -   wykolejnica

LEGENDA
tory i rozjazdy użytkownika bocznicy

infrastruktua nieczynna

infrastruktura PKP PLK S.A.

OPIS TECHNICZNY BOCZNICY

Długość ogólna torów - 8410,93 m
Długość budowlana torów - 7087,41 m
Długość użyteczna torów - 4320,72 m

ZAŁĄCZNIK NR2 DO REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ
ZARZĄDU MORSKIEGO PORTU GDAŃSK S.A.


