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1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Podstawa prawna opracowania regulaminu

1. Podstawe prawng opracowania Regulaminu pracy bocznicy kolejowej Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk S.A. Nabrzeza: Wiélane, Szczecinskie, Oliwskie, WOC, zwanego w dalszej
czedci niniejszego opracowania w skrécie ,regulaminem”, stanowig postanowienia §6
ust. 3 i 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogéInych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z
2015 r. poz. 360 z péin. zm.) w zwigzku z art. 19 ust. 3 pkt. 4 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1786 z péin. zm.).

2. Regulamin opracowano w oparciu o postanowienia ogolnie obowigzujacych aktow
prawnych, tj. ustaw i rozporzadzen wykonawczych, ktoérych wymogi sa stosowane przez
uzytkownika bocznicy kolejowej Zarzad Morskiego Portu Gdarisk S.A. z siedziba w Gdarisku
ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdansk, ktéry zarzadza bocznica kolejowa Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk S.A. Nabrzeza: Wiélane, Szczecinskie, Oliwskie, WOC, zwanej w dalszej
czesci niniejszego opracowania w skrécie ZMPG:

1) Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z
2023 r., poz. 1786 z p6in. zm.), dalej Ustawa;

2) Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. z
2020r. poz. 8);

3) Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (tekst
jednolity Dz.U. z 2022 r. poz. 2147 z pdin. zm.);

4) Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r.,
poz. 682 z pdin. zm.);

5) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w
sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym z (Dz. U. z 2016 r. poz. 369);

6) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity
Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z pdin. zm.);

7) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 101 z pdin.
zm.);

8) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w
sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i
pojazdéw kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1923);



9) Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2 1998 r. nr 151, poz. 987 z pdin. zm.);

10) Ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. 0 ochronie przeciwpozarowej (tekst jednolity:
Dz. U.z 2022 r., poz. 2057 z péin. zm.);

11) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r,,
poz. 1744 z péin. zm.).

Uwaga:
Podane powyzej publikatory poszczegdinych aktéw prawnych, obowigzujg w czasie

opracowywania niniejszych przepisow. Mogq one ulec zmianie w wyniku prowadzonych
w okresie pdzniejszym prac legislacyjnych. Nalezy zatem pamigtac, aby w okresie
obowigzywania przedmiotowego przepisu, sprawdzaé aktualnos¢ tych publikatorow
(nalezy uwzgledniac zmiany ewentualnie wniesione do tresci ww. aktéw prawnych).

3. Ponadto, niniejszy regulamin opracowano w oparciu o postanowienia Obwieszczenia
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez uzytkownika
(Dz. Urz. MI. nr 3, poz. 8), jak réwniez w oparciu o postanowienia Przewodnika
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, opublikowanego 27 maja 2022 r. na
stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego.

4. Regulamin opracowano réwniez w oparciu o postanowienia przepisow wewnetrznych

obowiazujgcych na bocznicy.

1.2. Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminu

1. Regulamin opracowano w celu:

— zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego na torach bocznicy oraz
bezpieczeristwa pracownikow zatrudnionych przy wykonywaniu pracy manewrowej
oraz zabezpieczenia innych pracownikow, w tym zwiazanych z roztadunkiem i
zatadunkiem wagonéw — przed zagrozeniami wynikajacymi z pracy manewrowej,

— zapewnienia nalezytego bezpieczenistwa taboru kolejowego i urzadzeri kolejowych
oraz urzadzer stuzgcych do roztadunku i zatadunku wagonéw,

—  okreélenia sposobu wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy,

—  okreélenia wymogéw organizacji jazd przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi
bocznicy,

—  okreélenia zasad obstugi bocznicy (podstawiania i zabierania wagonoéw) oraz zasad
przetaczania wagonéw z torow zdawczo-odbiorczych na punkty fadunkowe,

— zapewnienia utrzymania we wilasciwym stanie techniczno - eksploatacyjnym
nawierzchni kolejowej i urzadzen kolejowych bocznicy w warunkach normalnych oraz
podczas trudnych warunkow atmosferycznych w okresie zimowym,



2.

—  okreélenie zasad nadzoru i utrzymania obiektéw infrastruktury kolejowej bocznicy,

przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,

—  okreslenia wymaganych kwalifikacji dla pracownikéw zatrudnionych na bocznicy i

zwigzanych z transportem kolejowym na bocznicy oraz zakresu ich podstawowych
obowigzkow w tym zakresie.
Zakres opracowania regulaminu obejmuje dane o bocznicy kolejowej oraz o
urzadzeniach zwigzanych z transportem kolejowym oraz odpowiednie postanowienia

wynikajace z koniecznosci dostosowania aktéw prawnych i przepiséw wewngtrznych do
warunkéw miejscowych.

Pofozenie bocznicy kolejowej zostato okre$lone na Planie schematycznym uktadu
torowego bocznicy kolejowej Zarzadu Morskiego Portu w Gdarisku Nabrzeza: Wislane,
Szczeciniskie, Oliwskie, WOC, stanowigcym Zatgcznik nr 1 do niniejszego regulaminu.

1.3. Podstawa eksploatacji bocznicy
Posiadanie przez uzytkownika bocznicy kolejowej ,Swiadectwa bezpieczerstwa”
wydawanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 17d ust. 3 Ustawy;

Posiadanie przez uzytkownika bocznicy kolejowej:

— éwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typéw budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego,

— przepiséw wewnetrznych, okreslajace szczegbtowe warunki prowadzenia ruchu
kolejowego oraz utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej,

— regulaminu pracy bocznicy kolejowej, uzgodnionego przez zarzadce infrastruktury
kolejowej, z ktérag bocznica kolejowa jest potgczona,

w mysl postanowien przepiséw art. 19 ust. 3 Ustawy.

1.4. Zakres obowigzywania regulaminu

1. Postanowienia niniejszego Regulaminu obowiazujg wszystkich:

1) pracownikéw bocznicy kolejowej zatrudnionych przez jej uzytkownika bocznicy,
ktérych rodzaj wykonywanej pracy zwigzany jest posrednio lub bezposrednio z
transportem kolejowym realizowanym na terenie bocznicy kolejowej ZMPG;

2) pracownikéw przewoznikéw kolejowych dokonujacych obstugi bocznicy;

3) pracownikéw zatrudnionych indywidualnie w systemie zleconym wykonujacych
roboty diagnostyczne lub naprawcze infrastruktury kolejowej, zlokalizowanych na
bocznicy;

4) pracownikéw specjalistycznych przedsiebiorstw wykonujacych roboty diagnostyczne,
roboty naprawcze lub remontowe, zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej
bocznicy w zakresie odpowiadajacym wykonywanym przez nich funkcjom;

5) pracownikéw innych firm wykonujacych czynnosci spedycyjne, tadunkowe i inne na

bocznicy.



2. W celu bezpiecznej eksploatacji bocznicy kolejowej, nalezy przestrzegac postanowien
niniejszego regulaminu poprzez:
1) zapewnienie bezpiecznego dziatania urzadzen technicznych eksploatowanych na
bocznicy oraz wiasciwg organizacje i dyscypling pracy,
2) prawidtowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym i nawierzchni
kolejowej,

3) utrzymanie regulaminu pracy bocznicy kolejowej w stanie aktualnym.

3. Wszystkie wydane zarzadzenia dotyczace organizacji pracy ruchu kolejowego na
bocznicy powinny scisle odpowiada¢ postanowieniom niniejszego regulaminu
opracowanego w oparciu o obowiazujace uregulowania prawne oraz instrukcje
wewnetrzne ZMPG S.A.

4. Pracownicy nadzoru i kontroli powinni czuwadé nad utrzymaniem wlasciwego poziomu i
dyscypliny pracy, ciggtosci sprawnego dziatania urzadzen, zachowania bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i nawierzchni oraz aktualnosci niniejszego regulaminu.

1.5. Uzytkownik bocznicy kolejowej
Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku Nabrzeza:
Wiélane, Szczecinskie, Oliwskie, WOC jest Zarzad Morskiego Portu Gdarisk S.A,
ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdarisk.
2. Bocznica w dalszej czesci niniejszego Regulaminu okreélana bedzie skrécona nazwa:
ZMPG. Skrétowe oznaczenie bocznicy moze byc wykorzystywane we wzajemnych
stosunkach pomiedzy ZMPG a uzytkownikiem bocznicy Unimot Terminale korzystajagcym

z toréw dojazdowych, a przewoZnikiem kolejowym.

=

3.  Status bocznicy kolejowej:

Infrastruktura kolejowa ZMPG jest bocznica w catoéci udostepniang, jako
infrastruktura portéw morskich z dostgpem do toréw kolejowych. Kaizde
Nabrzeze jest obiektem infrastruktury ustugowej, gdzie Swiadczone s3 ustugi

przetadunku.

1.6. Przeznaczenie bocznicy
Bocznica przeznaczona jest do odprawy wszelkiego rodzaju przesytek wagonowych, gtéwnie
do przyjmowania i roztadunku/zatadunku sktadoéw catopociggowych jak i pojedynczych
wagondw z weglem, koksem, rudg, ztomem i innym towarem drobnicowym. Do zasadniczych
czynnoséci wykonywanych na bocznicy nalezy:
e przyjmowanie skfadow catopociggowych i pojedynczych wagonéw od przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznicg oraz ogledziny wagondéw pod wzgledem technicznym
i handlowym podczas przyjmowania,
~ przestawianie wagonow (grup zdawczych) z toréw zdawczo-odbiorczych na tory

fadunkowe bocznicy,



- podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw tadunkowych,

— dokonywanie czynnosci tadunkowych na wyznaczonych punktach,

— przygotowanie wagonéw gotowych do zabrania po ukoriczeniu czynnosci
fadunkowych,

- formowanie grup zdawczych i przestawianie ich na tory zdawczo-odbiorcze,

—  wykonywanie innych prac manewrowych wynikajagcych z  koniecznosci
przemieszczania pojazdow kolejowych w obrebie bocznicy,

- przekazywanie wagonow przewoznikowi kolejowemu.

Bocznica przystosowana jest do pracy przez cata dobe.

1.7. Zakres stosowania wtasnych przepisow wewnetrznych

1. Na terenie bocznicy ZMPG w zakresie utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej i
prowadzenia ruchu kolejowego, obowiazujg wtasne przepisy wewnetrzne uzytkownika
bocznicy:

1) Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

2) Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPG S.A.

3) Instrukcja wewnetrzna o postepowaniu w sprawach powainych wypadkow,
wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicach ZMPG S.A.

2. ZMPG, jako uzytkownik bocznicy kolejowej, nie zawart zadnych stosownych umow
(licencyjnych) na zakup i stosownie przepiséw wewnegtrznych (regulacji wewnetrznych)
od zarzadcy stycznej infrastruktury kolejowej, ani od przewoZnika kolejowego, ktory
dokonuje obstugi bocznicy kolejowej, i takich przepisow nie stosuje

2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Potoienie bocznicy kolejowej
Bocznica kolejowa ZMPG odgatezia sie od infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. na terenie stacji Gdansk Zaspa Towarowa:

1) Od linii kolejowej nr 227 Gdarisk Gtéwny - Gdarisk Zaspa Towarowa rozjazdem
zwyczajnym nr 172 w km 6,134 od toru nr 72

— poczatek bocznicy ZMPG Nabrzeze Oliwskie, WOC stanowi styk
przediglicowy rozjazdu zwyczajnego nr 172;

2) Od linii kolejowej nr 722 Gdarisk Zaspa Towarowa R250 - Gdarisk Wislany w km
1,841 - koniec linii kolejowej jest poczatkiem toru bocznicy - brak rozjazdu
odgateziajacego

— poczatek bocznicy ZMPG Nabrzeze Wislane, Szczeciriskie stanowi koniec
toru dojazdowego nr 201 (taczacego stacje Gdansk Zaspa Towarowa -



Gdarisk Wiélany); usytuowany jest na wysokosci korica przejazdu
kolejowo - drogowego z ulica Wielopole i oznaczony jest tablica
,POCZATEK BOCZNICY ZMPG S.A.”. Na odwrocie tablicy znajduje sig
napis: ,Poczatek linii 722 PKP PLK S.A.”. Tablica ta stanowi jednoczesnie
poczatek toru komunikacyjnego nr 316 bocznicy (koniec toru nr 201,
poczatek toru nr 316).

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Teren bocznicy kolejowej ZMPG stanowig dwa okregi nastawcze, w ktérych wszystkie
zwrotnice s3 nastawiane recznie przez druzyne manewrowa.

Ukfad torowy Nabrzeza Wislanego i Szczecinskiego stanowi jeden okreg nastawczy i
sktada sie z dwdch rejonéw manewrowych, w tym toréw dojazdowych. Uktad torowy
Nabrzeza Oliwskiego i WOC stanowi jeden okreg nastawczy, ktéry podzielony jest na dwa
rejony manewrowe.

Na terenie bocznicy kolejowej ZMPG nie ma posterunkéw ruchu.

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo — odbiorczego
Tory wyznaczone jako zdawczo-odbiorcze na terenie bocznicy kolejowej ZMPG:

1) Nabrzeze Widlane (Rejon manewrowy 1) tory nr 612, 302, 303, 304, 309, 311, 326,
327,329 335;

2) Nabrzeze Szczecinskie tory nr 318i 319;
3) Nabrzeze WOC 1i WOC 2 (Rejon manewrowy 1)

— torynr97,123,124i125 -placlill,
— torynr93ill4 - magazyn nr 4,
— tornr98 - magazyn nr 2;

4) Nabrzeze Oliwskie (Rejon manewrowy 2):

— torynr11i205 -placVl,

— tory nr 200 202 - dZwigi,

— torynr204i205 - magazyn nr6inr 9.
Operacje zdawania i odbierania pojazdéw kolejowych na i z bocznicy odbywaja sie na
powyzszych torach w miejscu wczeéniej uzgodnionym z przewoZnikiem obstugujacym
bocznice.
Zdawanie i przyjmowanie wagonow moze odbywa¢ sie réwniez na torach nr 601, 602,
604, 608 rejonu manewrowego ,Gdansk Wiélany” stacji Gdansk Zaspa Towarowa PKP
PLK S.A. Kazdorazowe podstawienie wagonow na tor zdawczo-odbiorczy ww. rejonu
manewrowego wymaga uzgodnienia jazdy pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Gdarisk
Zaspa Towarowa PKP PLK S.A., a Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG i kierownikiem
manewréw przewoznika.
Ze wzgledu na obowiazujaca organizacjg ruchu kolejowego nie zastosowano tablic
okreélajacych punkty zdawczo-odbiorcze ani zakazu wjazdu lokomotyw przewoznika

kolejowego.



2.4. Tory bocznicy

1. Wykaz toréw, przeznaczenie, ich dtugosci przedstawiono w ponizszej tabeli:

Nr Dtugoéé ogdlna Diugosc Diugosé uzyteczna
toru Przeznaczenie & g budowlana g Y )
od do mb mb od | do mb
OLIWSKIE
92 dojazdowy PR 173 PR 16 717,73 684,5 Tm64 PR 16 698,72
24 | dojazdowy PR 16 PR 39 141,46 | 114,32 ui1e PR 39 98,08 |
11 | tadunkowy PR 39 PR 68 431,71 | 377,43 U39 U68 339,32 |
16 | tadunkowy PR 39 PR 68 432,93 | 378,65 U39 U68 340,52
200 | dojazdowy PR 16 PR 66 389,75 | 283,37 u19 U66 214,44
komunikacyjny,
201 | zdawczo- PR 20 PR 65 262,27 | 209,11 U20 U65 175,52
odbiorczy ]
02 | 2dawczo- PR 19 PR 70 619,12 | 459,68 U 20 u70 430,79
odbiorczy
203 | tadunkowy PR 64 KO 705,84 | 653,73 U64 KO 630,79 |
204 | dojazdowy PR 67 KO 82381 | 667,51 U SzP KO 611,46
205 | tadunkowy PR 69 KO 915,94 | 838,77 U 69 KO 815,17
213 zeberko, PR 215 KO 75,6 48,46 U215 KO 31,54
tadunkowy
214 zeberko, PR 214 KO 14,7 14,7 PR 214 KO 14,7
tadunkowy |
215 | tadunkowy PR 217 PR 215 149,59 | 121,48 U217 PR 215 105,69
216 | Objazdowo- PR 216 PR 214 149,59 | 122,45 PR 216 U214 105,1
tadunkowy
217 zeberko, PR 217 KT 172,32 | 172,32 PR 217 KT 172,32
tadunkowy |
218 | dojazdowy PR 218 PR216 | 115,69 87,58 PR 218 U216 71,63 |
219 |Komunikacyiny, | pp 5qg Pr218 | 282,02 | 2258 U 219 U218 | 196,65
tadunkowy
220 zeberko, PR 218 KT 193,77 | 165,66 U218 KO 152,98
tadunkowy -
991 |  Zeberko, PR 219 KT 148,79 | 120,68 U219 KT 104,23
tadunkowy ]
WOoC
komunikacyjny, '
93 zdawczo - PR 61 PR 117 572,3 511,93 Tm 65 PR117 | 476,16
odbiorczy N
komunikacyjny,
o7 | TOuNkOWY, | pra7a |PR187/188| 21322 | 18608 | U174 |PR187/188 172,98
e odbiorczy - _
komunikacyjny, [
|
gg | fadunkowy, PR 61 PR128 | 403,04 | 348,76 U174 PR128 | 257,72
zdawczo -
N odbiorczy -
106 | tadunkowy PR 117 KO 264,25 | 237,11 U117 KO | 21839
114 | fadunkowy, PR 117 KT 328,62 | 301,48 U 117 KO 273,58
| zdawczo - B
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e Diugosé I
tgrru Prreznaczenie Dtugosc ogdlna budowlana Dtugosc¢ uzyteczna
od do mb mb od do mb
odbiorczy
123 k°;"““'kacy’“y' PR187/188 | PR137 | 317,65 | 249,42 |U187/188 | U137 222,1
5 adunkowy
124 k°;“”“'kacy’”y' PR187/188 | PR136 | 252,11 | 183,88 |U187/188 | PR134 | 153,56
adunkowy
125 k°{““"'kacy’”y' PR187/188 | PR135 | 26578 | 20649 |U187/188 | U135 171,79
adunkowy
126 | tadunkowy PR 137 KT 35319 | 327,13 PR 137 KO 298,5
127 | tadunkowy PR 136 PR140 | 411,72 | 334,38 U 136 U 140 307,36
128 | fadunkowy, PR 135 KT 424,88 | 399,66 PR 135 KO 367,12
- zeberkowy
131 | dojazdowy PR 128 PR132 | 246,02 | 193,66 U128 U132 161,44
133 | dojazdowy PR 129 PR 131 126,98 | 126,98 PR 129 PR 131 126,98
134 | Zeberkowy, PR 132 KT 176,09 | 176,09 PR 132 KO 124,41
odstawczy
135 | Zeberkowy, | ppg3g KT 23961 | 212,47 U131 KO 141,77
odstawczy
WISLANE
316 | komunikacyjny P.B. PR335 508,36 | 481,22 | Przejazd PR 340 149,30
komunikacyjny 303,70 | 276,56 145,49
(whasnos¢ | (wiasnos¢ (whasnos¢
IMPG= | ZMPG = ZMPG=
613 PR 330 PR301 | 255,95; | 228,81; | Przejazd PR301 97,74;
wtasnosé | wtasnosé wiasnos¢
PKP PLK = | PKP PLK = PKP PLK =
47,75) 47,75) 47,75)
komunikacyjny, 611,03 320,50 347,64
tadunkowy (wlasno$¢ | (wtasnosé (whasnos$¢
ZMPG= | ZMPG= ZMPG=
614 PR 340 PR300 | 568,92; | 278,39; | Przejazd PR300 | 305,53;
wiasnoé¢ | wiasnosé wiasnosé
PKP PLK = | PKP PLK = PKP PLK =
42,11) 42,11) 42,11) |
trakcyjny
12 | fadunkowy PR307 KO 957,69 | 924,46 Wk22 brama 834,33
zdawczo-
odbiorczy - _
tadunkowo-
302 Wagowy, PR 328 PR 315 512,6 404,04 U 326 U 315 246,00
zdawczo -
odbiorczy I B
komunikacyjny
303 2dawczo- PR 326 PR316 | 372,27 | 345,13 U 326 PR 316 261,60
odbiorczy ___ i
objazdowy,
304 | Odstawa, PR 327 ¢R321 | 36585 | 322,09 U 327 U321 255,32
zdawczo-
odbiorczy i
305 | komunikacyjny | PR 329 PR 328 80,4 53,26 U 329 PR328 | 404 |




fr o Diugosc s
t2lrru Przeznaczenie| Dtugos¢ ogdlna budowlana Diugosc¢ uzyteczna
| od do mb mb od do mb
306 zeberkowy PR 333 KO 122,83 41,41 U 329 Z1 215 |
321 zeberkowy SR 321 KO 123,1 106,48 U321 Z1 84,22
323 tacznikowy SR 321 PR 312 169,97 126,21 PR 318 U312 78,14
fadunkowy,
327 zdawczo - PR 316 PR 313 281,02 226,74 U 316 U313 162,00
odbiorczy |
328 | komunikacyjny PR 315 PR 313 221,26 166,98 U3ia U313 99,36
fadunkowy,
329 zdawczo - PR 314 KO 554,63 527,49 U314 Z1 343,93
odbiorczy
ladunkow_;,
332 zdawczo - PR 313 KO 54,23 54,23 U313 Z1 17
odbiorczy
307 | komunikacyjny PR 333 PR 331 230,21 148,79 Przejazd PR 332 73,04
tadunkowy,
309 zdawczo - PR 332 PR 323 412,18 357,90 U332 U323 327,76
odbiorczy
fadunkowo-
31 | Objazdowy, PR 331 PR324 | 253,45 | 253,45 PR 331 PR324 | 253,45
zdawczo -
| odbiorczy -~
311a zeberkowy PR 331 KO 102,83 75,69 U331 21 57,5
312 tadunkowy PR 324 KO 548,6 521,46 U324 Z1 508,6
322 tacznikowy PR 319 PR 312 125,85 71,57 U 319 U312 40,52 |
325 | komunikacyjny PR 323 PR 310 357,87 303,59 U319 U 310 225,24
fadunkowy,
326 zdawczo - PR 312 PR 310 187,72 160,58 PR 312 U 310 145,94
komunikacyjny
Zeberkowy,
335 | fadunkowy, PR 310 KO 181,75 | 181,75 PR 310 71 175
zdawczo - |
odbiorczy » o
SZCZECINSKIE
317 | komunikacyjny PR 333 PR 336 148,78 121,64 Wk 335 U 336 85,58_
fadunkowy, F
318 zdawczo - PR 336 PR 338 282,93 228,65 U336 U 338 191,69
odbiorczy | )
318a zeberkowy PR 338 KO 29 29 PR 338 Z1 25 |
fadunkowy,
319 zdawczo - PR 336 PR 337 220,81 193,67 U 336 PR 337 173,91
odbiorczy | ]
319a zeberkowy | PR 337 KO 90,01 62,87 U 337 Z1 41,5j

2. Oznaczenie uzytych w wykazie skrétow:

u
PR
KT

- ukres rozjazdu

- koniec toru

- poczatek rozjazdu
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KO
Tm
Z1

- koziot oporowy
- tarcza manewrowa
- tarcza zaporowa ,STOJ”

3. Przy uwzglednieniu nawierzchni, typu szyn, maksymalnego dopuszczalnego zuzycia

pionowego i
65 cm i maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy po torach bocznicy,
jazdu kolejowego na szyng wynosi 20 ton/os.

Ruchu Kolejowego ZMPG.

dopuszczalny nacisk osi po
4. O przeznaczeniu toréw kazdorazowo decyduje Dyspozytor

2.5. Pochylenie podtuzne toréw

bocznego powierzchni bocznej szyn, maksymalnego rozstawu podktadow co

najwiekszy

Minimalny

Tor nr Potozenie toru .
promien fuku
W rejonie Nabrzeza WOC 1
od poczatku rozjazdu nr 174, spadek 1,9%o na dtugosci 27m, dalej | Rmin —190m
97 spadek 2,4%o na diugosci 63m, nastepnie wzniesienie 1,7%o na
dtugosci 41m, nastepnie na poziomie do konca toru
od poczatku rozjazdu nr 61 spadek 2,8%0 na diugosci 38m, dalej Rmin —200m
98 spadek 1,9%o na dtugosci 90m, dalej poziom na diugosci 65m
nastepnie spadek 1,5%c na dtugosci 117m, dalej w poziomie do
| konca toru e
123 od poczatku rozjazdu nr 187, spadek 2,0%o na dtugosci 100m, dalej | Rmin —300m
do korica toru, tor w poziomie |
124 od poczatku rozjazdu nr 188, spadek 2,0%o na dfugosci 88m, dalej | Tor prosty
| do korica toru, tor w poziomie
125 od poczatku rozjazdu nr 187, spadek 2,0%o na dtugosci 100m, dalej | Rmin —300m
do korica toru, tor w poziomie o
126 poziom na cafej dtugosci toru Rmin —290m
127 poziom na catej dtugosci toru Rmin — 160m
128 poziom na catej diugosci toru Rmin — 250m
od poczatku rozjazdu nr 128 w poziomie na dtugosci 94 metrow, | Tor prosty
131 dalej spadek 1%o na df. 91m, nastepnie do korica toru wzniesienie
3,2%o0 e |
133 od poczatku rozjazdu nr 129 spadek 0,3%o na catej dtugosci toru Tor prosty
134 od poczatku rozjazdu nr 132, spadek 1,6%o na dtugosci 50m, dalej | Rmin —300m
do korca toru, tor w poziomie |
135 od poczatku rozjazdu nr 131, spadek 0,2%o na dtugosci 111m, dalej | Rmin —400m
do korca toru, tor w poziomie
W rejonie Nabrzeza WOC 2
od poczatku rozjazdu nr 172 w poziomie na dtugosci 248 metréw, | Rmin—172m
93 dalej wzniesienie 2%o na dt. 75m, nastepnie w poziomie na dtugosci
| 118m, dalej do korica toru spadek 1,8%0 ]
106 od poczatku rozjazdu nr 117 spadek 1,8%o na diugosci 90m, dalej do | Rmin —710m
L korica toru, tor w poziomie ]
114 od poczatku rozjazdu nr 117 spadek 1,8%o na diugosci 90m, dalejdo | Rmin—730m

konca toru, tor w poziomie

W rejonie Nabrzeza Oliwskiego
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Minimalny

nastepnie wzniesienie 0,2%o na dtugosci 41m, dalej spadek 0,99%o

Tor nr Potozenie toru .
promien tuku
od poczatku rozjazdu nr 173 w poziomie na dtugosci 40 metréw, | Rmin —180m
dalej spadek 3,3%o na dt. 89m, nastepnie w poziomie na dtugosci
92 90m, dalej wzniesienie 5,8%o na d.120m, nastgpnie w poziomie na
dtugosci 57m, dalej wzniesienie 4%o na df.30m, nastepnie w
poziomie na diugo$ci 220m, do korica toru spadek 1,6%o
” od poczatku rozjazdu nr 16 spadek 1,6%o na dtugosci 33m, dalej do | Rmin— 300m
konca toru spadek 1,7
1 od poczatku rozjazdu nr 39 spadek 1,7%o na dtugosci 35m, dalej do | Rmin —260m
konca toru tor w poziomie
16 od poczatku rozjazdu nr 39 spadek 1,7%o na dtugosci 35m, dalej do | Rmin —190m
konca toru tor w poziomie
od poczatku rozjazdu nr 16 spadek 1,6%o na dtugosci 35m, dalej | Tor prosty
200 spadek 1,35%o na dtugosci 126m, nastepnie wzniesienie 0,58%o na
| dtugoéci 102m, dalej w poziomie do korica toru - ]
od poczatku rozjazdu nr 20 spadek 1,35% na diugosci 66m, | Rmin —2000m
201 nastepnie wzniesienie 0,58%o na dtugosci 102m, dalej w poziomie
(- do korica toru
od poczatku rozjazdu nr 19 spadek 1,35%o na dtugosci 109m, | Rmin - 190m
202 nastepnie wzniesienie 0,58%o0 na dtugosci 102m, dalej w poziomie
| do kotica toru B
203 poziom na catej dtugosci toru Rmin —190m
[ 204 poziom na catej dtugosci toru Rmin —194,5m
od poczatku rozjazdu nr 69 wzniesienie 0,7%o na dtugosci 105m, Rmin—190m l
205 dalej spadek 1,2%o na dtugosci 99m nastepnie do korica toru tor w
poziomie o
213 poziom na catej dtugosci toru Rmin — 160m
214 poziom na catej dtugosci toru Rmin —200m
od poczatku rozjazdu nr 217 w poziomie na dtugosci 61 metrow, | Tor prosty — ]
215 dalej wzniesie 2%o0 na di. 63m, nastepnie do korica toru tor w
poziomie o
5 od poczatku rozjazdu nr 216 wzniesie 4%o na dt. 30m, nastgpnie do Rmin —220m
16 korica toru tor w poziomie
217 poziom na catej dtugosci toru Rmin - 700m
219 od poczatku rozjazdu nr 219 spadek 1,2%o na dtugosci 30rr_1, dalej do | Rmin— 250m )
konca toru tor w poziomie
220 poziom na catej diugosci toru Rmin —220m
991 od poczatku rozjazdu nr 219 spadek 1,2%o na diugosci 30m, dalej do Rmin —200m ]
korca toru tor w poziomie
W rejonie Nabrzeza Wislanego
od poczatku rozjazdu nr 307 wzniesienie na dtugoéci 89 metrow, Rmin —190m
612 dalej wzniesienie 0,43%o na dt. 118m, nastepnie spadek 0,75%o na
L dt. 334m, dalej do kofica toru - w poziomie
613 od poczatku rozjazdu nr 330 spadek 1,0%0 na dtugosci 55m, | Rmin —220m
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Minimalny

Tor nr Potozenie toru .
promien fuku
| na diugosci 51m, do korica toru - w poziomie
od poczatku rozjazdu nr 340 spadek 0,53%0 na di. 38 m, dalej | Rmin —190m
spadek 1,34%. na dfugosci 22 m, nastepnie spadek 2,0%0 na
614 dtugoséci 60m, dalej w poziomie na diugosci 32m, nastepnie
wazniesienie 0,44%o na diugosci 92m, dalej w poziomie na dtugosci
35m, nastepnie spadek 0,51%o na dtugosci 78m, dalej w poziomie
do konca bocznicy
302 od poczatku rozjazdu nr 328 wzniesienie 0,38%o na dtugosci 398m, | Rmin —220m
dalej spadek 1,40%o do kofica toru |
303 od poczatku rozjazdu nr 326, wzniesienie 0,38%o na dtugosci 316m, | Rmin —400m
dalej spadek 1,4%o do korica toru i
304 poziom na catej dtugosci toru Rmin —370m
| 305 poziom na catej dfugosci toru Tor prosty o
306 poziom na catej dfugosci toru Rmin —292m I
i 307 poziom na catej dtugosci toru Rmin —190m
309 poziom na catej diugosci toru Rmin —280m
311 poziom na catej dfugosci toru Tor prosty
311a | poziom na catej dtugosci toru Rmin — 200m
312 poziom na catej dtugosci toru Rmin —400m |
od poczatku bocznicy w poziomie na dtugoéci 218 metréw, dalej | Rmin —250m
316 spadek 0,53%o na dt. 38 m, dalej spadek 1,34%o na diugosci 22 m,
nastepnie spadek 1,83%o na dtugosci 60m, dalej wzniesienie 2,27%o
na dt. 111m, dalej do korica toru, spadek 3,82%o
321 poziom na catej diugosci toru Rmin —220m
322 poziom na catej dtugosci toru Rmin —220m
323 poziom na catej dfugosci toru Rmin —220m o
325 poziom na catej dfugosci toru Tor prosty |
326 poziom na catej dfugosci toru Rmin—230m
327 od poczatku rozjazdu nr 316, spadek 1,4%o na dtugosci 174m, dalej | Rmin —300m 1
do korca toru, tor w poziomie
378 od poczatku rozjazdu nr 315, spadek 1,4%. na dtugosci 94m, dalej | Rmin —200m
do korica toru, tor w poziomie -
329 od poczatku rozjazdu nr 314, spadek 1,4%o na dtugosci 27m, dalej | Rmin —300m
do konca toru, tor w poziomie
335 poziom na catej dtugosci toru Tor prosty
W rejonie Nabrzeza Szczeciriskiego
317 poziom na catej dtugosci toru Rmin —172m
[ 318 poziom na catej dtugosci toru Rmin —480m ]
318a | poziom na catej ditugosci toru Rmin—180m
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Tor nr Potozenie toru M|n|.mIa1Iny
promien tuku
319 poziom na catej dtugosci toru Rmin — 500m
3192 poziom na catej dtugosci toru Tor prosty

Minimalne promienie tukéw wynosza:
— 160 m w torze nr 127 na Nabrzezu WOC 1,
— 172 m w torze nr 93 na Nabrzezu WOC 2,
— 160 m w torze nr 213 na Nabrzezu Oliwskim,
— 172 m w torze nr 317 na Nabrzezu Szczecinskim.

2.6. Pojemno$¢ bocznicy

Dtugos¢ budowlana toréw bocznicowych (bez rozjazdéw) wynosi 16739,27 m, w tym dtugosc
uzyteczna toréw bocznicowych (bez toréw dojazdowych i komunikacyjnych)wynosi
11310,68 m.

Maksymalna pojemno$¢ bocznicy liczona w wagonach czteroosiowych przyjmujac na jeden
wagon dtugoéé 17 m, jest suma pojemnosci toréw, na ktore dozwolone jest odstawianie
wagonow i wynosi 665 wagonéw. Do wyliczenia pojemnosci bocznicy nie uwzgledniono
toréw dojazdowych, objazdowych oraz toréw, na ktérych nie przewidziano mozliwosci
odstawiania wagonow.

Normalna pojemnoé¢ bocznicy, przy ktérej mozna wykonywac prace eksploatacyjne w
petnym zakresie wynosi 60 % pojemnosci maksymalnej.

Pn = 665 wagonéw * 0,6 = 399 wagonow

Obowiazujaca pojemnoscig bocznicy jest pojemno$¢ normalna (eksploatacyjna) liczona w
pojazdach kolejowych (wagonach) fizycznych, czyli wynosi ona 404 wagony.

2.7. Rozjazdy, skrzyzowania toréw i wykolejnice

Wykaz rozjazdéw na bocznicy ZMPG przedstawia ponizsza tabela:

Nr Potozenie Rodzaj, promier, Sposéb Oswietlenie | L .
. ) typ, . . Uzaleznienie | Uwagi
rozjazdu zasadnicze | skos przektadania tak/nie :

W rejonie Nabrzeza WOC (1, 2)

Rejon Manewrowy 1

61 na tor 98 Rz 190 1:9 recznie nie nie PKP PLK S.A.
prawy 49E1 ]

173 | nator 93 i recznie nie | nie PKP PLK S.A.
prawy 60E1 B | _
Rz 190 1:9 . . .

174 na tor 97 lewy $49 recznie nie nie | -
Rz 190 1.7,5 t

’ . . : ypu
12
8 nator 131 lewy $49 recznie nie nie DOrtowego

Rz 190 1:7,5 trwale zabezp.

129 na tor 98 recznie nie nie przez demontaz
lewy 549 | . napedu
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Nr Potozenie Rodzaj, promien, Sposdb Oswietlenie L .
. . typ, . . Uzaleznienie | Uwagi
rozjazdu | zasadnicze okos przektadania tak/nie
Rz 190 1:9
131 1 i i i -
3 na tor 135 prawy S49 recznie nie nie
Rz 190 1:9
13 . . . )
2 nator 131 prawy S49 recznie nie nie
nator 125 | Rpj 190 1:9 prawy . . .
7 -
187/188 2r0zj. 187 | $49 recznie nie nie
j. Rz 190 1:7
134 na rozj recznie nie nie typu
136 prawy $42 portowego
Rz 190 1:7
135 nator 125 recznie nie nie typu
lewy S42 portowego
Rz 190 1:7
136 na tor 127 recznie nie nie typu
prawy S42 portowego
Rz 190 1:7
137 nator 123 recznie nie nie typu
prawy 542 portowego
i Rz 190 1:7
138 naroz. recznie nie nie typu
139 lewy 542 portowego
Rz 190 1:7
139 na tor 126 recznie nie nie typu
prawy S42 portowego
Rz 190 1:7,5
140 nator 128 recznie nie nie typu
lewy S49 portowego
Rz 190 1:S . . .
117 Na tor 106 recznie nie nie
lewy S49
W rejonie Nabrzeza Oliwskiego
Rejon Manewrowy 2
. "Rz 190 1:9 . . .
16 na rozj. 19 recznie nie nie -
prawy S49
Rz 190 1:9 . . .
19 na tor 200 recznie nie nie -
lewy S49
Rz 190 1:9 . . .
20 na tor 202 recznie nie nie -
prawy S42l|
Rz 190 1.7
69 Na rozj. 65 recznie nie nie typu
prawy 49E1 portowego
Rz 190 1.7
65 na tor 202 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
66 na rozj. 65 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
67 na tor 202 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
64 na tor 204 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
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Nr Potozenie Rodzaj, promier, Sposdb Oswietlenie L .
. ) typ, . . Uzaleznienie | Uwagi
rozjazdu | zasadnicze skos przektadania tak/nie
Rz 190 1:7
70 na tor 204 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
71 na tor 204 recznie nie nie typu
prawy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
72 na tor 205 recznie nie nie typu
prawy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
73 na tor 205 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
74 na tor 204 recznie nie nie typu
lewy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
101 na tor 203 recznie nie nie typu
prawy 49E1 portowego
Rz 190 1:7
102 na tor 204 recznie nie nie typu
prawy 49E1 portowego
Rz 190 1:9 . . .
39 nator 11 recznie nie nie -
lewy 542
j Rz 190 1:7
204 na rozj. recznie nie nie typu
203 prawy 542 portowego
Rz 190 1.7
205 na tor 203 recznie nie nie typu
prawy S42 portowego
Rz 190 1:9 . . .
214 na tor 216 recznie nie nie
prawy S$49
Rz 190 1:9 . . .
215 na tor 213 recznie nie nie
prawy S49
Rz 205 1:9 . . .
216 na tor 218 recznie nie nie
prawy S4211
Rz 190 1:9 . . .
217 nator 215 recznie nie nie
prawy S42i|
Rz 205 1:9 . . .
218 na tor 219 recznie nie nie
lewy S42ii
Rz 205 1:9 . ] .
219 na tor 219 recznie nie nie
lewy S42Ii
W rejonie Nabrzeza Wislanego
Rejonie manewrowy |
Rz 190 1:9 . . :
_340 na tor 316 lewy 49E1 recznie | nie nie - N
335 na tor 316 Rz190 1:9 recznie nie nie -
prawy 549 B N
Rz 190 1:9 ) ) )
333 na tor 307 lewy $49 recznie nie nie -
na rozj. Rz 190 1:9 . . .
330 329 lewy $49 recznie nie nie

18



Nr Potozenie Rodzaj, promier, Sposéb Oswietlenie L .
. . typ, . . Uzaleznienie | Uwagi
rozjazdu | zasadnicze skos przektadania tak/nie
. trwale zabezp.
329 na tor 305 Rz 190 19 recznie nie nie przez demontaz
lewy 549 napedu
na rozj. | Rz190 1:9 ) . , typu
2
33 | 331 lewy S49 recznie ne nie portowego
na tor | Rz190 1:9 . . ) typu
331 311a prawy S49 recznie nie nie portowego
324 na tor 312 lewy S49 recznie nie nie portowego
323 na tor 309 lewy S49 recznie nie nie portowego
Rz 205 1:9
319 na tor 325 recznie nie nie typu
lewy S42il portowego
Rz 190 1:7
312 na tor 322 recznie nie nie typu
prawy 542 portowego
Rz 190 1:7
310 na tor 325 recznie nie nie typu
prawy 542 portowego
. Rz 190 1:9 trwale zabezp.
328 na rozj. recznie nie nie przez demontaz
327 lewy S49 napedu
na roz. | Rz190 1:9 . ) .
327 -
326 prawy 549 recznie nie nie
326 302 Rz 190 1:9 . . .
na tor prawy S49 recznie nie nie
Rkpd 190 1:9 trwale zabezp.
321 na tor 304 recznie nie nie przez demontaz
S49 napedu
na rozjazd Rz 205 1:9 ) ) ) trwale zabezp..
318 a recznie nie nie przez demontaz
3213/ lewy S4211 napedu
na  rozj. | Rz190 19 ) . .
316 315 prawy S49 recznie nie nie
315 302 Rz 190 1:9 ) . .
na tor lewy 549 recznie nie nie -
314 328 Rz 190 1:9 ) ) .
na tor lewy 549 recznie nie nie -
Rz 190 1:9
1 ) . . . )
313 na tor 328 lewy S49 recznie nie nie
Klucz u
wk340 natozona - recznie nie dysponent | -
a PGE
Klucz u
wWk22 natozona - recznie nie dyz. ruchu
post. ,,ZP” |
Klucz u
wk2 natozona - recznie nie dyz. ruchu
post. ,ZP” ]
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Nr Potozenie Rodzaj, promier, Sposéb Oswietlenie D .
. . typ, . . Uzaleznienie | Uwagi
rozjazdu | zasadnicze skos przektadania tak/nie
W rejonie Nabrzeza Szczeciriskiego
Rejon manewrowy |
Rz 190 1:9 . . .
336 na tor 319 recznie nie nie -
prawy 549
na tor Rz 190 19 . . .
337 recznie nie nie -
319a prawy 549
Rz 190 1:9 . . .
338 na tor 318 recznie nie nie -
prawy S49
| Klucz u
Wk335 natozona - recznie nie dysponent | -
: a PGE

2.8. Przyporzadkowanie rozjazdéw i wykolejnic do okregow nastawczych

1. Bocznica na swoim obszarze nie posiada posterunkéw technicznych. Teren bocznicy
kolejowej ZMPG stanowia dwa okregi nastawcze, w ktdrych wszystkie zwrotnice sg
nastawiane recznie przez druzyne manewrowa.

2. Uktad torowy Nabrzeza Wislanego i Szczeciriskiego stanowi jeden okreg nastawczy i
sktada sie z dwéch rejonéw manewrowych w tym torow dojazdowych. Ukfad torowy
Nabrzeza Oliwskiego i WOC stanowi jeden okreg nastawczy, ktory podzielony jest na dwa
rejony manewrowe.

3. Rozjazdy reczne na terenie bocznicy zaréwno w pierwszym jak i drugim rejonie
manewrowym obstugiwane sa przez pracownikéw druzyny manewrowe;.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rozjazdy znajdujace sie na bocznicy obstugiwane sg recznie. Wskazniki zwrotnicowe, tarcze
zatrzymania D1 ,5t6]”, oraz tarcze zaporowe Z1 ,5t6j”, ustawione przed koztami oporowymi

na terenie bocznicy s3 nieoswietlone.

Tory i rozjazdy nie posiadaja izolacji torowej i zwrotnicowej, rozjazdy nie posiadajg rowniez

uzaleznien.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

W rejonie Nabrzeza Wislanego w km 0,538 nad torami nr 302, 303 i rozjazdem nr 321
znajduje sie estakada, stanowigca jednoczesnie konstrukcje noéng rurociggu i kiadke,
umozliwiajaca dojécie pracownikéw na | pietro Elewatora nr 2. Wysokosé estakady od gtowki

szyny wynosi 5,20 m.
2.11. Przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia w poziomie szyn

1. Na Nabrzezu Wislanym i Szczecinskim:
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—  kat ,F” w km 0+0,54.80 przecinajacy tor 316,

—  kat ,F” w km 0,3+42.98 (wg. kilometracji toru 316) przecinajacy tor 614, 316,

—  kat,F” w km 0,2+62.49 przecinajacy tor 614,

—  kat ,F” w km 0+0,16.71 (wg. kilometracji toru 613) przecinajacy tor 307 i rozjazd 330,
—  kat,F” w km 0,0+62.86 (wg. kilometracji toru 613) przecinajacy tor 613, 305, 306,
— kat ,F” w km 0,4+48.87 przecinajacy tor 614,

—  kat ,F” w km 0+1,41.82 przecinajacy tor 613,

—  kat ,F” w km 0,2+17.00 (wg. kilometracji toru 303)przecinajacy tor 302, 303, 304,
—  kat ,F” w km 0,3+50.00 (wg. kilometracji toru 303) przecinajacy tor 302, 303,

—  kat ,F” w km 0,0+85.00 (wg. kilometracji toru 303) przecinajacy tor 327, 328,

— kat ,F” w km 0,1+60.00 (wg. kilometracji toru 329) przecinajacy tor 329, 328, 327,
—  kat ,F” w km 0,2+04.00 (wg. kilometracji toru 329) przecinajacy tor 329, 327,

— kat ,F” w km 0,3+01.00 przecinajacy tor 329,

— kat ,F” w km 0,4+05.00 przecinajacy tor 329,

— kat ,F” w km 0,7+21.00 przecinajacy tor 612,

— kat ,F” w km 0,8+24.00 przecinajacy tor 612,

Na Nabrzezu WOC 1, WOC 2, Oliwskim:

—  kat,F” w km 0,0+50.59 przecinajacy tor 98, 97,

—  kat ,F” w km 0,1+12.89 przecinajacy tor 97,

—  kat ,F” w km 0,2+07.53 przecinajacy tor 97,

—  kat,F” w km 04+32.23 przecinajacy tor 93,

—  kat,F” w km 0,5+89.83 przecinajacy tor 92,

—  kat ,F” w km 0,0+54.88 (wg. kilometracji toru 201) przecinajacy tor 202, 201, 200

Przejazdy kolejowo - drogowe kategorii F” osygnalizowane sg z obydwu stron, dla
pojazdéw drogowych, znakiem G-3 lub G-4 - krzyzami "$w. Andrzeja".

W czesci toréw bocznicy, ktére wytozone s3 ptytami betonowi oraz zaasfaltowanymi (tj.
w torach nr 302, 303, 304, 316, 327, 328, 329, 613, 614) po ktérych realizowany jest ruch
kofowy, kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem zobowiazany jest do zachowania
szczegblnej ostroznosci i podawania sygnatu baczno$¢ przy realizacji przejazdow.
Dodatkowo przy pchaniu pojazdow kolejowych obowiazuje zasada poprzedzania
spychanego sktadu przez pracownika druzyny manewrowej w odlegtosci 20-30 metréow,
ostrzegajacego pieszych i kierujgcych pojazdami drogowymi o ruchu taboru. W
przypadku zauwazenia przeszkody nalezy bezwzglednie zatrzymal grupg manewrowa.

Dalsza jazda nastepuje po jej usunigciu

Utrzymanie osygnalizowania wszystkich przejazdéw kolejowo — drogowych na terenie
bocznicy znakami drogowymi, jak rowniez czyszczenie ztobkow na przejezdzie, nalezy do
obowiazkéw wyznaczonego pracownika.
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6. Zasady jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo - drogowe, ktére odbywaja sie pod

ostong druzyny manewrowej

1) Ruch kolejowy (manewry) przez przejazdy kolejowo - drogowe mozna wykonywac
dopiero po zatrzymaniu ruchu kotowego i pieszego, po stwierdzeniu, ze nie ma
przeszkéd do uruchomienia pojazdu kolejowego. Nalezy przy tym przestrzegac
nastepujacych zasad:

a) zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sie przez podniesienie
reki z tarczka sygnatowa (okragly, czerwony Srodek z biatag obwddka) do géry w
kierunku nadjezdzajacego pojazdu drogowego (sygnat D7 ,St6j");

b) zatrzymanie ruchu drogowego w porze nocnej odbywa sie przez poruszanie
uniesionej w gore latarki recznej z czerwonym swiattem zwréconym w kierunku
nadjezdzajacego pojazdu drogowego.

2) Przed przejazdem manewrujacego taboru przez przejazd kolejowo - drogowy lub
przejécie bez rogatek, gdy sktad jest ciagniety przez lokomotywe, nalezy dawac
sygnat ,BACZNOSC”. Predko$¢ nalezy ograniczy¢ do 3 km/h i bacznie obserwowac
przejazd tak, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy, natychmiast zatrzymac
tabor.

3) W razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien dodatkowo znajdowad sig
na pierwszym pojezdzie kolejowym, lub poprzedzac go, oraz podawac¢ odpowiednie
sygnaty ostrzegawcze, tzn. sygnat ,STOJ” dla pojazdéw drogowych oraz sygnat ,DO
MNIE”, na podstawie ktérego uruchamiana jest jazda grupy manewrowej.

4) Wagony nalezy ustawia¢ w odlegtoéci nie mniejszej niz 10 m od skrajnych krawedzi
przejazdu znajdujacego sie¢ w danym torze.

5) Niezwlocznie nalezy przerwa¢ manewry celem przepuszczenia pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej i innych pojazdéw uprzywilejowanych sygnalizujacych
ze sg w akgji.

6) Ostona przejazdu kolejowo - drogowego przy zamierzonej jezdzie przez przejazd
nalezy do obowiazkéw druzyny manewrowej - ustawiacza lub manewrowego na

polecenie ustawiacza.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Oéwietlanie toréw bocznicowych odbywa sie za pomoca lamp elektrycznych zapewniajacych
dobra widocznoéé. Czas oswietlenia toréw zalezy od pory roku i aktualnych warunkéw
widocznoéci, zataczanie o$wietlenia nastgpuje samoczynnie przy uzyciu wylacznika
zmierzchowego lub zataczane jest przez wyznaczonego pracownika. Istnieje mozliwo$¢
zmiany natezenia o$wietlenia, przy uzyciu indywidualnych przyciskdw recznych w zaleznosci
od aktualnych potrzeb w czasie wykonywania pracy manewrowej.

2.13. Punkty tadunkowe, urzadzenia fadunkowe

1. Na terenie Nabrzeza Oliwskiego i WOC znajduja sie punkty tadunkowe:
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Nabrzeze Punkt Usytuowany N
fadunkowy przy torze nr
WOC1 Plac | 128
(2 punkty) Plac I 128
TVOC 2 Plac Va 110 1
(2 punkty) _ Magazyn 4 114
Plac X 205
Magazyn 8 205
Oliwskie Eewator 5 205 ]
(6 punktow) _Magazyn 6 205
Vagazyn 9 205
?Iac Vi 11, 205

2. Na terenie Nabrzezy Szczecinskiego i Wislanego znajduja sig rampy kolejowe boczne

przylegte do magazynéw nr 151 17. Wykaz ramp przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nr magazynu Lokalizacja Wymiary ramp [m]
rampy (od | Dlugo$é¢ | Szerokos¢ | Wysokos¢ Odlegtosé
strony) od pgs od osi toru
15 Toru nr 327 152,30 | 4,00 1,10 1,93
17 Toru nr 612 134,70 3,95 1,00 1,72

Odlegto$é ramp kolejowych i kolejowo-samochodowych od osi toru zostata wymierzona
na wysokosci gornych ich krawedzi. Rozmieszczenie ramp magazynowych przedstawiono
na Planie schematycznym, stanowigcym Zatacznik do niniejszego Regulaminu

Uwaga:

Powyisze punkty tadunkowe uszeregowano Wg. kolejnosci ich obstugiwania na

poszczegélnych Nabrzezach, rozpoczynajac od najdalej potozonych od toréw zdawczo -

odbiorczych.

3. Rampy
Nabrzeze Punkt Usytuowany Rampa(+ -) Rodzaj rampy
tadunkowy przy torze nr
wOC 1 Plac | 128 -
(2 punkty) Plac Il 128 .
czotowo-
wocC2 Flacva . * boczna(dwustronna)
(2 punkty)
Magazyn 4 114 + boczna
L0|iwskie Plac X 205 -
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Nabrzeze Punkt Usytuowany Rampa(+ -) Rodzaj rampy
tadunkowy przy torze nr
(6 punktow) | Magazyn 8 205 + boczna
Elewator 5 205 + boczna
Magazyn 6 205 + [ boczna
Magazyn 9 205
| Plac VI 11, 205 -

4. Urzadzenia do prowadzenia czynnosci fadunkowych

1) Na Nabrzezu Oliwskim i WOC

na Nabrzezach WOC 1i WOC 2 — 10 dzwigéw portowych;

na Nabrzezu Oliwskim — 8 dzwigéw portowych o udzwigach od 6,3 do 16 t;
6 zurawi typu , Liebher” o udZwigach 30 t;

18 wézkoéw widtowych o udzwigach 1,6 -25 t.

2) Na Nabrzezu Szczecinskim i Wislanym

przy torach za i wytadunkowych znajduj sig utwardzone place skiadowe, na
ktérych odbywa sie zatadunek i wytadunek wagonow o facznej powierzchni okoto
131 000 m%;

zurawie typu F.U.D., EBERSWALDE oraz KONE, usytuowane nad torami nr 309,
311,312,318 319;

Wszystkie zurawie s3 bramowe, obrotowo-wypadowe,
przetadunek towaréw drobnicowych, jak i innych, zardowno w bezposrednich, jak i
posrednich relacjach przetadunkowych. Zurawie, zainstalowane na torach
poddzwigowych, posiadaja naped elektryczny i wiasne oéwietlenie, wiaczajace sig
automatycznie podczas ich prac. Przemieszczanie sie zurawia po torach
podsuwnicowych sygnalizowane jest sygnatem akustycznym;

suwnic bramowych typu FAMAK usytuowanych nad torami nr 3181 319;

Suwnice, zainstalowane na torach podsuwnicowych, posiadaja naped elektryczny.
Wyposazone s3 w nastawne spredery teleskopowe, do przetadunku wszystkich
typéow konteneréw. Suwnice posiadaja wciggarki obrotowe. Suwnica
kontenerowa jest podstawowym urzadzeniem umozliwiajgcym przetadunek
konteneréw w relacjach: wagon — pojazd samochodowy i odwrotnie, wagon —
plac sktadowy i odwrotnie, pojazd samochodowy — plac sktadowy i odwrotnie;
samojezdne urzadzenia tadunkowe bedace na wyposazeniu bocznicy, ktére nie
posiadaja mozliwosci bezposredniego przetadunku wagon - statek. W tym
wypadku stosowany jest przetadunek: wagon kolejowy — plac sktadowy/tadownia,
plac sktadowy/tadownia — statek i odwrotnie;

umozliwiajace
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— ciggniki drogowe oraz przyczepy niskopodwoziowe (urzgdzenia ruchome), stuzace
do przemieszczania fadunkéw po terenie portu;

— stanowisko zatadunku towaréw sypkich przy uzyciu urzadzen grawitacyjnych
znajdujace si¢ w km 0,330 toru nr 329.

Obstuga w/w urzadzen przetadunkowych odbywa si¢ przez pracownikow

posiadajacych stosowne kwalifikacje;

3) Technologia roztadunku jak i zatadunku przy wykorzystaniu urzadzen tadunkowych na
bocznicy zostata ujeta w odrebnych opracowaniach

2.14. Wagi wagonowe
Na bocznicy ZMPG zabudowano wagi wagonowe usytuowane na Nabrzezu Wislanym w:
— torze nr 612 - dynamiczna waga kolejowa typu Tamtron Traper Scalex;
—  torze nr-302 - statyczna waga kolejowo — samochodowa typu MASA Stupsk 1T3000
MARS-K;
— torze nr 329 - dynamiczna waga kolejowa typu Streamline TSR4000;
Predko$¢ przejazdu taboru przez wage 3km/h.

Przejazd obok sygnatu Z1 ,St6j, wjazd zabroniony” i wjazd na pomost wagi a takze
wszelkie ruchy manewrowe na wadze mogg by¢ realizowane wyfacznie po otrzymaniu od
kierownika manewréw zgody na taka jazde oraz sygnatu recznego Rm 1 ,,Do mnie” lub
Rm 2, 0de mnie”.

2.15. Bramy kolejowe

W rejonie Nabrzeza Oliwskiego i WOC usytuowane s nastepujace bramy kolejowe:
— brama nr 1 stanowiaca element ogrodzenia w torze nr 98 w km 0,0+86.75,
— brama nr 2 stanowiaca element ogrodzenia w torze nr 93 w km 0,0+98.06,
— brama nr 3 stanowiaca element ogrodzenia w torze nr 92 w km 0,7+15.59.

W rejonie Nabrzeza Szczeciriskiego i Wiélanego usytuowane s hastgpujace bramy

kolejowe:

_ brama nr 4 stanowigca element ogrodzenia w torze nr 316 w km 0,004 bocznicy (km
1,841 toru dojazdowego PKP PLKS.A.).

_  brama nr 5 stanowiaca wjazd do lokomotywowni w torze 612 w km 0+9,24.39

Bramy te sa dwu skrzydfowe, otwierane recznie, skrzydta posiadaja zabezpieczenie przed
samo zamknieciem sig w trakcie jazdy taboru. Na bramach (na skrzydtach) od strony
zewnetrznej i wewnetrznej bocznicy znajduja sig tarcze zatrzymania D1 “St6j”.

Kazdorazowy przejazd przez powyisze bramy moze odby¢ sie za zgoda pracownika
ochrony. Otwieranie i zamykanie bram nalezy do obowiazkéw pracownikéw ochrony.
Ustawiacz przewoznika obstugujacego bocznice przed wjazdem przez brame upewnia sie
czy brama jest otwarta i zabezpieczona przed przypadkowym zamknigciem. 0]
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planowanej obstudze toréw bocznicy oraz potrzebie otwarcia bramy, pracownika
ochrony powiadamia Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG.

5. W torze nr 612 w Rejonie Nabrzeza Wislanego znajduje sie garaz lokomotyw. Garaz ten
posiada brame zamykajaca wjazd. Brama ta otwierana jest recznie przez uprawnionego
pracownika. Brama posiada zabezpieczenie przed samozamknieciem w trakcie jazdy
pojazdu kolejowego oraz urzadzenia ryglujace uniemozliwiajace ich samoczynne otwarcie
na skutek ruchu taboru, czy tez wiatru. Na bramie znajduje sie tarcza zatrzymania ,D-1"

wskazujaca sygnat D1 ,,St6j"

2.16. Skrajnie budowli i taboru, skrajniki
1. Na torach bocznicy obowiazujg nastepujace rodzaje skrajni:

— skrajnia budowli — wymiary skrajni budowli wg normy PN-EN 15273-3+A1:2017-
03 Kolejnictwo-Skrajnie,

— skrajnia taboru (statyczna) — wymiary skrajni wg normy PN-EN15273-
2+A1:2017-03 Kolejnictwo-Skrajnie.

2. Na bocznicy ZMPG obowigzuje skrajnia taboru dla ruchu miedzynarodowego w

odmianie A.

3. Schemat skrajni taboru przedstawia ponizszy rysunek pogladowy.
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Skrajnia budowli dla toru szerokosci 1435 mm na odcinkach prostych oraz tukach o R>4000 m
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Dla zachowania bezpieczefstwa ruchu w obrebie bocznicy oraz na fukach nalezy
tak utrzymywac tor, aby jego odksztatcenia w planie i profilu nie powodowaty
przekroczenia obowiazujacej skrajni budowli.

Na bocznicy brak jest skrajnikow.

2.17. Sygnaly, wskazniki i tablice

W uktadzie torowym bocznicy nie ma semaforow i tarcz manewrowych.

Na terenie bocznicy zostaty ustawione :

—  Wskazniki Wz okreslajace potozenie zwrotnic rozjazdow,

—  wskazniki W6b — przed przejazdami kolejowymi w poziomie szyn,

—  wskazniki ukresu W17 oznaczajacy miejsce do ktérego wolno zajac tor taborem,

— sygnaly zamkniecia toru Z1 zostaty ustawione z prawej strony wszystkich toréw
zakoriczonych koztami oporowym, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie odcinek zasypany
piaskiem (poduszka piaskowa) przed koztami oporowymi lub bezposrednio przed
koztem oporowym na torach bez poduszki piaskowe;j.

— tarcze zatrzymania D1 ,Stéj” stosowane dwustronnie na bramach kolejowych
ograniczajacych wjazd na teren bocznicy.

W ukfadzie torowym bocznicy, ze wzglgdu na obowiazujaca organizacje ruchu

kolejowego, nie zastosowano tablic zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego

okreélajacych punkty zdawczo-odbiorcze, czy zakazu wijazdu lokomotyw przewozZnika
kolejowego.

Na terenie calej bocznicy rozmieszczone s3 tablice ostrzegawcze i informacyjne

wskazujace na koniecznosc:

— ostroznego zachowania sig osdb bedacych w poblizu torow;

— zachowania bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

— zachowania bezpieczenstwa osobistego.

ZMPG posiada na wyposazeniu dziesig¢ przenoénych tarcz zatrzymania D1 ,STOJ",

stuzacych do osygnalizowania toru (w catosci lub jego czesci) albo rozjazdow w przypadku

wystapienia usterek zagrazajacych bezpieczedstwu ruchu kolejowego na obszarze

bocznicy.

2.18. Urzadzenia i Srodki trakcyjne

Na bocznicy ZMPG uiytkowane s3 lokomotywy spalinowe przewoznika kolejowego

obstugujacego bocznicg na podstawie zawartej umowy.

Przewoinik kolejowy obstugujacy bocznicg zobowiazany jest posiadac:

— dokumentacjg systemu utrzymania eksploatowanego pojazdu szynowego w cyklu
przegladowo — naprawczym,

— ¢wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji,

—  éwiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu,
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— rejestr pojazdu kolejowego prowadzony przez dysponenta.

2.19. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony

Bocznica nie posiada wiasnych wagonow. Srodki trakcyjne zostaly ujete w pkt. 2.18

2.20. Srodki tacznosci

Bocznica nie posiada wiasnej tacznosci radiotelefonicznej — wewnetrznej.

Dla porozumiewania sie pracownikéw bocznicy z pracownikami przewoznikow
kolejowych obstugujacych bocznice oraz z personelem PKP PLK S.A. stuzy tacznosc
telefoniczna stacjonarna i komoérkowa.

Dla porozumiewania sig pracownikéw przewoznika kolejowego z pracownikami PKP PLK
S.A. stuzy tacznoéé telefoniczna stacjonarna i komoérkowa oraz radiotelefoniczna na

kanale manewrowym.

2.21. Inne urzadzenia usytuowane na bocznicy

. W celu zapewnienia niezbgdnych warunkéw do realizacji zadan w zakresie ochrony
granicy panstwowej w torze nr 316 bocznicy znajduje sie bramka radiometryczna, majaca
za zadanie wykrywanie materiatéw emitujgcych promieniowanie gamma-neutronowe w
kontenerach umieszonych na pojazdach kolejowych jadacych z nabrzeza Wislanego oraz
nabrzeia Szczecinskiego w kierunku stacji Gdarisk Zaspa Towarowa | dale;j.

W przypadku wzbudzenia alarmu bramki radiometrycznej przez przejezdzajacy skfad
pojazdéw kolejowych informacja o koniecznosci jego zatrzymania i cofnigcia na teren
Nabrzezy Szczecinskiego lub Wislanego, przekazywana jest do dyzurnego ruchu stacji
Gdansk Zaspa Towarowa ,Zp” oraz Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG przez Stuzbe
Dyzurng Placéwki Strazy Granicznej w Gdansku (Specjaliste Koordynatora Portu
Morskiego).

Po otrzymaniu ww. informacji, dyzurny ruchu posterunku ,Zp” stacji PKP PLK S.A. Gdarisk
Zaspa Towarowa nakazuje zatrzymanie sktadu (przy pomocy urzadzen facznosci) oraz
poleca ustawiaczowi jego cofnigcie na bocznicg, w rejon Nabrzeza Szczeciriskiego lub
Nabrzeza Wiélanego w zaleznosci od miejsca wyjazdu.

Specjalista - Koordynator Portu Morskiego Placowki Strazy Granicznej w Gdarsku dla
potwierdzenia alarmu wysyta niezwtocznie funkcjonariusza - radiometryste celem
przeprowadzenia kontroli pojazdéw kolejowych przy pomocy recznych przyrzadow
pomiarowych.

W zaleznoéci od wyniku kontroli podejmowane s3 dalsze decyzje dotyczace cofnietego
sktadu.

W przypadku nie potwierdzenia sie sygnatu wskazanego przez bramke radiometryczna,
informacje o tym Specjalista - Koordynator Portu Morskiego Placéwki Strazy Granicznej w
Gdansku niezwlocznie przekazuje telefonicznie dyzurnemu ruchu posterunku ,Zp” oraz
Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego ZMPG.

Na tej podstawie dyzurny ruchu posterunku ,Zp” wydaje ustawiaczowi (przy pomocy
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urzadzen tacznosci) zezwolenie na powrét jazdy manewrowej do stacji Gdansk Zaspa

Towarowa.
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3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA
KOLEJOWA, A ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

1. Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznica ZMPG, a stacja kolejowa PKP PLK S.A.
Gdansk Zaspa Towarowa nastepuje w sposob okreslony w Regulaminie technicznym dla
posterunku ,Zp” stacji kolejowej Gdarisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

2. Wagony przeznaczone na bocznice oraz zdawane z bocznicy sa pozostawiane lub
zabierane przez przewoznikéw kolejowych na torach wskazanych w pkt 2.3.

3. Ruch kolejowy pomiedzy bocznica ZMPG, a stacja Gdansk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.
prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych.

4. Kazda jazda manewrowa z toréw stacji Gdarisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A. moze
nastapi¢ po wczesniejszym uzgodnieniu przez dyzurnego ruchu posterunku ,Zp” z
Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG z odnotowaniem w prowadzonych Dziennikach
jazd manewrowych.

5. Organizacja pracy manewrowej na terenie bocznicy ZMPG nalezy do Dyspozytora Ruchu
Kolejowego ZMPG, natomiast wykonywanie pracy manewrowej odbywa sie pod
kierunkiem ustawiacza.

6. Wagony przeznaczone na bocznice moga by¢ zaréwno ciagnione jak i pchane z torow
stacji PKP PLK S.A. Gdarisk Zaspa Towarowa. W rejon Nabrzeza Wislanego wskazane jest
ciagniecie wagonéw. Zasada ta dotyczy rowniez wagonow zabieranych z bocznicy.

7. Przed majaca sie odbyé obstuga bocznicy nalezy:
— ostrzec osoby pracujace w obrebie toréw,
— przerwac wszelkie prace,
— odsunaé sprzet i urzadzenia poza skrajnig toru

3.1. Obstuga rejonu Nabrzeza WOC i Oliwskiego

1. Jazda manewrowa na tory bocznicy ZMPG

_ Kierownik manewréw - ustawiacz druiyny manewrowej zamierzajacej
dokona¢ obstugi Nabrzeza - zamawia droge przebiegu u dyzurnego ruch
posterunku ,,Zp”, ktéry uzgadnia z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG
mozliwoéé wjazdu sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem na
Nabrzeze. W przypadku prowadzenia manewr6w na torach Nabrzeia przez
inng druzyne manewrowa Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG
powiadamia o tym fakcie ustawiacza tego sktadu manewrowego oraz
ustawiacza, ktéremu udzielono zgody na wjazd.

n

— Po uzyskaniu zgody dyzurny ruchu posterunku ,Zp” przekazuje

kierownikowi manewréw zgode na jazde w kierunku Nabrzeza.

_  Jazda manewrowa w kierunku Nabrzeza odbywa sie po wyswietleniu przez
dyzurnego ruchu posterunku ,Zp” na wtasciwej dla toru tarczy manewrowe;j
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sygnafu zezwalajacego Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” lub na
polecenie przekazane za pomoca érodkéw radiofgcznosci.

Ustawiacz kontynuuje jazde manewrowa tylko do najblizszego rozjazdu na
bocznicy ZMPG, od ktérego dalej uktada droge przebiegu recznie.

2. Wyjazd jazdy manewrowej z bocznicy ZMPG odbywa sie po otrzymaniu zgody
Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Ustawiacz zamawia droge przebiegu u dyzurnego ruchu posterunku ,Zp” i na otrzymany

na tarczy manewrowej:

— Tm 64 z toru nr 92 albo
— Tm 65 z toru nr 93 albo
— Tm 66 z toru nr 97

sygnat zezwalajacy Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” lub na polecenie
przekazane za pomoca $rodkow radiotacznosci uruchamia jazde w kierunku toréw
stacyjnych PKP PLK S.A.

3.2. OBSLUGA NABRZEZA WISLANEGO | SZCZECINSKIEGO

1. Jazda manewrowa na tory bocznicy ZMPG

Kierownik manewréw - ustawiacz druzyny manewrowej zamierzajacej dokonaé
obstugi Nabrzeza - zamawia drogg przebiegu u dyzurnego ruch posterunku ,Zp”,
ktéry uzgadnia z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG mozliwos¢ wjazdu skfadu
manewrowego lub lokomotywy luzem na Nabrzeze. W przypadku prowadzenia
manewréw na torach Nabrzeza przez inng druzyne manewrowa Dyspozytor Ruchu
Kolejowego ZMPG powiadamia o tym fakcie ustawiacza tego sktadu
manewrowego oraz ustawiacza, ktoremu udzielono zgody na wjazd.

Po uzyskaniu zgody dyzurny ruchu posterunku ,Zp” przekazuje kierownikowi
manewrdw zgode na jazde w kierunku Nabrzeza.

— Jazda manewrowa w kierunku Nabrzeza odbywa sig¢ po wyswietleniu przez

dyzurnego ruchu posterunku ,Zp” sygnatu zezwalajacego Ms2 ,Jazda manewrowa
dozwolona” na wiaéciwej dla toru tarczy manewrowej lub na polecenie
przekazane za pomoca $rodkow radiotacznosci.

Kierownik manewréw po otrzymaniu sygnatu zezwalajacego na jazde manewrowaq
zezwala na uruchomienie jazdy manewrowej i realizuje jazde torem nr 201 do
przejazdu kolejowo - drogowego w km 1,830, za ktérym ustawiona zostatfa tablica
,POCZATEK BOCZNICY ZMPG S.A.", gdzie zatrzymuje skiad. Dalsza jazda na
bocznice nastepuje po otrzymaniu zgody na przejechanie obok wskazanej tablicy
wydanej kierownikowi manewrow przez Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG,
ze wskazaniem rejonu manewrowego i toru wjazdu.

Po otrzymaniu zgody na wjazd, kierownik manewréw, po wstrzymaniu ruchu
pojazdéw drogowych, uruchamia jazde przez przejazd kolejowo - drogowy w km
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1,830, nastepnie wyjezdza na tor nr 316 lub 614 ZMPG i kontynuuje jazde.
Zatrzymuje jazde manewrowa przed poszczegdlnymi przejazdami kolejowo -
drogowymi, gdzie dokonuje strzezenia zgodnie z regulaminem obstugi tych
przejazdéw. Po dojechaniu do grupy rozjazdowej | rejonu manewrowego,
zatrzymuje sktad. Uktada droge przebiegu na tor wskazany przez Dyspozytora
Ruchu Kolejowego ZMPG, a nastepnie wjezdza na wyznaczony tor.

— Fakt wijazdu na wyznaczony tor bocznicy, kierownik manewrdéw zgfasza
Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego ZMPG, ktory informuje dyzurnego ruchu stacji
Gdarisk Zaspa Towarowa. Poswiadczeniem, ze tor dojazdowy nr 201 jest wolny od
taboru, jest odnotowanie w Dzienniku jazd manewrowych przez dyzurnego ruchu
posterunku ,Zp” czasu przybycia jazdy manewrowej na bocznice.

2. Wyjazd jazdy manewrowej z rejonu Nabrzezy Wiélanego i Szczecinskiego bocznicy
ZMPG odbywa sig po otrzymaniu zgody Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

— Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG uzgadnia, przy uzyciu $rodkéw tacznosci, z
dyzurnym ruchu posterunku ,Zp” stacji Gdansk Zaspa Towarowa, mozliwos¢
wyjazdu z rejonu Nabrzeza Wislanego i Szczecinskiego. Fakt wydania i uzyskania
zgody na jazde odnotowuja w prowadzonych Dziennikach jazd manewrowych.

— Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG informuje o uzyskanej zgodzie na jazde do
stacji Gdarisk Zaspa Towarowa kierownika manewrow, ktéry przywraca rozjazdy
do pofozenia zasadniczego, (tzn. przeciwwaga czescig koloru czarnego powinna
by¢ przetozona w kierunku do gruntu). Dla przejazdu powrotnego do stacji
Gdarsk Zaspa Towarowa w spos6b analogiczny jak dla wjazdu, dokonuje ostony
przejazdéw kolejowo - drogowych.

_  Ustawiacz zamawia droge przebiegu u dyiurnego ruchu posterunku LZp”, jazda
manewrowa odbywa sie po wyswietleniu przez dyzurnego ruchu posterunku ,,Zp”
sygnatu zezwalajacego Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” na witasciwej dla toru
tarczy manewrowej lub na polecenie przekazane za pomocy srodkéw
radiotacznoéci uruchamia jazde w kierunku torow stacyjnych PKP PLK S.A.
Dojezdza do Tm 201 i po wyswietleniu przez dyzurnego ruchu posterunku ,Zp”
sygnatu zezwalajacego Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” lub na polecenie
przekazane za pomocg srodkéw radiofacznosci wjezdza na tory stacji Gdarisk
Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

4. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

4.1. Podstawianie wagondow na bocznice

1. Organizacja pracy manewrowej odbywajacej si¢ na bocznicy, nalezy do obowigzkéw

Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.
2. Praca manewrowa wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowej przewoZnika

kolejowego kieruje ustawiacz.
3. Prace manewrowa halezy wykonywac zgodnie z postanowieniami Instrukcji wewnetrznej
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10.

10.

10.

3.

okreslajacej warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia

ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.
Ruch kolejowy pomigdzy stacja Gdarisk Zaspa Towarowa a bocznicg ZMPG odbywa sig na

zasadach jazd manewrowych.

Kierownik manewréw ' zamierzona jazde na teren bocznicy i odwrotnie uzgadnia 2z

dyzurnym ruchu posterunku ,Zp” stacji Gdarnisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A. oraz

Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG.

Przy prowadzeniu manewréw kierujacy manewrami stale winien zwracaé szczeg6ing

uwage:

— czy na torze nie ma pojazdow, postronnych oséb lub innych przeszkod;

— czy w bezposrednim sasiedztwie toréw nie sa ufozone materialy mogace
spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru lub tez mogty by¢ powodem
wypadku;

—  czy spod két pojazdéw kolejowych usunigto ptozy lub inne przeszkody;

— aby pojazdy kolejowe nie byly przetaczane w stanie zahamowanym.

Przy dojezdzaniu do stojacych pojazdow kolejowych nalezy zmniejszy¢ predkosc do

takiej, aby nie spowodowa¢ uruchomienia stojacych pojazdéw kolejowych.

Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy moga by¢ wykonywane tylko sposobem

odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowe;j odrzutem jest zabronione.

Zdawanie i odbieranie pojazdéw kolejowych przez przewoznika kolejowego odbywa sie

na torach zdawczo - odbiorczych bocznicy. Pojazdy kolejowe podstawione na tory

zdawczo — odbiorcze musza byé ze soba sprzegniete i zabezpieczone przed zbiegnigciem.

W czasie obstugi toréw bocznicy przez lokomotywe i druzyne manewrowa przewoznika

kolejowego obstugujacego bocznicg, nalezy bezwzglednie:

— ostrzec pracownikéw bocznicy o majacej nastapi¢ obstudze;

— przerwaé wszelkie prace tadunkowe;

— odsunaé sprzet i urzadzenia tadunkowe i naprawcze poza skrajnig toru.

4.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania

Poszczegdlne rejony manewrowe bocznicy moga by¢ obstugiwane przez tylko jedna
lokomotywe. Podczas obstugi bocznicy zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek
czynnosci manewrowych i innych przy taborze kolejowym.

lloé¢ i czas obstug bocznicy lokomotywa przewoznikow kolejowych uzalezniona jest od

rzeczywistych potrzeb.

4.3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach sity pociagowej tego pojazdu.
Bocznica obstugiwana jest skfadami catopociggowymi lub pojedynczymi grupami
wagondw, a kazde podstawianie lub zabieranie wagonéw odbywa sie na zataczonym
hamulcu zespolonym.

Przy nieobsadzonych hamulcach dozwolone jest przetaczanie 12 wagonow. Jezeli liczba
wagonéw przekracza podana wielkos¢ to powinien by¢ obstugiwany jeden hamulec
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reczny lub dwa wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazda rozpoczeta dziesiatke
wagonow.

4. Dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang masg hamujgca w celu
upewnienia sie, ze rzeczywista masa hamujaca pociagu nie jest mniejsza od wymaganej.

5. Wymagana mase hamujaca (Mhw) pociagu obliczana sig wedtug wzoru:

My = M(; :m Py
gdzie:

Mo - masa ogélna w tonach,

Pw - procent wymaganej masy hamujacej.

Wynik zaokragla si¢ wzwyz do catej tony.

6. Jezeli rzeczywista masa hamujaca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej
masy hamujacej i nie mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy
zmniejszy¢ ogoélng mase sktadu manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej
masy hamujacej. Mase ogélna (Mo), jaka moze zabraé sktad manewrowy przy posiadane]
rzeczywistej masie hamujacej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw),
oblicza sie wedtug wzoru:

- Mur =100

Pw

7. Jezeli rzeczywista masa hamujaca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej
masy hamujacej, a wiaczenie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i
zmniejszenie masy ogolnej nie jest pozadane, mozna zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci.
Dla okreélenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy w takim przypadku nalezy najpierw
obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamujacej sktadu manewrowego (PR)

Mo

wedtug wzoru:

N M= 100
2 Mo

8. Jezeli cze$¢ sktadu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a czes¢
hamulcami recznymi, to mase hamujaca oblicza sig oddzielnie dla kazdej z tych czgsci. W
przypadku gdy w czesci sktadu pociagu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy
hamujacej, to jezeli w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest
nadmiar masy hamujacej, pochylenia na szlakach nie przekraczaja 10 %o i cze$¢ sktadu
manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wymaganej
dla tej czesci sktadu pociagu - rzeczywista masa hamujaca czesci sktadu na hamulcach
recznych moze byé zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujacej w
czesci sktadu pociagu na hamulcach zespolonych.

9. Rodzaje i zakres préby hamulca okreslaja instrukcje wewnetrzne przewoinikéw
kolejowych dokonujacych obstugi bocznicy.
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4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne

1. Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny na catym ukifadzie torowym
bocznicy przy uwzglednieniu:
1) zastosowania nawierzchniiszyn typu 49E1i 542,
2) maksymalnego dopuszczalnego zuzycia:
a) pionowego, bocznego, powierzchni tocznej szyn,
b) maksymalnego rozstawu podktadow,
wynosi 196 kN/o$ (20 t) przy prowadzeniu utrzymania torow zgodnie z
wymaganiami przepisoéw wewnetrznych.
2. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych woézka wagonu nie moze by¢ mniejszy niz 3,5
m, uwzgledniajac:
1) minimalne promienie tukéw - nie mniejsze niz Rmin=190m, za wyjatkiem fukow
w torach wskazanych w punkcie 2.5,
2) dopuszczalny nacisk osi taboru na szyng wynoszacy 196 kN/o$ (20 t).

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

1. Biorac pod uwage pochylenia podtuzne i minimalne promienie tukéw na torach
bocznicy oraz dopuszczalne naciski osi taboru na szyny, dopuszcza si¢ do kursowania po
torach bocznicy wszystkich rodzajow wagonow kursujacych po torach PKP PLK S.A., za
wyjatkiem wagonéw platform z zagtebiong podioga typéw 4187 i 4237, dla ktérych
minimalny dopuszczalny promien fuku toru wynosi Rmin=190m, za wyjatkiem fukéw w
torach wskazanych w punkcie 2.5;

2. Na teren bocznicy nie dopuszcza sie¢ wjazdu oraz wykonywania pracy manewrowej
lokomotywami spalinowymi typu cigzkiego, jak ST43, ST44, SM48, M62, IT42C itp.

3. Na wszystkich Nabrzezach moze kursowaé tabor kolejowy wszystkich typow,
ktérymi dysponuje przewoinik kolejowy i ktéry spetnia wymogi opisane w pkt 4.5
niniejszego regulaminu, tj. dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wozka wagonu nie
moze by¢ mniejszy niz 3,5 m przy uwzglednieniu minimalnych promieniu tukéw nie
mniejszych niz Rmin=190m, za wyjatkiem tukéw w torach wskazanych w punkcie 2.5 i
dopuszczalnego nacisku osi taboru na szyng wynoszacego 196 kN (20 t).

4. Zabroniona jest jazda trakcjq elektryczng na wszystkie Nabrzeza.

5. Zabroniona jest obstuga bocznicy podwdjna trakcja.

4.6. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy

1. Lokomotywy przewoinikéw moga przemieszczaé sie po wszystkich torach bocznicy, na
zasadach okreélonych w niniejszym regulaminie.

2. Praca manewrowa na torach bocznicy ZMPG wykonywana jest przez lokomotywy i

druzyny manewrowe przewoZnikow kolejowych.
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3. Pracownicy druzyn trakcyjnych i manewrowych przewoznikéw kolejowych obstugujacych
bocznice, musza przesta¢ podpisang wiasnorecznie liste zapoznania sie z regulaminem
przed przystapieniem do pracy na infrastrukturze kolejowej.

4. Jazdy manewrowe, do czasu przestania listy zapoznania sie z regulaminem przez
maszyniste i ustawiacza przewoznika, moga si¢ odbywa¢ tylko z pilotem, ktérego
autoryzuje Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG.

5. Przed wykonaniem zamierzonej jazdy, pilot omawia z maszynistg i kierownikiem
manewréw przewoznika plan pracy manewrowej, informujac o warunkach lokalnych,
ukladzie toréw bocznicy, rozmieszczeniu wskaznikdw oraz miejscach wymagajacych

zachowania szczegodlnej ostroznosci.

4.7.Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona

Uzytkownik bocznicy ZMPG nie posiada wiasnej lokomotywy manewrowej.
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5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. Podziat bocznicy na rejony manewrowe

=

W kazdym rejonie manewrowym moze zasadniczo pracowaé tylko jedna lokomotywa

manewrowa.

2. W przypadku potrzeby pracy kolejnej lokomotywy manewrowej do obstugi
poszczegoinych rejonow manewrowych lub manewrdéw z jednej grupy manewrowej na
druga, nadzorujacy prace manewrowa Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG, okresla
podziat pracy poszczegélnych lokomotyw manewrowych. Po omdéwieniu i uzgodnieniu
pracy manewrowej upewnia sig, ze ustalenia te zostaty wtasciwie zrozumiane przez
druzyny trakcyjne i manewrowe.

3. Kazda jazda manewrowa musi zosta¢ uzgodniona z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego
ZMPG.

4. Ukiad torow okregu nastawczego Nabrzeza Oliwskiego i WOC stanowi dwa rejony
manewrowe:

— Rejon Manewrowy | - grupa torow rejon Nabrzeza WOC 1, obejmujaca tory nr 97, 98,
123, 124, 125, 126, 127, 128, 131, 133, 134 i 135 oraz rejonu Nabrzeza WOC 2,
obejmujaca tory nr 93, 106, 114.

— Rejon Manewrowy Il - grupa toréw Nabrzeza Oliwskiego, obejmujaca tory nr 92 (od
ukresu rozjazdu 173 poczatek Il rejonu manewrowego usytuowany jest na wysokosci
bramy nr 2 stanowigcej element ogrodzenia w torze nr 93 w km 0,096), 24, 11, 16,
200, 201, 202, 203, 204, 205, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 221.

5. Uktad toréw okregu nastawczego Nabrzeza Wislanego i Szczeciniskiego sktada sie z dwaoch

rejonéw manewrowych w tym torow dojazdowych.

— Rejon Manewrowy | obejmuje tory Nabrzeza Wiélanego nr 316, 613, 614, 612, 302,
303, 304, 305, 306, 321, 323, 327, 328, 329, 332, 307, 309, 311, 311a, 312, 322, 325,
326, 335.

— Rejon Manewrowy |l obejmuj tory Nabrzeza Szczeciniskiego nr 317, 318, 318a, 319,
319a.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy

1. Manewry nalezy wykonywac z predkodcia bezpieczna, z zachowaniem nalezytej
ostroznoéci, tak, aby nie ucierpieli ludzie, tabor, urzadzenia tadunkowe i inne, a tadunek
nie ulegt uszkodzeniu lub przesunigciu.

2. Z uwagi na krétkie odcinki torow i inne utrudnienia jak: przejazdy kolejowo-drogowe W
poziomie szyn, tuki o matych promieniach, przystosowanie odcinkéw toréw do jazdy
pojazdéw drogowych, szybko$¢ jazd taboru nie moze przekraczac:

— 10 km/h na torach komunikacyjnych
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— 5 km/h na pozostatych torach bocznicy,

— 3 km/h na wszystkich torach przy przetaczaniu wagonéw z przekroczona skrajnig,
wykonywaniu pracy manewrowej w warunkach ztej widocznosci, przy jezdzie przez
wagi w torach 302, 329, 612 przy dojezdzaniu do stojacych wagonéw, przy
manewrach przez przejazdy kolejowo - drogowe.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na terenie bocznicy wszelkie ruchy manewrowe wykonywane moga by¢ tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

Pojazd trakcyjny (lokomotywa manewrowa) podczas wykonywania pracy manewrowej na
torach bocznicy zasadniczo powinien by¢ usytuowany z czota lub z korica sktadu
manewrowego w zaleznoéci od potrzeb zwiazanych z obstugg bocznicy. W uzasadnionych
eksploatacyjnie przypadkach w czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa
manewrowa moze znajdowac sie pomigdzy pojazdami kolejowymi pod warunkiem, ze przed
lokomotywa znajdowaé si¢ beda nie wigcej niz dwa pojazdy kolejowe, a za lokomotywa

jeden, lub odwrotnie.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw, lokomotyw

1. Podczas obstugi bocznicy przez przewoznikéw kolejowych obstugujacych bocznice,
sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie sprzegéw powietrznych
na wsporniki nalezy do obowiazkéw druzyny manewrowej. Za prawidtowe wykonanie
tych czynnosci odpowiedzialny jest kierownik manewrow (ustawiacz).

2. Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

3. Zasprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych z napedem oraz zawieszanie sprzegow
powietrznych na wsporniki odpowiada druzyna trakcyjna.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie
1. Druzyne trakcyjng lokomotywy manewrowej stanowi maszynista, ktory powinien
posiada¢ przy sobie licencje i $wiadectwo maszynisty oraz wazng przepustke wydang

przez ZMPG.
2. Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w gasnicg p.poz. i dwie ptozy hamulcowe.
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5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

1. Podstawowy sktad druzyny manewrowej stanowi ustawiacz. W uzasadnionych
przypadkach, jak zwigkszenie pracy eksploatacyjnej mozna wprowadzi¢ dwuosobowe
wykonywanie tej pracy tj. ustawiacz + manewrowy.

2. Personel zatrudniony przy manewrach powinien znac warunki miejscowe (Regulamin
Pracy Bocznicy Kolejowej) oraz w czasie wykonywania pracy posiadac:

a. choragiewke sygnatowa, a w porze ciemnej latarke sygnatowa z motzliwoscia
wyéwietlenia $wiatfa biatego i czerwonego,

b. gwizdek,

c. tarczke sygnatowg do wstrzymania ruchu kotowego na przejazdach

d. kaskirekawice ochronne,

e. kamizelke ostrzegawczg,

f. radiotelefon przenosny,

g. dokument upowazniajgcy do wykonywania czynnosci ustawiacza / manewrowego

na bocznicy kolejowej, zgodny ze wzorem okreélonym w Zafaczniku Nr 8 do
rozporzadzenia Ministra wiasciwego ds. Transportu w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezpoérednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow

pojazdéw kolejowych,

h. wazna przepustke wydang przez ZMPG.

3. Za wyposazenie pracownikéw druzyny manewrowej W powyzsze przybory i dokumenty,
odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy, ktéry dokonuje obstugi bocznicy swoimi

druzynami manewrowymi.

5.8.Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla
pieszych w poziomie szyn

1. Manewry przez przejazdy kolejowo - drogowe nalezy wykonywaé ze szczeg6lng
ostroznoécia. Maksymalna szybkos¢ jazd przy przejeidzie przez przejazdy kolejowe nie
moze by¢ wieksza, jak 3 km/h.

2. Przed przejazdem przez przejazdy wewnetrzne - technologiczne, gdy sktad jest ciggniony
przez lokomotywe, nalezy dawac sygnat _BACZNOSC” i bacznie obserwowac przejazd tak,
aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy, natychmiast zatrzymac tabor.

3. W razie pchania taboru przez przejazd wewnetrzny — technologiczny, manewrowy
powinien dodatkowo znajdowac sig na pierwszym pojezdzie kolejowym lub poprzedzac
go, oraz podawaé odpowiednie sygnaly ostrzegawcze, tzn. sygnat ,STO)” dla pojazdéw
drogowych oraz sygnat ,Do mnie”, na podstawie ktorego uruchamiana jest jazda grupy
manewrowe;j.

4. Wagony nalezy ustawia¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 10m od skrajnych krawedzi
przejazdu znajdujacego si¢ w danym torze.
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5. Przed wjazdem na przejazd kolejowo - drogowy ustawiacz / manewrowy powinien
wzrokowo sprawdzié, czy ztobki na przejeidzie sa odpowiednio oczyszczone, ptyty
przejazdowe nie ulegly podniesieniu i nie wystaja ponad gtéwke szyny, czy szerokos$¢
7tobka jest odpowiednia. W przypadku zauwazenia nieprawidtowosci nalezy natychmiast
zatrzymac sktad manewrowy. Dalsza jazda przez przejazd jest dozwolona po sprawdzeniu
stanu nawierzchni na przejezdzie przez uprawnionego pracownika utrzymania.

6. W przypadku wydtuzajacego si¢ czasu manewrowania przez przejazdy kolejowo -
drogowe i przejscia, nalezy przerywac prace w odstepach cyklicznych nie wigkszych jak
10 minut dla przepuszczenia oczekujacych pojazdow drogowych i pieszych. Niezwtocznie
nalezy przerwaé prace manewrowy, dla przepuszczenia bedacych w  akcji
uprzywilejowanych pojazdéw drogowych, np. pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej i
innych stuzb specjalistycznych

7. Ostona przejazdu kolejowo - drogowego przy zamierzonej jeidzie, nalezy do obowigzkow
druzyny manewrowej - ustawiacza lub manewrowego na polecenie ustawiacza.

5.9. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzenia hamulcéw recznych lub wytaczenia hamulcéw zespolonych.

Bez obsadzenia hamulcéw recznych lub bez zataczenia hamulca zespolonego w jednej grupie
mozna przetacza¢ maksymalnie na Nabrzezu Oliwskim i WOC - 10 wagonow, a na Nabrzezu
Wiélanym i Szczeciriskim - 12 wagonow.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego sita ludzka, przy uzyciu pojazdow
drogowych, przeciggarek

1. Przetaczanie wagondw sitg ludzka mozna wykona¢ w wyjatkowych przypadkach, gdy
natychmiastowe uzycie pojazdu kolejowego z napedem nie jest mozliwe. Prace
manewrowa nalezy wykonaé w zakresie ograniczonym do najbardziej niezbednych
potrzeb. Nadzér i kierowanie tymi manewrami nalezy do ustawiacza lub manewrowego,
wyznaczonego przez ustawiacza, przy zachowaniu nastepujacych zasad:

— przetaczaé moina tylko pojedyncze wagony i tylko na torach o pochyleniu do 2,5%o;

—  szybko$¢ przetaczanych wagonéw powinna by¢ tak regulowana, aby w razie potrzeby
wagon magt by¢ natychmiast zatrzymany;

— pracownikéw zatrudnionych dorainie przy przetaczaniu wagondéw nalezy uprzednio
pouczyé o sposobie przetaczania i zachowania niezbednych warunkéw ostroznosci;

—  przy wykonywaniu manewrdw sitg ludzka, pracownicy nie powinni znajdowac sig ani
przed, ani za wagonami; nie wolno pcha¢ wagonu za zderzaki idac $rodkiem toru, ani
ciagnaé przetaczanego wagonu; wagon nalezy popychac przy naroznikach idac obok
niego, przy czym nalezy uwazaé, aby przy podstawieniu wagonu pod dzwigi,
zasobniki, pracownicy zajeci dosuwaniem wagonu nie znajdowali sie miedzy
wagonem, a stopa dzwigu, zasobnikiem lub inng budowly;

— zabrania sie recznego przesuwania wagondéw w miejscach, gdzie odlegtos¢ miedzy
wagonem a stopa dzwigu, innym urzadzeniem lub budowlg, wynosi mniej niz 1m;
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angazowanie kobiet i matoletnich do pchania wagonu jest zabronione;

odlegto$¢ miedzy recznie przetaczanymi pojedynczymi wagonami nie moze by¢
mniejsza niz 20m;

w czasie przetaczania wagonu bez hamulca recznego, przed wagonem powinien is¢
pracownik z ptozem hamulcowym, aby w kazdej chwili méc zatrzymac wagon;

w razie przetaczania wagonu z hamulcem recznym, na pomoscie wagonu winien
znajdowacé sie manewrowy; nie jest wowczas wymagane poprzedzanie wagonu przez
pracownika z ptfozem hamulcowym.

Przetaczanie wagonéw pojazdem drogowym prowadzone sa pod kierownictwem
kierujagcego manewrami (kierowca drogowego pojazdu silnikowego nie moze wykonywac
czynnosdci kierownika manewréw lub manewrowego) z przestrzeganiem ponizszych

przedstawionych zasad:

pojazd drogowy uzywany do wykonywania manewrdow musi by¢ w nienagannym
stanie technicznym. Podczas ciagnigcia pojazd ten musi znajdowac na poboczu toru,
w odlegtoéci nie mniejszej niz 1,5 m od zewnetrznej strony gtowki szyny;

nie wolno uderza¢ w tabor w celu jego uruchomienia;

droga, po ktdrej porusza sie pojazd kotowy winna by¢ utwardzona;

pracownikéw bioracych udziat w manewrach, kierujgcy manewrami winien zapoznad
z planem manewréw oraz zasadami bezpieczeristwa. Zasadniczo do manewrow
nalezy uzyé druzyng manewrowg zatrudniana przy pojezdzie szynowo - drogowym,
natomiast pracownikéw zatrudnionych doraznie nalezy uprzednio pouczy¢ o sposobie
przetaczania i zachowaniu niezbgdnych warunkéw ostroznosci;

w przypadku przetaczania wagonow na torze 0 spadku wiekszym niz 2,5 %o nalezy
w odpowiedniej odlegtosci (miejscu zatrzymania) od strony spadku zatozy¢ na szyng
dodatkowy ptéz hamulcowy;

pracownik rozciagajacy ling zahacza jej jeden koniec o hak pojazdu drogowego, a
drugi o hak znajdujacy sie z boku wagonu. Po wykonaniu tej czynnosci pracownik
usuwa sie poza obreb toru na bezpieczng odlegtos¢ od liny. Po sprawdzeniu ze nic nie
stoi na przeszkodzie kierujgcy manewrami daje znak kierowcy pojazdu, ze moze
rozpoczac ciggniecie wagonu;

kierujacy manewrami przed zblizeniem sig do miejsca postoju wagonu zatrzymuje
pojazd drogowy, a wagon hamuje hamulcem recznym lub ptozg hamulcowa;

ciggniety wagon nie moze przekroczy¢ predkosci 5 km/godz. i powinna by¢ tak
regulowana aby w razie potrzeby wagon mogt by¢ natychmiast zatrzymany;
ciagnionego wagonu nie wolno rozpedzad. Pojazdem drogowym mozna ciggnac tylko
jeden wagon;

do ciagniecia wagonu wolno uzywac liny o dtugoéci co najmniej 2,5 m, nie przetartej i
w inny sposdb nie uszkodzonej, zakoriczone;j hakiem lub uchem (szybko dajacym sig
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odczepic).

Przetaczanie wagondéw drogowym pojazdem silnikowym jest dozwolone, gdy ilos¢

wagonéw na bocznicy nie przekracza pojemnosci eksploatacyjnej bocznicy.

Popychanie wagonéw pojazdem drogowym prowadzone jest pod kierownictwem

kierujacego manewrami (kierowca drogowego pojazdu silnikowego nie moze wykonywac

czynnosci kierownika manewréw lub manewrowego) z przestrzeganiem ponizszych
przedstawionych zasad:

a. popychanie wagonéw moie by¢ realizowane wylacznie przy uzyciu specjalnej
drewnianej belki popychajacej wagony za zderzaki, obowiazuja zasady analogiczne do
podciaggania wagonéw (z wyfgczeniem ilosci wagonéw i techniki zwigzanej z
ciggnieciem), z ta roznica, ze manewrowy poprzedza pchane wagony poruszajac sig¢ W
bezpiecznej odlegtosci przed wagonami, idac migdzytorzem /z boku toru/ z ptozem
hamulcowym gotowym do wiozenia w przypadku niezamierzonego ,przepchniecia”
Wagonow;

b. do wagondw nalezy podjezdza¢ ostroznie, celem unikniecia zderzen, ktére moga
spowodowa¢ uszkodzenie popychacza lub wagonu. Popychacz winien poruszac sig

wzdtuz osi toru;

c. zabrania sie:
- zatrzymywac toczace sie wagony popychaczem,
— uderzaé w tabor w celu jego uruchomienia,

— pozostawiaé popychacz bez nadzoru na nabrzezach, torach kolejowych,
przejazdach, skrajni toru,

— udostepnia¢ kierowanie popychaczem osobom nieupowaznionym,

— przetaczaé wagony bez kierujagcego manewrami,

— oddala¢ sie od popychacza podczas pracy silnika,

— stosowac odrzuty wagonu,

— przetacza¢ wagony, w ktorych znajduja sig ludzie;

d. nalezy pamieta¢ o tym, ze nieréwnomierne popychanie wagonu np. tylko na jeden
zderzak i pudfo wagonu, moze by¢ przyczyna uszkodzenia lub wykolejenia wagonu,
albo uszkodzenia pojazdu drogowego;

e. pojazd drogowy moze popycha¢ maksymalnie sktad liczacy maksymalnie 8 osi.

Przetaczanie wagonéw przy uiyciu przeciggarek, nalezy do obowigzkéw operatora i
linowego. Przy pomocy przeciggarek mozna przetaczaé dwa wagony fadowne lub cztery
wagony proéine. Operator przeciggarki powinien posiada¢ ukonczony kurs obstugi
przeciggarek i uprawnienia do wykonywania czynnosci operatora. Ponadto powinien
posiada¢ uprawnienia kolejowe do wykonywania czynnosci manewrowego lub
ustawiacza.

1) Podczas pracy operator powinien:
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2)

3)

4)

5)

6)

—  wspotpracowac z linowym, na ktérego sygnaty uruchamia przeciagarke,

— manewrowa¢ wagonami tylko w granicach dozwolonych dla danego urzadzenia,

— zaczynaé podcigganie wagonéw dopiero po upewnieniu sig, ze wagon zostat
zaczepiony, a linowy znajduje sig poza zasiggiem naprezonej liny.

Operatorowi przeciagarki zabrania sie:

— opuszczaé miejsce pracy bez zezwolenia bezposredniego zwierzchnika,

— przecigga¢ wagony, jesli kat odchylenia liny od osi przeciagarki jest wigkszy niz
30°,

— przeciagga¢ wagony na torze w czasie, kiedy odbywa sie obstuga Nabrzezy za
pomocg lokomotywy lub bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego /popychaczy,
pojazdu kotowego, sita ludzka/,

_  usuwac usterki i smarowa¢ przeciagarke przy wiaczonym pradzie,

— przebywaé w czasie pracy przy dzwigu bezposrednio pod zawieszonym cigzarem,

_  zezwalaé¢ na samodzielne obstugiwanie przeciggarek uczniom i kandydatom na
operatoréow jak rdéwniez powierza¢  obstugiwanie przeciggarki innym
nieupowaznionym osobom.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzen stanu technicznego

mechanizméw, liny, haka, sposobu zamocowania liny do bebna oraz sprawdzenia

aparatury elektrycznej i uziemienia urzadzen.

Zadaniem linowego jest przygotowanie wagonéw do podciagania oraz zaktadanie

haka liny podciggowej do zaczepu wagonu. Linowy powinien posiada¢ uprawnienia

kolejowe do wykonywania czynnosci manewrowego.

Przed przystgpieniem do podciggania wagonéw linowy wykonuje nastepujace

czynnosci:

— sprawdza czy tory kolejowe, po ktérych ma odbywac sie podcigganie wagonow s3
wolne,

— nakazuje usunaé sig wszystkim osobom, przebywajagcym w zasiggu pracy
przeciagarki, a przede wszystkim liny,

— przygotowuje zespoty wagowe do podciggania i zwalnia hamulce poszczegdlnych
wagonow,

— roztacza wagony przetaczanych razem zespotéw wagonow, w takich ilosciach, aby
zespot nie posiadat wiekszej ilosci wagonéw lub wiekszy ciezar brutto niz
dozwolone dla danego typu przeciagarki,

— w kazdym poszczegdinym zespole wagonow, roztacza sprzegi Srubowe i
hamulcowe, zaktadajac ja na haki i wsporniki,

— sprawdza czy szczyty wagonow otwartych sa prawidiowo zabezpieczone.

Po przygotowaniu grup wagonowych do podciagania linowy wykonuje nastepujace

czynnosci:

_ zabezpiecza hak liny przeciggarki za uchwyt umocowany do ostojnicy lub
czotownicy wagonu; przy ,haczeniu” zwraca szczegélna uwage na wiasciwe
utozenie liny i prawidtlowe zabezpieczenie haka; kat zawarty miedzy ling
przeciggarki a osig toru, nie moze by¢ wiekszy od 30°% niedopuszczalne jest
_haczenie” liny przeciagarki do wagonow bedgcych w ruchu,
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— linowemu nie wolno zaczepia¢ haka liny za stopnie wagonu, hak lub inne miejsce
niz okre$lone powyzej,

— zabrania sie zaczepiania haka liny przeciggarki za uszkodzone uchwyty wagonu,

— w czasie przeciggania wagonéw linowy powinien iS¢ tuz za hakiem liny
zaczepionej do wagonu (1m za hakiem),

— zabrania sie przecigga¢ wagony ling przeciagnigta przez konstrukcje lub ostre
przedmioty, poniewaz przeciggnieta przez nie lina moze spowodowa¢ wypadek
lub ulec uszkodzeniu,

— przy zaczepieniu haka liny przeciggarki do wagonu linowy ustawia sie po
zewnetrznej stronie, tak aby lina przebiegata pomigdzy linowym a wagonem,

— w czasie przeciggania wagondw linowy powinien zwraca¢ szczegblng uwage, aby
naprezona lina nie wspierata sie o stopieri wagonu,

—  po przeciagnieciu wagonow na miejsce przeznaczenia nalezy hak liny przeciggarki
natychmiast odczepi¢ od wagonu, a ling ufozy¢ wzdtuz toru kolejowego,

— do zatrzymywania i zabezpieczenia przed zbiegnigciem wagonow nalezy uzywac
ptéz hamulcowych lub klinéw drewnianych osadzonych na dtugich trzonkach;
hamowanie lub blokowanie wagonéw za pomoca desek, kawatkéw drewna lub
innych przedmiotéw oraz uzywanie ptéz i klinow uszkodzonych jest zabronione.

7) Po zakonczeniu pracy linowy wspdlnie z operatorem uporzadkowujg teren w zasiggu
pracy przeciagarki oraz sprzgt pomocniczy. W porze zimowej przed uruchomieniem
przeciagarki, a takze po zakoriczeniu zmiany usuwaja $nieg, a teren oblodzony w
zasiegu pracy przeciagarki posypujg piaskiem. Po zakoficzeniu pracy operator
zabezpiecza przeciggarke przed przypadkowym  jej uruchomieniem lub
uruchomieniem przez osoby niepowotane.

5.11. Ukiadanie drég przebiegu dla jazd manewrowych oraz przektadanie
zwrotnic rozjazdow

Rozjazdy w czasie wykonywania manewréw na bocznicy dla jazd pojazdéw kolejowych z
napedem i grup manewrowych, nastawia manewrowy na polecenie ustawiacza,
wzglednie uktada je sam ustawiacz.

Po wykonaniu pracy manewrowej rozjazdy powinny by¢ przestawione do pofozenia
zasadniczego. Za prawidtowe nastawienie rozjazdow podczas pracy manewrowej ponosi
odpowiedzialnoéé pracownik, ktéry je obstuguje.

Drogi przebiegu dla jazd manewrowych nalezy nastawia¢ w kolejnoéci od rozjazdu
potozone] najdalej od czota grupy manewrowej w kierunku zamierzonej jazdy

manewrowe;j.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ przy obstudze rozjazdéw typu portowego, gdzie
przektadane odbywa sig¢ recznie, przy pomocy drazka (nastawiacza) do zwrotnic.
Nie wolno przestawia¢ rozjazdu tuz przed zblizajacym sig taborem.

Druzyna manewrowa winna zwraca¢ uwage czy rozjazdy dla manewrujgcego taboru sa
wladciwie nastawione i czy tabor skierowany jest na wifasciwy tor zgodnie z

przeznaczeniem.
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5.12. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem oraz gospodarka
ptozami hamulcowymi i ich uzywanie

Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem nalezy uzywa¢ hamulcéw recznych,
ptozéw hamulcowych odpowiednich do typu szyn. Na torach bocznicy nalezy uzywac
ptozéw hamulcowych typu PL-1 malowanych na kolor czerwony lub PL-3 malowanych na

kolor pomarariczowy.
Jezeli do zabezpieczenia wagonéw uzywamy hamulca recznego, to przed uzyciem nalezy

. sprawdzi¢ jego dziatanie. Sprawdzenie to polega na przykreceniu rekojesci hamulca, az

10.

11.

do oporu, po czym nalezy przekonac sig, czy klocki hamulcowe mocno obejmuja obrecz
kofa, naciskajac silnie stopa klocek hamulcowy.

Odstawione na postéj wagony, badZ grupy wagonow po ukoriczeniu manewréw lub
podstawione na punkt fadunkowy powinny by¢ pofaczone sprzegami Srubowymi i
zabezpieczone przed zbiegnigciem przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych
wagonéw w kazdej grupie, badz pojedynczo stojacego wagonu. Jezeli brak jest hamulca
recznego w wagonie, to wagon zabezpieczamy ptozami hamulcowymi.

Ptozy hamulcowe przeznaczone do zabezpieczenia wagonu przed zbiegnigciem winny
znajdowac si¢ na tawie ptozowej.

Kazdorazowo przed przystapieniem do pracy ustawiacz obowiazany jest sprawdzi¢ stan
ptéz hamulcowych i ich rozmieszczenie. W przypadku uszkodzenia ptozu nalezy go
wymieni¢ na nowy opisujac cecha ptozu, ktéry zostat wymieniony.

Wszystkie ptozy hamulcowe musza by¢ odpowiednie do typu szyn (S-49 ptozy typu PL-1) i
powinny byé pomalowane dla Nabrzeza Oliwskiego i WOC na kolor czerwony i
ocechowane symbolem ,,WOC” z jednej strony i numerem kolejnym ptozu z drugiej
strony, a dla Nabrzeza Wislanego i Szczeciniskiego powinny by¢ pomalowane na kolor
pomarariczowy i ocechowane symbolem LPGE” z jednej strony i numerem kolejnym
ptozu z drugiej strony.

Do eksploatacji zgodnie z potrzebami nalezy wyda¢ na Nabrzezu Oliwskim i WOC 15 sztuk
ptozéw ponumerowanych kolejno od 1 do 15, a na Nabrzezu Wislanym i Szczeciriskim
nalezy wydac 34 sztuki ptozéw ponumerowanych kolejno od 1 do 34.

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia ptozu podlega on wymianie. Ptoz wymieniony
(nowy) nalezy opisa¢ numerem ptozu wycofanego z uzytkowania.

Po zakoriczonej pracy manewrowej wszystkie ptozy nalezy pozbiera¢ i rozmiesci¢ na
tawach ptozowych zgodnie z miejscem ich przeznaczenia.

Za wiasciwa gospodarke ptozami hamulcowymi na bocznicy, ich oznaczenie,
pomalowanie i wymiane odpowiada osoba wyznaczona przez kierownictwo spofki. Osoba
ta odpowiada réwniez za wymiang uszkodzonych ptozéw po kazdorazowym zgtoszeniu
przez kierujacego manewrami.

Ptozy hamulcowe na terenie bocznicy znajduja sie na tawach ptozowych
umiejscowionych w nastepujacych lokalizacjach:
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a. Na Nabrzezach Oliwskim i WOC na jednej tawie znajduja sie trzy sztuki ptoz

hamujacych:

Nabrzeze WOC1 - 2 tawy ptozowe; jedna na miedzytorzu torow nr 134 - 135
druga na koncu toru nr 140;

Nabrzeze WOC2 - 1 fawa ptozowa na poczatku toru nr 114;

Nabrzeze Oliwskie - 2 tawy ptozowe; jedna na migdzytorzu toréw nr 204-205
druga na miedzytorzu toréw nr 200-201;

b. Na Nabrzezach Wislanym i Szczecifskim:

na rampie magazynu nr 17; trzy sztuki,

przy torze nr 612; po trzy sztuki,

przy ukresie rozjazdu 336; dwie sztuki,

przy ukresie rozjazdu 335; dwie sztuki,

na miedzytorzu pomigdzy torem 307, a rozjazdem 329; cztery sztuki,
przy ukresie rozjazdu 327; cztery sztuki,

przy ukresie rozjazdu 326; cztery sztuki,

przy ukresie rozjazdu 316; cztery sztuki,

przy ukresie rozjazdu 314; cztery sztuki,

przy ukresie rozjazdu 313; cztery sztuki.

12. tawy ptozowe musza znajdowac sie poza ukresami rozjazdow.

13. Za nalezyte zabezpieczenie wagonoéw przed zbiegnigciem odpowiedzialny jest kierownik

manewrow.
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6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWE)

6.1. Planowanie i organizacja pracy manewrowej

1. Catoéé pracy manewrowej w zakresie podstawiania i zabierania wagonéw na i z punktow
tadunkowych nalezy do obowigzku kierownika manewréw przewoznika kolejowego
obstugujacego bocznice.

2. Wszystkie jazdy manewrowe z bocznicy ZMPG Nabrzezy Wislanego i Szczecinskiego,
Oliwskiego i WOC, na tory PKP PLK S.A. i odwrotnie moga by¢ wykonane tylko po
wzajemnym porozumieniu Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG z dyzurnym ruchu 2Zp""
stacji Gdansk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

3. Podstawianie i zabieranie wagonow na i z punktow tadunkowych bocznicy, odbywa sie
po porozumieniu ustawiacza z kierujagcymi pracg poszczegolnych punktéw za i
wytadunkowych.

4. Przed podaniem sygnatu zezwalajacego do wykonania ruchu manewrowego, kierujacy
manewrami powinien osobiscie przekonal sie, czy droga przebiegu jest utozona
wlaéciwie oraz, czy nie ma przeszkod zagrazajacych bezpieczenstwu pracownikéw, osob
postronnych, taboru i urzadzen tadunkowych. Obowigzany jest on rowniez zapoznac
maszyniste i druzyng manewrowg (jezeli nie wykonuje pracy samodzielnie), z planem
pracy manewrowej oraz upewnic si¢ o zrozumieniu przez nich poleceri wydanych do
realizacji. Maszynista, gdy stwierdzi nieprawidtowos¢ zagrazajaca bezpieczenstwu, nie
wykonuje wydanego polecenia, a o przeszkodach informuje kierujacego manewrami.

5. Szybkosci jazd manewrowych na poszczegbinych torach bocznicy, okreslone w niniejszym
regulaminie, nie mogg by¢ w zadnym przypadku przekroczone.

6. Podczas prowadzonej pracy manewrowej kierujacy manewrami winien stale zwracac
uwage:

— na nalezyte przyleganie iglic do opornic w celu unikniecia dwutorowej jazdy taboru,

— na prawidfowe nastawienie rozjazdow,

— 7eby w czasie manewrow, na torach nie znajdowaty si¢ osoby niebiorace udziatu w

pracy manewrowej lub postronne,
—  czy tabor stojacy na sasiednich torach, nie zajmuje ukreséw rozjazdow,

— czy w bezposrednim sasiedztwie toru nie sg zlozone materialy mogace
spowodowaé uszkodzenia czy tez wykolejenia taboru lub by¢ powodem wypadku z
pracownikiem,

— czy. pod kotami wagonu, ktory ma by¢ przetaczany, nie znajduja si¢ ptozy
hamulcowe lub inne przeszkody: w razie niemoznosci usuniecia ptozu, naleizy z
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zachowaniem wyjatkowej ostroznosci, po uprzednim uzgodnieniu z maszynista,
wykona¢ odpowiedni ruch taborem,

— aby wagony w stanie zahamowanym nie byly przetaczane,

— na bezwzgledne doprowadzenie rozjazdéw do zasadniczego potozenia, po
zakoriczonej jezdzie manewrowej.

7. Przy zabieraniu wagonéw z punktow tadunkowych nalezy uprzednio sprawdzi¢, czy:

— wagony zostaty réwnomiernie obcigzone tadunkiem,

— wagony nie s3 obcigzone ponad ich no$nosc,

— na wagonach otwartych, tadunek nie wystepuje poza skrajnig wagonodw,

— przy wagonach samowytadowczych, klapy sa zamknigte, zasuwy odpowiednio
zabezpieczone oraz, czy bolce zabezpieczajgce mechanizm obrotowy sa wiasciwie
zatozone.

8. Podczas wykonywania manewréw, kierujgcy manewrami powinien zorganizowaé prace w
taki sposob i znajdowaé sig¢ w takim miejscu, aby mogt objac wzrokiem manewrujgcy
tabor i jego droge przebiegu. Jezeli do pracy przydzielono manewrowego, to powinien
byé z nim w mozliwie staltym kontakcie wzrokowym czy radiotelefonicznym. Jezeli
kierujacy manewrami nie moze doktadnie widzie cafej drogi przebiegu pchanego taboru
lub szybko porozumiewaé sig z drugim pracownikiem wykonujacymi manewry, wowczas
powinien ograniczy¢ predkos¢ do bezpiecznej, a w przypadku zagrozenia natychmiast
podaé sygnat ,St6j”. Wielko$¢ grup manewrowych nalezy ograniczy¢ do takiej aby praca
manewrowa byta wykonywana w sposéb bezpieczny.

9. Przy obstudze punktéw tadunkowych, w toku dokonywania operacji tadunkowych, nalezy
uprzednio zawiadomi¢ pracownikéw wykonujacych prace tadunkowe o majacej sie odbyc
obstudze, w celu zagwarantowania ich bezpieczeristwa oraz usunac przybory tadunkowe i
urzadzenia, ktére mogtyby stanowic¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

10. Ze wzgledu na warunki lokalne szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na:

— obstuge punktéow tadunkowych, $cista wspétprace z kierujacymi pracy
poszczegdlnych punktéw tadunkach. Uzgodnienia dokonywane w czasie obstugi
tych punktéw, winny by¢ jasne i jednoznaczne. Nalezy dostosowac sie do wymogoéw
bhp obowigzujagcych na terenie bocznicy przy korzystaniu z diwigdéw czy
popychaczy,

— bezpieczne wykonywanie jazd manewrowych przez przejazdy technologiczne,

— na ¢cista wspoétprace z pracownikami posterunkéw nastawczych oraz z druzynami
manewrowymi przewoznika fub innych bocznic w przypadku jazd poza tory
bocznicy; na doktadne, nie pozostawiajace niedoméwien, oméwienia zamierzonych

jazd manewrowych.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j

Do podstawowych zadar pracy manewrowej na bocznicy nalezy:
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— obstuga poszczegdlnych punktow tadunkowych,

— wykonywanie innych prac manewrowych w zaleznosci od zaistniatych potrzeb.

6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw ftadunkowych bocznicy

Na bocznicy ZMPG czynnosci fadunkowe wykonywane s3 w lokalizacjach podanych w
punkcie 2.13. niniejszego regulaminu.

Dojazd do budowli i punktéw tadunkowych, gdzie zatrudnieni sa ludzie musi odbywac sie
ostroznie. Przed zamierzonym dojazdem do miejsc tadunkowych ustawiacz powinien
uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy czynnosciach tadunkowych oraz zarzadzi¢ przerwanie
wykonywania tych prac. Nalezy przy tym uwazaé, aby zaden z pracownikéw w czasie
zabierania lub podstawiania taboru pod place tadunkowe nie znalazt sie miedzy
wagonem a budowlg lub pojazdem itp. Przy podstawianiu lub zabieraniu wagonow spod
‘budowli lub placu tadunkowego nalezy zachowac jak najwieksza ostroznosc.

Obowiazkiem ustawiacza i pracownika nadzorujacego czynnosci fadunkowe jest
dopilnowanie by pracownicy zajgci za i wytadunkiem opuscili wagony i ustawili sie poza
skrajnia. Dopiero po stwierdzeniu, ze judziom oraz taborowi manewrowemu nie grozi
7adne niebezpieczenistwo moze nastapi¢ obstuga toréw przy placach tadunkowych. Przed
zabraniem wagondw, ustawiacz musi sprawdzi¢, czy drzwi wagonow s3 nalezycie
zamkniete i czy z wagondéw nie wystaja przedmioty mogace zaczepié o ludzi lub budowle.

6.4. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

Szczegblng ostroznos$¢ nalezy zachowac w warunkach ztej widocznosci (zte warunki
atmosferyczne - burza, zamiec $niezna, gotoledZ, mgta), a szczegolnie na catej dtugosci
frontu fadunkowego. Przed zamierzonym wykonywaniem manewrow nalezy ostrzec
zatrudnionych w tych rejonach ludzi.
. W warunkach ztej widocznosci predkos¢ taboru po torach bocznicowych nalezy
ograniczy¢ do 3 km/h, z tym ze przed pchanym lub ciggnionym taborem bedzie szedt
ustawiacz lub manewrowy z przyborami sygnatowymi i bedzie zwracat baczng uwage, czy
nie ma przeszkéd do dalszej jazdy taboru. Maszynista lokomotywy oraz druzyna
manewrowa powinna zachowaé jak najwigksza ostroznoé¢, nie wychylaé sig, nie
przebywaé na stopniach taboru od strony budowli oraz zwracaé uwage na ludzi
znajdujacych sie w sasiedztwie torow.

. W okresie przygotowania bocznicy do zimy, powinny byé wykonywane roboty zwigzane z

zabezpieczeniem statych urzadzen kolejowych przed skutkami opadow $nieznych i

mrozéw, a w szczegdlnosci:

— wykonywanie niezbednych odwodnien statych i prowizorycznych rowow
odwadniajacych, oczyszczenie urzadzen odwadniajacych (studzienek) i naprawy
odwodnienia toréw i rozjazdow,

— ustawienie przeno$nych zaston przeciwsénieznych w miejscach narazonych na

zawianie $niegiem,
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— dostarczenie na wyznaczone miejsca odpowiedniej ilosci piasku do posypywania
rejonéw objetych manewrami, drég dojécia do miejsc i stanowisk pracy,

— uprzatniecie toru i obszaru przylegtego z wszystkich materiatéw po robotach, czesci

tadunku, itp.
6.5. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikéw i taboru kolejowego
wczasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktow
tadunkowych

W czasie wykonywania ruchu kolejowego (pracy manewrowej) druzyna manewrowa i inni
pracownicy powinni niezaleznie od postanowien szczegétowych zachowac ogblne zasady

bezpieczenstwa osobistego, a mianowicie:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

bez nadzoru kierownika manewréw nie wolno wykonywaé zadnych ruchow
manewrowych pojazdem kolejowym,

podczas wchodzenia pomiedzy pojazdy kolejowe (wagony) nalezy schyli¢ sie pod
zderzakiem, nastepnie przekroczyé szyne trzymajac sig uchwytu. Wychodzi sie¢ z
pomiedzy pojazdéw kolejowych (wagonéw) identycznie,

sprzeganie pojazdéw kolejowych (wagonéw) w czasie ruchu pojazdu kolejowego jest
surowo zabronione. Czynnoé¢ te mozna wykona¢ po zatrzymaniu manewrujacego
pojazdu kolejowego,

nie wolno chwyta¢ sprzegu wagonowego za jego czg$¢ koricowa, lecz przy nakretce.
Sprzeg szybko zarzucié na hak i natychmiast cofnac rece,

po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu niezwtocznie wyjs¢ z pomiedzy pojazdow kolejowych
(wagondw),

pracownicy druzyny manewrowej nie moga wskakiwaé na stopieh lub zeskakiwac ze
stopnia pojazdu kolejowego (wagonu) bedacego w ruchu,

nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi (wagonami) stojacymi, bedacymi
w ruchu, po zderzakach i sprzegach,

Chodzi¢ nalezy po miedzytorzach lub obok toru. Przed kazdym wejsciem na tor przy jego
przechodzeniu nalezy zwraca¢ uwage czy nie zbliza sig pojazd kolejowy,

Przechodzi¢ przed stojacymi pojazdami kolejowymi (wagonami) w odlegtosci
nie mniejszej niz 10 m,

10) Przed jadacymi pojazdami kolejowymi (wagonami) nie wolno wchodzi¢ na tor.,

11) Pracownicy zespotu kolejowego musza stosowac sig do wszystkich rygoréw i zasad

bezpieczenstwa pracy, jakie obowigzuja na bocznicy,

12) Kazdy pracownik odpowiedzialny jest bezposrednio za zachowanie bezpieczenstwa

osobistego przy poruszaniu sie po torach podczas wykonywania ruchu kolejowego,

13) Dojazdy do miejsc usytuowania budowli i punktow tadunkowych, gdzie zatrudnieni sg

ludzie, powinny byé wykonane w sposdb ostrozny. Przed dojazdem pojazdu kolejowego
z napedem (lokomotywy manewrowej) lub sktadu manewrowego kierownik manewrow

(ustawiacz) powinien:
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— zazadaé odsuniecia od pojazdéw kolejowych (taboru) sprzetu, urzadzen i materiatow
poza skrajni i zwrdci¢ uwage, aby nikt nie chodzit obok i pod pojazdami kolejowymi
(wagonami) oraz aby nie przechodzit przez pomosty na pojazdach kolejowych
(wagonach);

— sprawdzi¢ czy pomiedzy pojazdami kolejowymi (wagonami) nie znajduja si¢ ludzie;

— sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, lub innych przedmiotéw
mogacych spowodowac uszkodzenie pojazdu kolejowego (taboru) lub jego
wykolejenie

— upewnié¢ sie, ze stojace na torach tadunkowych pojazdy kolejowe (wagony) sa
odpowiednio zabezpieczone przed zbiegnigciem w momencie dojezdzania pojazdu
kolejowego z napedem (lokomotywy manewrowej) lub skfadu manewrowego.

6.6. Warunki przejazdu obok dZwigéw, oraz obstugi punktéw tadunkowych

Kierujagcy manewrami — ustawiacz, w trakcie obstugi punktéw tadunkowych sprawdza,

czy praca dZwigoéw zostata przerwana, pamietajac w szczegdlnosci o tym, ze:

= obowiazuje bezwzgledny zakaz przejazdu lokomotywy i wagonow pod zawieszonym
ciezarem dzwigu,

» przestawianie dZwigdw sygnalizowane jest sygnatem akustycznym,

Kierujgcy manewrami moze zarzadzic jazde i poda¢ stosowny sygnat dopiero po

upewnieniu sig, ze ludzie odsungli sig na bezpieczna odlegtos¢ oraz zadne przedmioty nie

znajduja sie w skrajni taboru.

Postepowanie druzyny manewrowej w trakcie przejazdu obok diwigdw wymaga

zachowania szczegélnej ostroznosci.
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7. ORGANIZACJA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo — odbiorczym

1. Wagony przeznaczone dla odbiorcy bocznicy sa podstawiane lokomotywg przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice na odpowiednie tory zdawczo - odbiorcze bocznicy
ZMPG.

2. Grupy wagondéw lub pojedyncze wagony z przeznaczeniem dla bocznicy, sprawdza i
przyjmuje wyznaczony pracownik bocznicy na podstawie wypetnionych Wykazow
zdawczych lub innych drukdw uzgodnionych z przewoznikiem. Sprawdzenie i przyjecie
wagonéw powinno byé¢ przeprowadzone sprawnie i szybko tak, aby post6j wagonéw w
tym czasie byt jak najkrétszy, azeby wagony motzliwie szybko mogty by¢ zabrane z toréw
zdawczo - odbiorczych do podstawienia na punkty tadunkowe.

3. Przyjmujacy wagony wyznaczony, upowazniony pracownik bocznicy powinien zwrécié
uwage na:

zgodnoéé numeréw wagonéw z dokumentami przewozowymi;

—  czy nie ma oznak zewnetrznych wskazujacych na znamiona kradziezy.

— czy na wagonach krytych tadownych plomby sa nienaruszone,

— czy wywietrzniki, luki s3 zamknigte,

—~ czy w écianach bocznych, podfodze i dachu wagonu nie ma otwordw nasuwajacych
podejrzenia kradziezy tadunku,

— czy na wagonach odkrytych tadunek nie wskazuje éladéw uszkodzenia albo czy nie
grozi rozsypaniem,

— czy sa wszystkie ktonice wedtug liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz faricuchy,

— czy przy wagonach nie ma uszkodzeri lub brakéw technicznych,

— czy s3 w komplecie sprzegi hamulcowe, po dwa przy kazdym wagonie,

— czy sprzegta ciegtowe, zderzaki, maznice i widly maznicze nie maja peknigé, ztaman
lub uszkodzen,

4. Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci wzglednie braki nalezy odpisa¢ na Wykazie
zdawczym, ktére w dalszej kolejnosci upowazniony pracownik bocznicy zgtasza swojemu
zwierzchnikowi.

5. Jeden egzemplarz Wykazu zdawczego zatrzymuje upowazniony pracownik przewoznika
(ustawiacz), a drugi przyjmujacy ze strony bocznicy wyznaczony upowazniony pracownik.

6. Nieobecnoé¢ pracownika bocznicy (powyzej 2 godzin od momentu planowane]j obstugi)
jako przyjmujacego wagony lub tez niedopetnienie obowigzku doktadnego przyjecia
wagonéw i przesylek na torze zdawczo - odbiorczym, upowaznia pracownika
przewoznika do wpisu na Wykazie zdawczym adnotacji, ze przedstawiciel bocznicy byt
nieobecny. W tym przypadku odpowiedzialnos¢ za ujawnione poiniej wady techniczne
wagondw, braki lub uszkodzenia przesytek ponoszg pracownicy bocznicy.
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7. Z chwila przyjecia i pokwitowania wagonow ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub
kradzieza oraz odpowiedzialnos¢ za ujawnione pozniej braki lub uszkodzenia techniczne
wagonoéw przechodzi na pracownikéw bocznicy ZMPG, z wylaczeniem uszkodzen ujgtych
na Wykazie zdawczym.

7.2. Przekazywanie wagonéw z bocznicy

1. Po zakonczeniu czynnosci fadunkowych pracownik nadzorujacy za lub roztadunek winien
sprawdzi¢ czy wagony zostaly nalezycie przygotowane pod wzgledem handlowym do
przekazania przewoinikowi kolejowemu obstugujagcemu bocznice.

2. Wagony przeznaczone do zabrania przez przewoznika kolejowego sa wystawiane ich
pojazdem trakcyjnym na tory sdawczo - odbiorcze bocznicy. Wagony powinny by¢
wiasciwie, sprzegniete i skrecone.

3. Wagony po wyfadunku lub zatadunku pracownik bocznicy spisuje na ,Zawiadomieniu o
wagonach gotowych do zabrania”.

4. Na podstawie ,Zawiadomienia...” upowazniony przedstawiciel przewoZnika w obecnosci
wyznaczonego upowaznionego pracownika bocznicy sprawdza zdatnoé¢ wagonow pod
wzgledem technicznym i handlowym do ich przyjecia.

5. Wagony, ktére nie spetniajg warunkow do przyjecia ustawiacz przewoinika pozostawia
na torach zdawczo - odbiorczych. Stwierdzone nieprawidfowosci dyskwalifikujace
przyjecia wagonu do przewozu, ustawiacz odnotowuje na ,Zawiadomieniu...”.

6. Dalsze szczegdly dotyczace dodatkowych czynnosci, czy sporzadzania dodatkowych
drukéw, zawiera umowa z okreslonym przewoznikiem kolejowym.

7.3. Reklamacje w stosunku do przewoznika

Czynnodci reklamacyjne w stosunku do przewoznika kolejowego majg swoja podstawe tylko
woéwczas, gdy wczeéniej zostang dopetnione wymogi prawidtowego wypetnienia drukow
,Wykazéw zdawczych" i ,Zawiadomieri o wagonach gotowych do zabrania” oraz o ile druki
te beda zawieraty komplet podpisow pracownikéw bocznicy i przewoznika. Zasady
reklamowania zostaly zawarte w tresci Prawa Przewozowego i s prowadzone z ramienia
bocznicy przez wyznaczonego pracownika bocznicy.
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8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. Ogélne warunki przewozu przesytek niebezpiecznych

1. Towary niebezpieczne s3 to materialy i przedmioty, ktore ze wzgledu na wiasciwosci
fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwarzaja potencjalne zagrozenie bezpieczerstwa w
przypadku niewtasciwego obchodzenia sig z nimi w czasie catego procesu przewozu lub
w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub wypadku, mogace powodowac smierc,
zagrozenie zdrowia, zniszczenie srodowiska naturalnego lub débr materialnych.

2. Na bocznicy ZMPG prowadzone s3 czynnosci zwigzane wytacznie z przetadunkiem
jednostek transportowych zawierajacych towary niebezpieczne z transportu morskiego

na kolejowy i odwrotnie.

3. W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sig jako towary,
ktérych przewdz jest zabroniony, albo dopuszczony na éciéle okreslonych warunkach,
zawartych w przepisach szczegdlnych tj. w Regulaminie RID i w Zataczniku 2 do Umowy
SMGS.

4, W rozumieniu tych przepiséw, do towaréw niebezpiecznych zalicza sie materialy i
przedmioty zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa1l Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy
Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa 4.1 Materialy zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty polimeryzujace
oraz materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materialy podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materialy wydzielajace w zetknigciu z woda gazy palne
Klasa 5.1 Materiaty utleniajace

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujgce

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotworcze

Klasa8 Materiaty zrace

Klasa9 Roézne materialy i przedmioty niebezpieczne.

A. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towardéw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub
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przedmiotu do wiasciwej klasy niebezpieczeistwa oraz grupy pakowania. Klase
niebezpieczeristwa okresla sie na podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego przez
dany towar niebezpieczny, odpowiadajacy kryterium klasyfikacyjnemu dla danej klasy.

Grupa pakowania okresla stopieri natezenia stwarzanego zagrozenia:

a) grupa pakowania | - materialy stwarzajace duze zagrozenie,
b) grupa pakowania Il - materialy stwarzajace $rednie zagrozenie,
c) grupa pakowania Ill - materiaty stwarzajace mate zagrozenie

. W przypadku, gdy nadawca zamierza nada¢ do przewozu na ogéinych warunkach towar
wymieniony w przepisach o przewozie towarow niebezpiecznych, list przewozowy
wypetniania sig zgodnie z regulaminem RID dziat 5.4 oraz punkt 1.4.2.1.1 RID.

B. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

1. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka jest to grupa towaréw wyodrebniona z
towaréw niebezpiecznych, ktére uzyte niezgodnie ze swoim przeznaczeniem, tj. do
celéw terrorystycznych mogg spowodowac powazne skutki, takie jak liczne ofiary,
masowe zniszczenia lub szczegélnie w przypadku klasy 7, masowe zaktécenia
spoteczno — gospodarcze.

2. Zgodnie z postanowieniami RID/Zat. 2 do SMGS dziat 1.10 wszyscy uczestnicy
przewozu TWR  majg obowiazek sporzadzenia ,Planu zapewnienia
bezpieczeistwa” oraz przeprowadzenia niezbednego szkolenia personelu
bioracego udziat w procesie przewozu tej grupy towarow.

8.2. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

. Zasady oznakowania taboru

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowiazany jest do umieszczenia pomaranczowej
tablicy identyfikacyjnej na kazdej scianie bocznej wagonéw — cystern, Wwagonow —
baterii, wagonéw z odejmowalnym zbiornikiem  konteneréw —  cystern,
wieloelementowych konteneréw do gazu ( MEGC ), cystern przenoénych, wagonéw do
przewozu towaru luzem, kontenerow matych lub wielkich do przewozu towaru luzem.
Obowiazek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej dotyczy réwniez przewozu préznych, nie
oczyszczonych wagondw i konteneréw po materiatach niebezpiecznych .

Przed przekazaniem do przewozu proznych, oczyszczonych wagonow po materiatach
niebezpiecznych, nadawca zobowigzany jest do usuniecia lub zastoniecia tablic
identyfikacyjnych i nalepek ostrzegawczych.

Tablica identyfikacyjna ma ksztaft prostokata w kolorze pomararficzowym o wymiarach:
40 cm ( podstawa ) i 30 cm ( wysokos¢ ). Brzegi tablicy powinny by¢ obwiedzione pasem
koloru czarnego o szerokosci 15 mm. Oznaczenie to moze by¢ w postaci: piyty
metalowej, ptyty z folii samoprzylepnej, rysunku lub w innej formie pod warunkiem, ze
uzyty materiat bedzie odporny na dziatanie warunkéw atmosferycznych i zapewni
trwatoéé oznaczenia. Numery identyfikacyjne powinny sktadaé sie z czarnych cyfr o
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wysokosci 100 mm i grubosci linii 15 mm.

5. Numer identyfikacyjny zagrozenia (2 lub 3 cyfry, ktére w okreélonych przypadkach moga

by¢ poprzedzone literg ,X” ) — , ,X” dla materiatow reagujacych niebezpiecznie z woda
(patrz punkt 5.3.2.3, RID ).

Numer identyfikacyjny materiatu ( 4 cyfry ) - patrz dziat 3.2 Tablica A, RID

Hiem

‘ Numer rozpoznawezy zagrotenia
{2 lub 3 eyfry, poprzedzone

odpowiednio literg , X"

patrz 5.3.2.3}

Numer UN
{4 cyfryd

Numer identyfikacyjny oznaczajacy zagrozenie musi by¢ umieszczony w gornej czesci, za$
numer identyfikacyjny oznaczajacy dany towar w dolnej czesci tablicy ( wg dziatu 5.3 RID
/ Zat. 2 do Umowy SMGS ). Numery te powinny by¢ oddzielone od siebie czarng pozioma
linig o szerokosci 15 mm przechodzaca przez srodek tablicy.

. Nalepki ostrzegawcze

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢ na przesytce nalepki
ostrzegawcze.

Wzory nalepek podane s3 punkcie 5.2.2.2 regulaminu RID

Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposéb, aby byty dobrze
widoczne podczas przewozu. Zamiast nalepek moga by¢ stosowane réwniez trwale
naniesione znaki niebezpieczenistwa odpowiadajace doktadnie wzorom nalepek.
Wymiary nalepek:

~ nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 100 mm,

— duza nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 250 mm.

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktore pod wzgledem oznakowania muszg
odpowiadaé réwniez przepisom dotyczacym innych $rodkéw przewozowych (np. w
przewozach promowych), powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze
odpowiadajace postanowieniom tych przepisoéw ( np. morskich ).

Wzory nalepek zgodnie z RID pkt. 5.2.2.2.

Zagrozenie klasy 1
Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym
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(Nr 1) (Nr1.4) (Nr 1.5) (Nr 1.6)
Podklasy
11,1.2 113 Podklasa 1.4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6

** Nr podklasy - brak numeru, jesli wtasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie dodatkowe
* Grupa zgodnosci - brak grupy zgodnosci, jesli wtasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie

A A 4

(Nr2.1) (Nr 2.2)

dodatkowe

Gazy palne Gazy niepalne, nietrujace

(Nr2.3)
Gazy trujace

Zagroienie klasy 3
Materiaty zapalne ciekte
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(Nr 3)

Zagrozenie klasy 4.1 Zagrozenie klasy 4.2
Materiaty zapalne state, materiaty Materiaty podatne na samozapalenie

samoreaktywne, materiaty polimeryzujace i

materiaty wybuchowe odczulone state

(Nr4.1) (Nr4.2)

Zagrozenie klasy 4.3
Materiaty wydzielajgcew zetknigciu
z wodg gazy palne

(Nr 4.3)

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materialy utleniajgce Nadtlenki organiczne
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(Nr5.1) (Nr 5.2)

senie ki -
Zagrozenie klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2

Materiaty trujgce
Materiaty zakazne

(Nr6.2)

Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotwércze

RADIGACTIVE I/,
CONTENTS # 4

ACTMITY.
w

RADIOACTIVE
CONTEN' -

ACTIVI

RADIOACTIVE
i) e —

CONTENTS ........
AGTIVITY [0

(Nr 7A) (Nr 7B) (Nr 7C)

kategoria I-BIAtA kategoria I1-ZOLTA kategoria Ill- ZOLTA
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Materiaty promieniotwoércze
(tylko duza nalepka)

Zagrozenie klasy 8
Materiaty zrace

(Nr 8)

9. Strzatki kierunkowe.
Opakowania kombinowane z opakowaniami wewnetrznymi zawierajacymi materiaty ciekte,
opakowania pojedyncze wyposazone Ww urzadzenia odpowietrzajace oraz naczynia
kriogeniczne do przewozu gazdw schtodzonych skroplonych powinny by¢ czytelnie
oznakowane strzatkami kierunkowymi wskazujacymi prawidtowy kierunek ustawienia

przes

tki.

10.

Materialy rozszczepialne klasy 7

Zagrozenie klasy 9
R6zne materialy i przedmioty niebezpieczne

{Nr9) (Nr 9A)

Znak dla materiatéw o podwyiszonej temperaturze .
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11. Znak dla materiatéw zagrazajacych srodowisku.

e

12. Znak ostrzegawczy fumigaciji.

NIEBEZFIECZENSTWO §|

-

oo
TA JEDNOSTKA JEST WYPELNIONA:

{nazwa fumigantu®}

WIETRZGNA (data®)
NIE WCHODZIS

13. Znak dla materiatéw uzywanych podczas przewozu do chtodzenia lub klimatyzowania.

e D5 e

ER AT 4

14. Znak dla akumulatoréw litowych.

AT AT AT LT TN

T A E AT TA AT TR A TR RS
L % % L% LS S L L LSS S

kN
i ;‘lﬂ‘ﬁ;#"'.‘*ﬂ.l&"ﬂ”f}

15. Znaki dotyczgce manewrowania.
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(Nr13) (Nr 15)

Ostroznie przetaczaé Zakaz odrzutu i staczania

16. Znak dotyczacy przewozu towaréw niebezpiecznych w ilosciach ograniczonych.

8.3. Prowadzenie manewréw z wagonami zawierajgcymi towary niebezpieczne

Ruch kolejowy (manewry) pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi nalezy ograniczy¢ do niezbgdnych potrzeb. Ruch kolejowy (manewry)
nalezy wykonywa¢ w obecnosci kierownika manewrdw (druzyna manewrowa w sktadzie:
ustawiacz i manewrowy, lub sam ustawiacz) i powiadomi¢ druzyne trakcyjna.

Przy wykonywaniu ruchu kolejowego z pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi
towarami niebezpiecznymi  druzyna manewrowa nie moze zajmowaé miejsca na
stopniach pojazdow kolejowych.

Przed rozpoczeciem ruchu kolejowego (manewréw) z towarami niebezpiecznymi,
kierownik manewréw powinien sprawdzié, czy zawory, spusty i krany pojazdow
kolejowych (cystern) s3 szczelnie zamknigte oraz czy nie ma wyciekow.

Przy wagonach z towarem wybuchowym lub tatwopalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

W czasie prac manewrowych wagonéw z materiatami i przedmiotami wybuchowymi
nalezy stosowa¢ zasadg, aby kazdy wagon lub kontener wielki, zatadowany materiatami
lub przedmiotami klasy 1 i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi nr 1, 1.5 lub
1.6 byl oddzielony odlegtoscia ochronng od wagonow lub konteneréw wielkich
oznaczonych duzymi nalepkami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3,5.1lub5.2.

Odlegtoéci ochronnej nie moga zapewnia¢ wagony z ludZzmi oraz wagony z otwartym
Zrédtem ognia.

Predkoé¢ jazd manewrowych z pojazdami kolejowymi z towarem niebezpiecznym z uwagi
na krétkie odcinki toréw, wystepujace spadki i inne utrudnienia na bocznicy nie moze
przekracza¢ 5 km /godz.

Wykonywanie manewrow na bocznicy realizowane jest wylgcznie sposobem

odstawczym.
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8. Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢
sprzegniete ze sobg i z wagonami stanowigcymi odlegto$¢ ochronna, tak aby ich zderzaki

byty nacisniete.

8.4. Wymagania zwiazane ze szkoleniem pracownikéw z zakresu przewozu

towaréw niebezpiecznych

1. Pracownicy bocznicy bioracy udziat w przewozie towaréw niebezpiecznych, podlegaja
przeszkoleniu przez doradcg ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy, w zakresie
wymagan zwiazanych z takim przewozem.

. Uczestnik szkolenia powinien zostac zapoznany z:

trescig whasciwych przepiséw i instrukcji;

klasyfikacja towaréw niebezpiecznych i zagrozeniami wynikajacymi z poszczegdlnych
klas;

zasadami znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi;

postepowaniem w sytuacjach krytycznych;

treécig zawarta w planach zapewnienia bezpieczenistwa przy przewozie towardéw
niebezpiecznych wysokiego ryzyka;

procedurami informowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

Podstawa do przeprowadzenia szkolenia jest program szkolenia opracowany przez

doradce ds. przewozu towardw niebezpiecznych i zatwierdzony przez jego zwierzchnika.

Dokumentacja szkolenia-powinna byc przez pracodawce przechowywana i udostepniana

na zadanie pracownika kontrolujacego oraz przechowywana przez czas okreslony w
obowiazujacych przepisach prawnych.
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9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIA OBIEKTOW
| URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY,
PRZEZNACZONYCH DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO

9.1.

Warunki ogéine

1. Obiekty i urzadzenia infrastruktury kolejowej ujetej w pkt. 2.4 i 2.7 podlegaja utrzymaniu
i konserwacji przez uzytkownika bocznicy.
2. Utrzymanie infrastruktury kolejowej polega na:

1)
2)

3)
4)
3. Do

utrzymaniu w granicach ustalonych norm i warunkdéw technicznych,

zapewnieniu odpowiednio diugich okreséw pracy wszystkich elementdw nawierzchni

i toréw,
zapobieganiu powstawaniu usterek,
usuwaniu przyczyn wszelkich niesprawnosci.

utrzymania toréw i poszczegélnych urzadzen kolejowych na bocznicy, uzytkownik

bocznicy obowigzany jest wyznaczyé pracownika z kwalifikacjami wymaganymi do
wykonywania tych czynnosci zgodnie z Rozporzadzeniem ministra wtasciwego do spraw
transportu w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem

okreslonych rodzajow pojazdow.
4. Powyisze czynnosci mozna zlecic podmiotowi zewngtrznemu, ktéry wykona to
pracownikiem posiadajacym odpowiednie kwalifikacje.

9.2.

Rodzaje remontow

Tory kolejowe sa remontowane wedtug nastgpujacego systemu:

9.3.

utrzymanie biezgce i konserwacje;
naprawy okresowe na podstawie przegladow okresowych;

remonty inne na podstawie przegladéw specjalnych.

7achowanie ¢rodkéw ostroiznoéci w czasie wykonywania robdt przy
utrzymaniu toréw

1. Przed przystapieniem do wykonywania robot torowych zwigzanych z utrzymaniem i
naprawa nawierzchni kolejowej kierujacy robotami (toromistrz) obowigzany jest:

nalezycie ostoni¢ miejsce robot przez wystawienie w osi toru przenosnej tarczy
zatrzymania D1 “STOJ)” w odlegtosci 100 m od przeszkody (jezeli brak jest te]
odlegtosci to bezposrednio za ukresem rozjazdu prowadzacego na dany tor);

rozjazd prowadzacy na tor, gdzie prowadzone sg roboty nalezy ustawi¢ w potozeniu

ochronnym;
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_ wszelkie prace zwigzane z konserwacja i remontem toru nalezy wykona¢ w oparciu o
wymogi prawa budowlanego i Instrukcje utrzymania nawierzchni kolejowych;

— po zakonczeniu robét kierujacy robotami (toromistrz) obowigzany jest sprawdzi¢ stan
toréw i skrajni taboru oraz zgtosi¢ osobie odpowiedzialnej za te czynnosci na bocznicy
zakonczenie robét i usuniecie sygnatow ostaniajacych miejsce robét oraz zbednych
przedmiotéw z toru i terenu przylegtego.

2. Usuniecie sygnatéw ostaniajacych miejsce rob6t dozwolone jest po catkowitym
zakoriczeniu robét oraz po sprawdzeniu stanu toru i skrajni i nalezy do obowigzkow
pracownika wystawiajacego.

3. Nad bezpieczeristwem pracownikéw wykonujacych prace torowe czuwa prowadzacy
roboty kierownik robét. Przy przewidzianym zamknieciu toru przenosng tarczg
zatrzymania D1 ,STOJ” ustawia kierownik robét. O ile nieprzewidziane zamknigcie toru
jest na punkcie zdawczo - odbiorczym, uzytkownik bocznicy ma obowigzek
powiadomienia o tym fakcie przewoznika kolejowego obstugujgcego oraz dyzurnego
ruchu posterunku ,Zp” stacji Gdarisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

9.4. Ogledziny zewngtrzne oraz konserwacja rozjazdow

1. Ogledziny zewnetrzne rozjazdu, czyszczenie i smarowanie czesci tragcych zwrotnic,
biezgce dokrecanie $rub i wkretéw dokonuje jeden raz w tygodniu uprawniony
pracownik bocznicy posiadajacy wymagane kwalifikacje. Powyisze czynnosci mozna
zleci¢ podmiotowi zewnetrznemu, ktory wykona to pracownikiem posiadajgcym

odpowiednie kwalifikacje.

2. Pracownik ten sprawdza stan rozjazdu, a wynik tego sprawdzenia wpisuje do Dziennika
ogledzin rozjazdéw. W przypadku stwierdzenia usterek dokonuje odpowiedniego zapisu i
przystepuje do ich usunigcia.

3. Usterki zagrazajace bezpieczeristwu ruchu kolejowego nalezy natychmiast odpowiednio
ostoni¢, odpisaé i powiadomi¢ pracownika nadzoru stuzb kolejowych

9.5. Nadzér techniczny nad utrzymaniem toréw i rozjazdéw oraz ich okresowe
sprawdzanie

Nadzér techniczny nad utrzymaniem toru i jego okresowe sprawdzanie nalezy do
obowiazkéw uzytkownika bocznicy.

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH
Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY.

10.1. WARUNKI BHP

1. Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy musi znac przepisy i
instrukcje w zakresie BHP obowiazujace na zajmowanym stanowisku.

2. Pracownicy s3 obowigzani przestrzegac postanowieri regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, innych regulaminow wewnatrzzaktadowych, przepisow i instrukcji oraz
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stosowaé odpowiednie srodki zapewniajace wtasciwe warunki BHP w zakfadzie i na
stanowiskach pracy.

Odpowiedzialnym za stan BHP na bocznicy jest kierownictwo spétki.

4. Pracodawca w szczeg6lnosci zobowigzany jest:

organizowa¢ prace w sposob zapewniajacy bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

zapewni¢ przestrzeganie w zaktadzie pracy przepiséw oraz zasad bezpieczerstwa i
higieny pracy, wydawa¢ polecenia usuniecia uchybien w tym zakresie oraz
kontrolowa¢ wykonanie tych polecen,
zapewnia¢ wykonanie nakazéw, wystapien, decyzji i zarzadzeh wydawanych przez
organy nadzoru nad warunkami pracy,

zapewniaé wykonanie zaleceri spotecznego inspektora pracy,

5. Czynniki wplywajace na bezpieczeristwo pracy:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

przydatnoséé i wymagania pod wzgledem zdrowia,

kwalifikacje (szkolenie fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenie z zakresu BHP,
stosowanie wiasciwych metod pracy,

wyposazenie pracownikow we wtasciwa odziez robocza, ochronng i sprzegt ochrony
osobistej,

tad i porzadek w miejscu pracy,

érodki techniczne (o$wietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja),

warunki atmosferyczne.

6. Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym, bezpieczenstwo
uzaleznione jest od stosowania wlasciwych zasad przy:

przechodzeniu przez tory wolne od taboru,

przechodzeniu przez tory zastawione taborem,

sprzeganiu i rozprzeganiu taboru,

jezdzie na stopniach pojazdow kolejowych i lokomotyw,
recznym przetaczaniu pojazdow kolejowych,

przetaczaniu taboru obok ramp i magazynow,

postugiwaniu sig ptozami hamulcowymi,

przektadaniu zwrotnic,

zabezpieczaniu przed samowolnym uruchomieniem sie taboru,
oméwienia planu pracy i stosowaniu prawidtowych sygnatéw.

10.2. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W razie zaistnienia pozaru — pracownik, ktory zauwazyt ogien zobowiazany jest postapi¢
wedtug obowigzujacego w spdtce "Regulaminu ochrony przeciwpozarowej” wprowadzonego
zarzadzeniem wewngtrznym i w miare mozliwosci przystapi¢ natychmiast do gaszenia pozaru
w zarodku wszystkimi dostgpnymi srodkami.
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10.3. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH W

TRANSPORCIE KOLEJOWYM NA BOCZNICY

1. Rozporzadzenie Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiagzanych z prowadzeniem |
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych okresla warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione
na tych stanowiskach.

2. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio  zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych
rodzajéw pojazdow kolejowych musza posiada¢ wymagana kategorig zdrowia, a
takze egzaminy kwalifikacyjne na dane stanowisko.

3. Pracownicy ZMPG oraz firm zewnetrznych wykonujacy czynnosci zwigzane z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego lub ktérym powierza sig
wykonywanie niniejszych czynnosci oraz prowadzeniem pojazdéw kolejowych
zatrudnieni na stanowiskach:

a. dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy

b. kierownik manewréw - ustawiacz

C. manewrowy

d. prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej

e. toromistrz

f. prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do

samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych

g. automatyk
musza spetniaé wymagania okreslone w rozporzadzeniu Ministra wtasciwego ds.
transportu w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczedstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych.

4. ZMPG nie zatrudnia pracownikéw prowadzgcych pojazdy kolejowe z napedem

11. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU

KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. Wspolny Zakres Kompetencji

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani s3:
— posiada¢ odpowiednia kategorig zdrowia,

— posiadaé ztozone i udokumentowane wymagane egzaminy na zajmowane

stanowisko,

—  bezwzglednie uczeszczaé na szkolenia okresowe i poddawac sie egzaminom przed

wiaéciwymi komisjami,

— bezwzglednie poddawaé sie¢ okresowym badaniom lekarskim, zdrowotnym i

psychofizycznym,



— zna¢ doktadnie i szczegétowo przestrzegaé ogdine warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowej,

— zna¢ doktadnie i przestrzegaé postanowienia wewnetrznych  instrukgji
obowiazujacych na bocznicy, przepisy BHP, porzadkowe i przeciwpozarowe oraz
dotyczace zachowania tajemnicy paristwowej i stuzbowej,

— chroni¢ mienie Zaktadu (Spétki), jak réwniez mienia powierzonego do przewozu,
przed umyslnym niszczeniem lub uszkodzeniem,

— zwracaé uwage na zagwarantowanie bezpieczeristwa os6b postronnych, znajdujacych
sie na torach zasadnie lub przypadkowo,

— w przypadku zauwazenia uszkodzenia: sygnalizatoréw, toréw lub innych urzadzen,
zagrazajacego bezpieczeristwu ruchu — do niezwtocznego spowodowania, wszelkimi
dostepnymi w danej chwili sposobami, zabezpieczenia lub ostonigcia odpowiednimi
sygnatami,

— dla wtasnego bezpieczeristwa, pracownicy wykonujacy czynnoéci w torach czynnych,
obowiazani sg do noszenia pomarafczowej kamizelki ostrzegawcze;.

2. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z pracg transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sie:

— zgtaszania sig do pracy w stanie nietrzezwym Jub nie wypoczetym,

— uzywania alkoholu lub spania podczas dyzuru,

— tolerowanie petnienia dyzuru przez nietrzezwych pracownikow,

— nie zgtaszanie sig do pracy z przyczyn usprawiedliwionych lub nieusprawiedliwionych

bez powiadomienia swego przetozonego,

— przerywanie pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody bezposrednich przetozonych,

udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym,

11.2. Obowiazki Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG

Podstawowym zadaniem Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG jest kierowanie kolejnoscia
jazd manewrowych wykonywanych przez przewoznikéw na torach bocznicy ZMPG, jak tez na
styku toréw z PKP PLK S.A. podczas wjazdow i wyjazdéw sktadéw manewrowych lub
pojazdéw trakcyjnych luzem na i z Nabrzezy. Powyisze prace powinny by¢ wykonywane w
spos6b zapewniajacy bezpieczeristwo pracownikéw, taboru i mienia. Wtasciwe kierowanie
ruchem jazd manewrowych ma na celu wykluczenie powstania po drodze przebiegu
jakichkolwiek kolizji tj. zderzenia czy tez starcia w miejscach potaczenia lub przecigcia sig
torow.

1) Szczegétowy zakres czynnosci wykonywanych przez Dyspozytora Ruchu Kolejowego

ZMPG:

a. Po otrzymaniu od ustawiacza zgtoszenia gotowosci do jazdy na konkretne
Nabrzeze, zapisuje w Dzienniku rozméw telefonicznych numer lokomotywy,
nazwisko ustawiacza, numery toréw na ktore ustawiacz chce wjechac oraz
godzing przeprowadzenia rozmowy.
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. Jezeli Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG nie wyrazit wczesniej zgody na
jakakolwiek inng jazde krzyzujaca sig z proponowang i jezeli na Nabrzezu nie
ma innych lokomotyw, wyraia zgode lub (w zaleznoéci od sytuacji)
informuje ustawiacza, kiedy zgode na jazde otrzyma i na jakich warunkach.
O wyrazeniu zgody informuje dyzurnego ruchu stacji Gdansk Zaspa
Towarowa PKP PLK S.A. z odnotowaniem godziny i nazwiska w Dzienniku
rozméw telefonicznych.

_ Jezeli na Nabrzeiu, na ktére chce wjechaé ustawiacz, pracuje juz inna
lokomotywa i mozna przyja¢ druga lokomotywg, to przed wyrazeniem
zgody na jej wjazd, Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG powiadamia
ustawiacza lokomotywy pracujacej na Nabrzezu, w celu uzyskania zgody na
wjazd drugiej lokomotywy manewrowej.

Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG informuje ustawiacza drugiej
lokomotywy, ktéra chce wjecha¢ do obstugi, ze na Nabrzezu pracuje inna
lokomotywa ze wskazaniem toru, na ktérym sig ona znajduje. Nakazuje
ustawiaczowi tej lokomotywy wijazd do okreslonego przez ustawiacza
druzyny manewrowej wykonujacej juz pracg W danym rejonie
manewrowym rozjazdu i dalszego postgpowania stosownie do uzgodnien
pomiedzy kierujgcymi manewrami obu druzyn manewrowych pod
nadzorem Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG wyzej wskazane uzgodnienia i decyzje
oraz dyspozycje dla druzyn manewrowych rejestruje w prowadzonym
Dzienniku rozméw telefonicznych.

Ma obowiazek powiadomié¢ ustawiacza lokomotywy o terminie i warunkach
wjazdu z toréw stacji PKP PLK S.A. na dane Nabrzeze, w przypadku
wezeéniejszej zgody na wjazd lub wyjazd innej lokomotywy, ktérej droga
przebiegu krzyzowataby sig.

Po zakoriczonej pracy kazdy z ustawiaczy ma obowigzek zglosi¢
Dyspozytorowi Ruchu Kolejowego ZMPG jej ukoriczenie i gotowos$¢ do
wyjazdu z danego Nabrzeza.

Jezeli nie ma przeszkdd do wyprawienia lokomotywy luzem lub z wagonami
zezwala ustawiaczowi na jazde.

Kazda jazda manewrowa z toréw stacji Gdansk Zaspa Towarowa PKP PLK
S.A. moze nastapi¢ po wczesniejszym uzgodnieniu przez dyzurnego ruchu
posterunku ,,Zp” z Dyspozytorem Ruchu Kolejowego ZMPG z odnotowaniem
w prowadzonych Dziennikach jazd manewrowych.

Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG musi wiedzie¢ o kazdym ruchu
kolejowym w kierunku toréw stacyjnych PKP PLK S.A.

Wyrazajac zgode na jakakolwiek jazde musi przeanalizowa¢, czy po drodze
przebiegu w obrebie Nabrzezy lub na granicy z torami PKP PLK S.A. nie
skrzyzuje jazdy z inng jazdg manewrows.
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m. Obowiazany jest poinformowa¢ ustawiacza, na ktérym torze lub rozjezdzie
trwaja roboty, nakaza¢ mu ostrozny przejazd obok miejsca robét lub
przekaza¢ inne obostrzenia otrzymane od kierujgcego robotami drogowymi.
Fakt otrzymania informacji o robotach torowych i powiadomienia o nich
ustawiacza odpisa¢ nalezy w Dzienniku rozmow telefonicznych.

n. Po otrzymaniu od ustawiacza (kierujacego manewrami) zgloszenia o
powstaniu powaznego wypadku, wypadku lub incydentu na bocznicy ZMPG:

— odpisuje w Dzienniku rozméw telefonicznych i natychmiast o zdarzeniu
informuje kierownictwo i wtasciwe stuzy ratunkowe.

— powiadamia maszyniste aby nie opuszczat miejsca zdarzenia do czasu
zmiany tej decyzji przez przewodniczacego kolejowej komisji
powypadkowej.

11.3. Obowigzki prowadzacego pojazd kolejowy z napedem

Do obowigzkéw kierujgcego pojazdem kolejowym z napedem w zakresie transportu

kolejowego nalezy wykonywanie polecen ustawiacza zwigzanych praca tego pojazdu.

W czasie pracy powinien obserwowac:

— sygnaly i wskazniki, $ciéle si¢ do nich stosowac,

— prawidiowe nastawienie zwrotnic, wykolejnicitp.,

—  czy na drodze przebiegu nie ma przeszkéd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy drogowe
na torze lub w jego skrajni, itp.),

— czy tabor znajduje sie w granicach ukresow oraz jego ruch po sasiednich torach, w
miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciagniety, albo w zasiegu widocznosci,

jezeli jest pchany.

Maszynista powinien wykonywac¢ ruchy manewrowe na polecenie ustawiacza, jezeli nie
sa sprzeczne z postanowieniami Instrukcii wewnetrznej okreslajace| warunki techniczne
oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach
ZMPG S.A. i nie zagrazaja bezpieczenstwu ludzi i taboru.

11.4. Obowiazki kierujacego manewrami
1) Ustawiacz przed rozpoczeciem pracy powinien szczegbtowo zapoznal sig z
sytuacja na gruncie, planem pracy i biezacymi zadaniami.
2) Po otrzymaniu wszystkich niezbednych informacji, ustawiacz zobowigzany jest
sprawdzi¢ bezposrednio na gruncie:
a. czy druzyna lokomotywowa jest w komplecie,

b. czy druzyna manewrowa ubrana jest we wilaéciwg odziez ochronng oraz
czy wszyscy pracownicy posiadajg przepisowe przybory sygnatowe,
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3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

c. czy wagony stojace na torach sg sprzegniete i zabezpieczone przed
zbiegnieciem,
d. sposéb ustawienia sygnatéw na zamknietych dla ruchu torach, oraz czy nie
ma innych przeszkéd ograniczajacych poruszanie sie taboru po torach,
e. staniiloé¢ ptozéw hamulcowych oraz miejsce ich znajdowania sie,
na ktérych torach znajduja si¢ wagony uszkodzone lub wymagajace
szczegoblnej ostroznosci przy przetaczaniu,
Ustawiacz osobiécie kieruje praca manewrowa, a na zamierzone jazdy
manewrowe, stosownie do postanowien zasad obstugi punktéw tadunkowych
na bocznicy musi kazdorazowo uzyska¢ zgode Dyspozytora Ruchu Kolejowego
ZMPG.
Przed podaniem sygnatu do jazdy najpierw upewnia sie czy:
a. na torze nie ma przeszkéd do jazdy,
b. rozjazdy sg wtasciwie nastawione dla zamierzonego kierunku jazdy,
c. na przejeidzie kolejowo — drogowym, ruch drogowy i ruch pieszy zostaty
wstrzymane,
d. stojace wagony nie znajdujg sig w ukresach.
Ukfada drogi przebiegu przy rozjazdach przektadanych recznie.
Reguluje za pomoca sygnatow predkosci jazdy taboru, w szczegélnosci przy
dojezdzaniu do stojacych wagonow oraz w miejscach osygnalizowanych, nie
dopuszczajac do silnych uderzen.
Zdaje i przyjmuje pod wzgledem technicznym wagony na torach zdawczo —
odbiorczych i punktach tadunkowych (w przypadkach przewidzianych
umowami z odbiorcami i nadawcami — réwniez pod wzglgdem handlowym).
Po rozprzegnieciu taboru natychmiast podwiesza lub poleca podwiesi¢ sprzggi
hamulcowe na wsporniki wagonow.
Po zakoriczeniu pracy manewrowe]j zabezpiecza niezwlocznie tabor przed
zbiegnieciem, przez zakrecenie wymaganej iloéci hamulcéw recznych i
wytozenie ptozéw hamulcowych pod skrajne kota, zgodnie z zasadami
opisanymi w punkcie 5.12. oraz sprawdza czy tabor nie pozostaje w ukresach
rozjazdéw, na przejazdach kolejowo - drogowych, w miejscach, gdzie tory
krzyzujg sie z wyznaczonymi drogami p.poz. i w innych miejscach, w ktérych
pozostawianie wagonéw po zakoniczeniu manewrow jest zabronione.
Niezwtocznie zgtasza o wszelkich utrudnieniach i opdinieniach w pracy oraz o
powstatych wypadkach i awariach.

Po zakonczonej pracy kazdy z ustawiaczy ma obowiazek zgtosi¢ Dyspozytorowi
Ruchu Kolejowego ZMPG jej ukonczenie i gotowo$¢ do wyjazdu z Nabrzeza.
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11.5. Obowiazki manewrowego

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

Wykonywanie polecen ustawiacza.

Przed rozpoczeciem pracy na polecenie ustawiacza sprawdza:

— stan zajecia toréw, ukreséw i zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem,

—  rozmieszczenie wagondw na torach,

— stan i wiasciwe dziatanie rozjazdow.

W czasie wykonywania jazd manewrowych obserwowanie drogi przebiegu

Na polecenie ustawiacza wstrzymuje ruch kotowy na przejazdach kolejowo -
drogowych.

Uktadanie drog przebiegu dla jazd manewrowych.

Zabezpieczanie wagonéw przed samoczynnym uruchomieniem sie poprzez
zahamowywanie hamulca recznego w wymaganej iloéci lub podktadanie pod kota
ptozéw hamulcowych.

Sprzeganie i rozprzeganie Wwagonow, skrecanie i rozkrecanie sprzegiet oraz
podwieszanie ich na wsporniki.

Stosowanie sygnatéw zgodnie z Instrukcja wewngtrzng okredlajacga warunki
techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na
bocznicach ZMPG S.A.

Informowanie ustawiacza o wszelkich trudnoéciach i nieprawidtowosciach w pracy

itp.

10) Znajomosc¢ i przestrzeganie w pracy obowiazujacych przepisow i instrukcji, przepiséw

branzowych, BHP, porzadkowych itp.
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12. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z
TABOREM KOLEJOWYM.

W przypadku wystgpienia na bocznicy kolejowej wypadkéw i incydentéw nalezy stosowad
postanowienia rozporzadzenia Ministra wiaéciwego ds. transportu w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym oraz obowigzujacych

przepiséw wewnetrznych.

12.1. Postepowanie w razie wypadku z ludZmi na bocznicy

1. W razie zastabniecia lub zranienia osoby na terenie bocznicy — pracownik, ktéry to
spostrzegt lub zostat o tym poinformowany, obowiazany jest udzielic jej pierwszej
pomocy przedmedycznej (jezeli jest przeszkolony z udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej) wzglednie zapewnic jej udzielenie pomocy przez inng osobg
posiadajacg wymagane przeszkolenie.

2. Sposéb udzielania pierwszej pomocy przez pracownika, zgodnie z uregulowaniami
wewnetrznymi uzytkownika bocznicy zawieraja Instrukcje udzielenia pierwszej pomocy
przedmedycznej”, ktére znajduja sig przy kazdej apteczce.

3. W razie potrzeby nalezy wezwac karetkg pogotowia ratunkowego lub przewiez¢ rannego
do najblizszego szpitala.

4. O kazdym urazie doznanym w czasie pracy nalezy powiadomi¢ kierownictwo ZMPG, a
miejsce wypadku zabezpieczy¢ do czasu przybycia zespotu powypadkowego.

5. W razie wypadku $miertelnego na torze bocznicy nalezy:

zatrzymac tabor kolejowy,

powiadomi¢ pogotowie ratunkowe, policje, prokurature,

powiadomi¢ Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG, ktéry dokonuje dalszych

powiadomien,

jezeli wypadek miat miejsce na torze prowadzacym do bocznicy, powiadomic

dyzurnego ruchu stacji Gdarisk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A.

6. Do czasu przybycia policji i przedstawiciela organéw prokuratury nie wolno niczego
dotyka¢ oraz zmienia¢, a wszelkie slady znajdujace sig w poblizu nalezy zabezpieczy¢
przed naruszeniem i zatarciem.

7. Zwioki mozna zabraé z toru po uzyskaniu zgody organu $ledczego.

8. Pracownicy majacy zwiazek z wypadkiem moga oddali¢ sie z miejsca wypadku dopiero po
otrzymaniu stosownego zezwolenia.

12.2. Postepowanie w razie zaistnieniu wypadku lub incydentu z pojazdami
kolejowymi na torach bocznicy

1. Na bocznicy moga wystapi¢ zdarzenia zaliczane jako: powazne wypadki, wypadki
lub incydenty.
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Przepisy wewnetrzne w oparciu o zapisy ustawy o transporcie kolejowym i

rozporzadzenia Ministra wiasciwego ds. Transportu w sprawie powaznych

wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym definiujg uzywane

w tym zakresie okre$lenia oraz zasady postgpowania:

a. powazny wypadek kolejowy — jest to wypadek z co najmniej jedng ofiarg
émiertelna lub co najmniej piecioma rannymi albo ze stratami dajacymi sie
oszacowac na nie mniej niz 2 min €;

b. wypadek kolejowy - niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzen z
udziatem pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla
zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska; w szczeg6lnosci: kolizje, wykolejenia,
zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem os6b i pojazdu kolejowego w
ruchu, pozar pojazdu kolejowego;

c. incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z
ruchem pociggéw i majace wptyw na jego bezpieczenstwo;

d. zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w
ich wyniku doznata obrazer ciata powodujgcych émieré w ciaggu 30 dni, liczac od
dnia powaznego wypadku lub wypadku;

e. ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku
doznata naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w
nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

f. poszkodowany — jest to zabity, ciezko ranny lub ranny;

g. negatywne konsekwencje dla_mienia lub érodowiska — strate w mieniu lub
¢rodowisku o réwnowartosci co najmniej 3 tysigcy euro;

h. komisia kolejowa — osoba lub zespét oséb prowadzacych postgpowanie w
sprawie wypadku lub incydentu, ztozony w szczegolnosci z przedstawicieli,
ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub
incydencie badz ktérych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Kazdy pracownik, ktéry zauwazyt zagrozenie bezpieczeristwa ruchu kolejowego na

bocznicy powinien uzy¢ wszystkich mozliwych i dostepnych $rodkéw, aby zapobiec

wypadkowi, a gdy to jest niemozliwe, dazy¢ do zmniejszenia skutkow wypadku.

Pracownik, ktory spostrzegt wypadek z taborem kolejowym na bocznicy kolejowej,

niezwlocznie zobowiazany jest powiadomi¢ Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

W razie zaistnienia wypadku kolejowego kazdy pracownik ma obowiazek:

a przerwaé natychmiast wykonywanie wszelkich ruchéw taborem,

b udzieli¢ niezbednej pomocy,

c zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

d w razie potrzeby zawiadomi¢ odpowiednie stuzby ratownicze.

Obieg informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym:

1) do zgtoszenia o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym
zobowiazani sg przede wszystkim:
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a. kierownik manewréw (ustawiacz) lub maszynista przewoznika — o wypadku
zaistnialym podczas pracy manewrowej na bocznicy,

b. pracownicy uzytkownika bocznicy, pracownicy spotek przetadunkowych,
pracownicy podmiotéw wykonujacy prace na terenie bocznicy, itp.

maja oni obowigzek powiadomi¢ Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG, a

pracownicy przewoznika dokonujgcego obstugi bocznicy, dodatkowo swojego

przetozonego.

2) Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG po otrzymaniu informacji o powaznym
wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym zobowiazany jest powiadomic:

a.
b.
C.

przetozonych,

stuzby ratunkowe (jezeli skutki wypadku tego wymagaja),

dyzurnego ruchu stacji Gdansk Zaspa Towarowa PKP PLK S.A., jezeli
uniemozliwia to dokonanie obstugi bocznicy,

przedstawiciela przewoZnika o udziale w wypadku jego pojazdu
kolejowego,

3) Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG, o powaznym wypadku, wypadku lub
incydencie kolejowym ma obowiazek powiadomi¢ Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Oddziat Terenowy
Urzedu Transportu Kolejowego, tj.:

a. Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych - SMS-em na telefon

numer:

+48 510126 711
podajac:
date, godzing i miejsce powstania stanu, zdarzenia;
konsekwencje zaistniate w wyniku stanu lub zdarzenia;
podmiot, na terenie ktérego zaistniaty zdarzenia;
imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej;
imie, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujacej prace cztonkoéw komisji
na miejscu zdarzenia.

W przypadku powaiznego wypadku nalezy dodatkowo telefonicznie na
numer:

+48 510 126 711

powiadomi¢ dyzurujacego cztonka Panstwowe]j Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych.

b. Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego w Gdansku na nr
telefonu:

+48 572 591 125,

c. przestaé pisemne zawiadamianie o zdarzeniu kolejowym:

_— Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych:
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

Fax: 47 72 28 730,

e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl;
— Prezes Urzedu transportu Kolejowego:

e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl;

W zgtoszeniu o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym nalezy
poda¢ miejsce, czas, okreslenie wypadku i jego skutki.

Koniecznoé¢ zawiadomienia (np. pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej,
pogotowia technicznego) zalezy od rozmiarow i skutkéw wypadku. W pierwszej
kolejnoéci nalezy ratowa¢ ludzi oraz chroni¢ érodowisko przed skazeniami, a
nastepnie usuwac skutki wypadku i przywracac ruch kolejowy na bocznicy.

Za ukrycie wypadku i wynikte z tego powodu nastgpstwa odpowiedzialnos¢
ponoszg pracownicy, ktérym komisja udowodnita takie zachowanie.

10. Kazdy wypadek kolejowy powinien by¢ zbadany przez komisje kolejowa.

11. Przewodniczacym komisji kolejowej jest wyznaczony pisemnie przedstawiciel

uzytkownika bocznicy.

12. W sktad komisji wchodza, wyznaczeni przez kierownikow jednostek

organizacyjnych, przedstawiciele jednostek organizacyjnych bioracych udziat w
transporcie kolejowym, wiasciwych dia miejsca i rodzaju wypadku, ktérych
pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w wypadku.
Wykaz oséb wyznaczonych do udziatu w komisji kolejowej znajduje si¢ u
Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.
Do czasu przybycia komisji kolejowej prowadzacej postepowanie powypadkowe
nie wolno przystepowaé do wkolejania wagonéw, usuwac skutkéw wypadku, ani
zacieraé éladéw za wyjatkiem ratowania ludzi poszkodowanych w wypadku.
Komisja kolejowa prowadzi postgpowanie powypadkowe i stosuje dokumentacje
okreélona w rozporzadzeniu Ministra wtasciwego ds. Transportu w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym.
Komisja powypadkowa wnioskuje, czy wykolejony tabor mozna wkolei¢ wtasnymi
sitami, czy tez nalezy zadaé pomocy pogotowia technicznego z PKP PLK S.A.
Decyzje w sprawie sposobu wstawienia na tor wykolejonego taboru podejmuje
Dyspozytor Ruchu Kolejowego ZMPG.
Pojazd kolejowy przewoinika po wykolejeniu na bocznicy musi by¢ zbadany
zgodnie z procedurami obowigzujacymi u przewoznika i dopuszczony do ruchu w
celu unikniecia pdzniejszych negatywnych nastgpstw. Wykolejony wagon tadowny
powinien byé roztadowany i po zbadaniu na bocznicy przez uprawnionego
pracownika przewoznika — wystany jako prozny do sprawdzenia, naprawy.
Uregulowania zawarte w niniejszym ustepie nie dotycza wagonéw przeznaczonych
do kasacji.
Wszystkie zaistniate wypadki i incydenty na terenie bocznicy podlegaja rejestracji.
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12.3. Postepowanie po zaistnieniu pozaru lub awarii

Zabezpieczenie przeciwpozarowe nalezy do obowiazkéw uzytkownika bocznicy
zgodnie z przepisami przeciwpozarowymi.

W przypadku zauwazenia pozaru na terenie bocznicy tj. budowli, urzadzen lub
taboru, pracownik ktéry zauwazyt pozar powinien natychmiast powiadomi¢ Straz
Pozarng i Dyspozytora Ruchu Kolejowego ZMPG.

Do czasu przybycia strazy pozarnej zaalarmowani o pozarze pracownicy powinni
przystapi¢ do jego gaszenia srodkami bedacymi w dyspozycji bocznicy.

Maszynista lokomotywy przewozZnika kolejowego, w przypadku zauwazenia na
terenie bocznicy pozaru, ma obowigzek podawania przy pomocy syreny
lokomotywy sygnatu A2 ,POZAR” (jeden diugi i dwa krétkie diwieki syreng
lokomotywy).

Réwnoczeénie z alarmowaniem nalezy niezwlocznie przystapi¢ do akcji
ratowniczo-gasniczej przy pomocy podrecznego sprzetu gasniczego.

Sprzet przeciwpozarowy jest rozmieszczony na terenie bocznicy zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami. Miejsca jego rozmieszczenia powinny by¢ podane do
wiadomoéci wszystkim pracownikom.

Pracownicy wykonujacy prace na bocznicy powinni by¢ przeszkoleni z zagadnien
przeciwpozarowych
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13. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZMPG, INSTYTUCII,
ZARZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ ORAZ PRZEWOZNIKOW
KOLEJOWYCH OBStUGUJACYCH BOCZNICE

. Numery .
Lp. Instytucja i Adresy e-mail
telefondéw
58-737-64-84
1 Gtéwny Dyspozytor Portu glowny.dyspozytor@portgdansk.pl
601-676-984
58-737-64-80 |
2 Dyspozytor Ruchu Kolejowego dyspozytor.kolejowy@portgdansk.pl
519-711-857
3 Dyspozytor Zmianowy Portu 58-737-93-05 dyspozytor.zmianowy@portgdansk.pl |
111
4 Oérodek Ratownictwa ZMPG dowodca.zmiany@portgdansk.pl
58-737-99-60
5 Gtéwny Specjalista ds. 58-737-96-17
Postepowania Awaryjnego 601-627-222
6 Dyzurny Ruchu ZT 784-530-301 -
Dyspozytor PKP PLK Zakfad
7 y p y . . 606-972-426 izdd.gdynia@plk-sa.pl
Linii Kolejowych w Gdyni
8 Urzad Transportu Kolejowego 58-670-46-20 zdarzenia@utk.gov.pl
z u o utk.gov.
2 P JOWEEO | 572.591-125 = ]
Stuzba Dyzurna Placowki
Strazy Granicznej w Gdansku
9 o 58-524-23-00 -
(Specjalista Koordynator
Portu Morskiego) ]
Port Gdariski Eksploatacja S.A. . )
10 . 691-912-206 kolejarze.wislane e.pl
Dysponent kolejowy -
Speed Sp. z 0.0.
11 P P . 887-344-111 portgdansk@speed.gdynia.pl
Dysponent kolejowy -
Odziat Krajowej Grupy
Spozywczej S.A. , Terminal
12 Cukrowy” 695-230-378 -
Kierownik Dziatu Obstugi
Silosu -
Oddziat Terminal Gdarisk
13 Unimot Terminale Sp. z 0.0. 605-199-317 -
Kierownik Oddziatu -
14 Adampol SA — oddziat Gdarisk 691-754-247 gdansk@adampolsa.com.pl
Placowy 885-998-728 dkigdansk@adampolsa.com.;L
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601-631-533 zmianowy@magrolErzeladunek.pl

15 Magrol Przetad k Sp. z o0.0.
&r ZEigEUnEk Si: #9.9 609-935-007 biuro@magrolgrzeladunek.gl

Vetro Port & Shipping Services
16 — Biuro Portowe Gdarisk WOC 535-339-029 -
Kierownik rejonu

Telefony alarmowe ,
Centrum powiadamiania ratunkowego 112 ‘
Policja 997 =
Straz pozarna 998 J
Pogotowie ratunkowe 999
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14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

1. Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG zostat sporzadzony w 3 (trzech)
jednobrzmigcych egzemplarzach.

2. Poszczegdlne egzemplarze regulaminu otrzymuja:

1) Zarzad Morskiego Portu Gdarisk S.A. - 2 szt.
2) PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni - 1 szt.

3. Kopie regulaminu otrzymuje Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego i przewoZnicy
kolejowi, z ktérymi zawarto i ktorzy realizujg stosowne umowy nha przewoz
tadunkéw przeznaczonych na bocznicg.

4. Dla potrzeb spétek przetadunkowych, przedsiebiorcow wykonujacych inne prace,
wydawane sg kopie aktualnego regulaminu lub jego czesci z potwierdzeniem
otrzymania. Dopuszcza si¢ wydawanie kopii w wersji elektronicznej wyfacznie w

formacie nieedytowalnym, np. pdf.

14.2. Obowiazek wprowadzenia zmian i uzupetniefh w tresci regulaminu

1. Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien by¢ utrzymany w ciggtej aktualnosci za co
odpowiedzialny jest pracownik nadzoru stuzb kolejowych.

2. Wszelkie zmiany, dotyczace zasad ruchu pomigdzy bocznicy, a zarzadcg infrastruktury
oraz zmian na styku bocznica — zarzadca infrastruktury nalezy uzgodni¢ z PKP PLK S.A.
Zaktadem Linii Kolejowych w Gdyni.

3. Uzgodniony projekt zmian do regulaminu zatwierdza Kierownictwo spotki, po czym
nalezy zmiany te wnies¢ do wszystkich egzemplarzy regulaminu.

4. W przypadku duzych zmian obejmujacych wiekszos¢ tresci poszczegblnych paragrafow
regulaminu, dozwolone jest opracowanie i wymiana catych stron na nowe.

5. Kazda zmiana lub uzupetnienie do regulaminu muszg byc¢ odnotowane w tabeli

stanowiacej integralng czes¢ niniejszego regulaminu pn. ,Skorowidz zmian i uzupetnien”.

6. Odpowiedzialno$¢ za podanie do wiadomosci niniejszego regulaminu zainteresowanym

pracownikom ponosi uzytkownik bocznicy.

14.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicy i
zwigzani z jej eksploatacjg oraz utrzymaniem infrastruktury bocznicy musza zapoznac sig z
treécia niniejszego regulaminu, za potwierdzeniem wiasnorecznym podpisem.

80



w. AG

15. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU.
Podpis wprowadzajacego
Numer Zakres i przedmiot aktualizacji /numer . zmiane
zmiany paragrafu, punktu, strony/ Wprowadzit Data
Rozdziat 2 ust. 2.1. str. 8 i 9; ust. 2.4, str. ) y
10; ust. 2.6. str. 16; ust 2.11. str. 2L ust [ P EGoR7 | 1.0 4 . /g N\/Z
2.14. pkt 2 str. 25; ust 2.17. pkt 2 str. 27; . . v )
d Rozdziat 8 ust. 8.1. lit. B str. 55; ust. 8.2. 6'@211‘://”;(4,5&]( ZO.?/LI 56’6- e
str. 55 — 62, Rozdziat 17 str 83; Rozdziat
18
Reegluid 2 ust. 24, 3. 84:tezecorzs (A ©3 | . ~. %
A w24 . A0 ML ik 2EloIEDZEMBW 4 2624 57@@(/‘”’ et
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SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU.

15l

Podpis |
Numer Zakres i przedmiot aktualizacji . wprowadzajacego
zmiany /numer paragrafu, punktu, strony/ Wprowadzil Data zmianeg
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16. Wz6r*) POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI
POSTANOWIEN REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWE)

Lp. Nazwisko i imie Stanowisko Data POdeS.
pracownika
1. 2. 3. 4, 5.

*) Wzér po jego wypehieniu staje sig wykazem i jest przechowywany w sposéb zabezpieczony przed dostepem osob

nieuprawnionych.
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17. ZALACZNIK NR 1 - PLAN SCHEMATYCZNY BOCZNICY KOLEJOWE)
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