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1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1.

10.

11.

12.

Podstawa prawna opracowania regulaminu

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym— tekst jednolity
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z 20 pazdziernika 2016 r.
Dz.U.z 2016 r., poz. 1727 wraz z pdzniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( tekst jednolity Dziennik Ustaw 2017
poz. 1332 z dnia 8 czerwca 2017;

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdw  zatrudnionych na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej
z dnia 12 stycznia 2015 r. poz. 46);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity z dnia 23
stycznia 2015r. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia z dnia 16 marca 2015
poz. 360) wraz z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2014r. poz. 720).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. z 2016r. poz. 369),

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe- tekst jednolity Obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 25 pazdziernika 2017r.
Dz. U. 2017r. poz. 1983,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 151, poz. 987 z dnia rudnia 1998 r. wraz
z pdzniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie —Dziennik Ustaw
z dnia 30 pazdziernika 2015r. poz. 1744,

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010
r. w sprawie kierowania ruchem drogowym — Dziennik Ustaw Nr 123, poz. 840 z dnia
9 lipca 2010r.;

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r.
w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej,
sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.MI.2010.3.8 z 26 lutego 2010r.).

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych- tekst
jednolity Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 13
pazdziernika 2016r. Dziennik Ustaw 2016 poz. 1834 wraz z pdzniejszymi zmianami.
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13. Regulamin dla Miedzynarodowego Przewozu Kolejami Towardéw Niebezpiecznych
(RID) — Dziennik Ustaw z dnia 9 sierpnia 1985 r. Nr 34, poz. 158 z pdzniejszymi
zmianami);

14.Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych Zatgcznik Nr 2 do Umowy
o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej ( SMGS );

15. Instrukcje wewnetrzne:

e Instrukcja wewnetrzna okresSlajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

e Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPG S.A.

Niezaleznie od powyiszego w niniejszym regulaminie ujete sg niektore czynnosci
pracownikdw licencjonowanego Przewoznika kolejowego oraz pracownikéow Sekcji
Eksploatacji PKP PLK S.A. w Tczewie ujete w regulaminach tych jednostek, w celu wskazania
granicy odpowiedzialnosci dla unikniecia niedoméwien w toku prowadzenia ruchu
kolejowego. Zastosowane niektére odniesienia do przepiséw i instrukcji kolejowych wynikajg
z wymaganej wspotpracy z Zarzadca Infrastruktury Kolejowej i Przewoznikiem kolejowym
obstugujgcym bocznice.

Postanowienia regulaminu po uzgodnieniu przez Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni oraz po
zatwierdzeniu przez Zarzad Spotki Portu Morskiego Gdarisk, bedg miaty moc obowigzujgca
dla pracownikdw ZMPG S.A. zatrudnionych w rejonie bocznicy Chemiki oraz Nabrzeza
Przemystowego oraz ewentualnych wspdétuzytkownikéw bocznicy oraz podmiotéw
obstugujgcych bocznice.

1.2. Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminu

Celem sporzadzenia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej przez Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A. jest okreslenie podstawowych norm i wymogow zasad organizacji prowadzenia
ruchu kolejowego i utrzymania urzadzen statych bocznicy.

W regulaminie zamieszczono szczegdtowy opis czynnosci i wykonywania prac zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego na Bocznicy oraz w zakresie zabierania i wstawiania
taboru kolejowego na tory bedgce w zarzadzie PKP PLK S.A. stacji Gdansk Port Pétnocny,
przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych lub inne podmioty obstugujgce bocznice
(na podstawie odrebnych umoéw), bedacych jednoczesnie uzupetnieniem postanowien
instrukcji wewnetrznych bocznicy jak i zarzagdcy ww. stacji z odpowiednim dostosowaniem
do warunkéw miejscowych.

Dla osiggniecia petnego bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikow oraz taboru

kolejowego i wykorzystania zdolnosci przewozowej i produkcyjnej konieczne jest:

1) przestrzeganie przez wszystkich pracownikdéw zwigzanych z transportem kolejowym
zasad okreslonych w ogdlnych przepisach i instrukcjach wewnetrznych,

2) przestrzeganie przez pracownikdw bocznicy zatrudnionych przy transporcie
kolejowym postanowien niniejszego regulaminu,
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3) przeSwiadczenie wszystkich pracownikdéw, Zze praca przewozowa jest czescig
sktadowaq procesu produkcyjnego, od ktérego zalezg osiggniete wyniki produkcyjne.

Wszystkie wydane zarzadzenia i wskazowki dotyczgce organizacji pracy ruchu kolejowego na
Bocznicy powinny $cisle odpowiadac postanowieniom niniejszego regulaminu opracowanego
w oparciu o obowigzujace uregulowania prawne oraz instrukcje wewnetrzne Zarzadu Portu
Morskiego Gdansk dla wyjazdu na tory stacji Gdansk Port Pétnocny oraz regulaminéw
i instrukcji zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Pracownicy nadzoru i kontroli powinni czuwa¢ nad utrzymaniem wtasciwego poziomu
i dyscypliny pracy, ciagtosci sprawnego dziatania urzadzen, zachowania bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i nawierzchni oraz aktualnosci stanu niniejszego regulaminu.

1.3. Nazwa i podstawa eksploatacji bocznicy

Bocznica kolejowa-
Rejon Chemiki oraz Nabrzeza Przemystowego
przy stacji PKP PLK Gdansk Port Potnocny
Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
Gdansku, ul. Zamknieta 18,
80-955 Gdansk

W dalszej czesci regulaminu nazywana bocznicg rejon Chemiki oraz Nabrzeza Przemystowego
przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pétnocny w skrdcie bocznica ,,RChP”.
Bocznica eksploatowana jest na podstawie:

- ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe- tekst jednolity Obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 25 pazdziernika 2017r.
Dz. U. 2017r. poz. 1983,

- ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym— tekst jednolity Obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z 20 pazdziernika 2016 r. Dz.U. z 2016 r., poz.
1727 wraz z pdzniejszymi zmianami

niniejszego regulaminu oraz zawartych umow 1z licencjonowanymi przewoznikami
kolejowymi:

1.4. Wspoétuzytkownicy bocznicy

Wspotuzytkownikdw bocznica nie ma. Dopuszcza sie wspoétuzytkowanie jednorazowe lub
terminowe bocznicy, w tym przypadku wymagane jest zawarcie umowy pomiedzy Spotka



z aneksem nr 2
Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon ,Chemiki oraz Nabrzeza Przemystowego przy stacji PKP PLK Gdarisk Port P6tnocny”

Zarzad Portu Morskiego Gdansk, a przedsiebiorstwem deklarujgcym che¢ wspotpracy
(korzystania z ustug i urzadzen) poprzez , Deklaracje na wspotuzytkowanie bocznicy”.

Wspotuzytkownicy:

/* - ze wzgledu na mozliwo$¢ zmian wspoétuzytkownikdw, zaleznie od zawieranych uméw, ich
czasokresu oraz rodzaju $wiadczonych ustug, nalezy dokonac zapisu otowkiem.

Powyzsze wymaga uzgodnienia z PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni.

1.5. Przeznaczenie bocznicy

Bocznica przeznaczona jest do odprawy wszelkiego rodzaju przesytek wagonowych, gtéwnie

do przyjmowania i zatadunku/roztadunku sktadoéw catopociggowych jak i pojedynczych

wagonoéw Do zasadniczych czynnosci wykonywanych na bocznicy nalezy:

e przyjmowanie sktadéw catopociggowych i pojedynczych wagondéw od przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice oraz ogledziny wagondéw pod wzgledem technicznym
i handlowym podczas przyjmowania,

e podstawianie i zabieranie wagondw na i z punktéw tadunkowych,

e dokonywanie czynnosci tadunkowych na wyznaczonych punktach,

e przygotowanie wagonow gotowych do zabrania po ukonczeniu czynnosci fadunkowych,

e formowanie grup zdawczych i przestawianie ich na tory zdawczo-odbiorcze,

e wykonywanie innych prac manewrowych wynikajgcych z koniecznosci przemieszczania
pojazddéw kolejowych w obrebie bocznicy,

e przekazywanie wagonow przewoznikowi kolejowemu.

Bocznica przystosowana jest do pracy przez caty dobe.

1.6. Zakres stosowania wiasnych przepisow wewnetrznych

Na bocznicy kolejowej Spotki Zarzad Portu Morskiego Gdansk, rejon Chemiki oraz Nabrzeza
Przemystowego przy stacji PKP PLK Gdansk Port Potnocny w zakresie utrzymania
i eksploatacji infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu kolejowego, obowigzujg przepisy
wewnetrzne wykazane punkcie 1.1 niniejszego regulaminu.
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2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWE)

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej,
z ktora bocznica jest potaczona

Bocznica kolejowa Spotki Zarzad Portu Morskiego Gdansk, ,rejon Chemiki oraz Nabrzeza
Przemystowego przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pétnocny.” jest bocznicg stacyjng,
odgateziajaca sie od toru nr 149 stacji PKP PLK S.A. Gdansk Port Pétnocny linii kolejowej
nr 965 Wista Most — Gdansk Port Pétnocny w km 2,653 rozjazdem nr 95. Bocznica bierze swoj
poczatek od styku przediglicowego rozjazdu nr 94 usytuowanego w km 2,625 wg. km linii
kolejowej nr 965

Uktad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym integralng
czesc niniejszego regulaminu.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica nie posiada posterunkow technicznych i stanowi jeden rejon manewrowy

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo — odbiorczego

Operacje zdawania i odbierania pojazdow kolejowych na i z Bocznicy odbywajg sie na torach
nr 141, 142, 144, 145, 148 w miejscu wczesniej uzgodnionym z podmiotem obstugujgcym
bocznice, z tego powodu nie wyznacza sie odrebnego pkt. zdawczo- odbiorczego.

2.4. Tory bocznicowe, ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugos¢ ogdlna i

uzyteczna
Dtugo$¢ toru w metrach Pojemnos¢
N' | prreznaczenie Catkowita Uzyteczna toruw
toru wagonach
od do m od do m odt 17m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
137 zeberkowy Pr 84 k.o. 113 Pr 84 Z-1 107 -
141 zdaw.-odb. Pr 86 Pr9o0 405 Ur 86 Pr9o0 318 18
142 zdaw.-odb. Pr 86 Sr 89 309 Ur 86 Ur89/, | 234 13

143 komunikacyjny Pr 85 Sr 88 314 Ur 85 Ur 88/, | 237 -

144 | zdaw.-odb. Pr 84 Pr 87 293 Ur 84 Pr 87 250 14

145 | Komunikacyiny b g0 | prog | 374 | proo | U9z | 306 ;
zdaw.-odb.

146 tadunkowy Sr 89 Proil 360 Ur 894 uoal 284 16

147 | tadunkowy Sr 88 Pr o1 427 | Ur88/y | U9l 350 20
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Dtugosé toru w metrach Pojemnos¢
toNrru Przeznaczenie Catkowita Uzyteczna w;(;;un:ch
od do m od do m odt 17m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
148 zdaw.-odb. Pr 87 Pr 92 543 Ur 87 Pr 92 453 26
Razem 3140 2543 107
Oznaczenie uzytych skrotow:
pr - poczatek rozjazdu Z1 - ,Sto)”
u - ukres rozjazdu k.o. - koziot oporowy
Sr - érodek rozjazdu krzyzowego

Uwaga:

Przy uwzglednieniu nawierzchni szyn typu sredniego, maksymalnego dopuszczalnego zuzycia
pionowego i bocznego powierzchni bocznej szyn, maksymalnego rozstawu podkfadéw co
65cm i maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy po torach bocznicy, najwiekszy
dopuszczalny nacisk osi pojazdu kolejowego na szyne wynosi 20 ton/os.

2.5. Pochylenie podtuzne toru

Tor nr Potozenie toru M|n|.m,alny
promien tuku

137 tor na catej dtugosci w poziomie prosta

141 od lpoczqtku tor w poziomie na dtugosci 444m, nastepnie do Rmin — 540m
konica toru spadek 0,3%o
od poczatku tor w poziomie na dtugosci 140m, nastepnie

142 spadek 2,5%0 na dtugosci 33m, dalej do konica toru tor w | Rmin —600m
poziomie
od poczatku tor w poziomie na dtugosci 185m, nastepnie

143 spadek 2,5%0 na dtugosci 33m, dalej do konca toru tor w | Rmin —600m
poziomie

144 od Ipoczatku tor w poziomie na dtugosci 240m, nastepnie do Rmin — 590m
konca toru spadek 2,5%o
od poczatku toru spadek 0,3%o na dtugosci 143m, nastepnie

145 tor w poziomie na dtugosci 72m, dalej do korica toru spadek | Rmin —500m
0,4%eo.

146 tor na catfej dtugosci w poziomie Rmin —400m
od poczatku toru tor w poziomie na diugosci 63m dalej

147 spadek 0,6%o0 na dfugosci 219m, nastepnie tor w poziomie na | Rmin —340m
dtugosci 64m, dalej do konca toru spadek 1,1%eo.
od poczatku toru tor w poziomie na dtugosci 147m dalej

148 spadek 0,6%0 na dfugosci 219m, nastepnie tor w poziomie na | Rmin —480m
dtugosci 64m, dalej do konca toru spadek 1,1%eo.

10
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2.6. Pojemno$¢ bocznicy

Ogolna dtugos¢ torow bocznicowych wynosi 3140m, w tym dtugos¢ uzyteczna torow
bocznicowych wynosi 2543m.

Maksymalna pojemnos$¢ bocznicy liczona w wagonach czteroosiowych przyjmujac na
jeden wagon dtugos¢ 17m, jest sumg pojemnosci toréw na ktére dozwolone jest odstawianie
wagonow i wynosi 107 wagondw. Do wyliczenia pojemnosci bocznicy nie uwzgledniono
torow komunikacyjnych i zeberkowych.

Normalna pojemnos¢ bocznicy, przy ktérej mozna wykonywaé prace eksploatacyjne
w petnym zakresie wynosi 60 % pojemnosci maksymalnej.

Pn = 107 wagondw * 0,6 = 64 wagony
Obowigzujacg pojemnoscig bocznicy jest pojemnosé normalna (eksploatacyjna) liczona
w pojazdach kolejowych (wagonach) fizycznych, czyli wynosi ona 64 wagony.

2.7. Wpykaz zwrotnic, wykolejnic i skrzyzowan torow

Nr Sposob Rodzai. t
rozjazdu / Poto zenie nastawiania/ Zal, byp, Oswiet- Uzalez-
: : . promie A, skos :
wykolejn. zasadnicze | kto obstuguje lona niona
1 2 3 4 5 6
RzS 49
84 na tor nr 144 1:9 190 prawy
85 na rozjazd Rz S 49
86 1:9 190 lewy
RzS 421l
86 na tor 141 1:9 205 lewy
na rozjazd Rz S 49
87
882/, 1:9 190 lewy
a reczny
88%/p na tor 147 ) Rkpd S 42 - .
druzyna 1:9 205
884 na tor 143 manewrowa
a
89%/p na tor 146 Rkpd S 49
89¢/4 na tor 142 1:9190
Rz S 49
90 na tor 141 1:9 190 prawy
RzS421l
91 na tor 147 1:9 205 lewy
92 na rozjazd RzS 421l
91 1:9 205 prawy

11
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Nr Sposob :
. . e Rodzaj, typ, o X
rozjazdu / Poto zenie nastawiania/ S Oswiet- Uzalez-
: : . promie A, skos :
wykolejn. zasadnicze | kto obstuguje lona niona
RzS 421l
93 na tor 145 1:9 205 lewy .
. Rz S 49
94 na rozjazd 93 reczny 1:9 190 prawy
% narozjazd 94 | druzyna m/anewrowa Rz S 49 " klu;rjt\lzvz:/nki:io o
(PKP PLK) ) y 1:9 190 prawy : v P
otwarciu wykolejnicy
WK 430 natozona Tak z Rz 95
(PKP PLK) klucz u nast. post. ,,GP3”

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdoéw i wykolejnic do okregéw nastawczych

Bocznica swoim uktadem torowym stanowi jeden okreg (rejon manewrowy). Rozjazdy oraz
Wk 430 obstugiwane sg przez pracownikéw druzyny manewrowej obstugujgcej bocznice.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rozjazd odgateziajacy nr 95 zamkniety jest na zamek zwrotnicowy. Klucz od tego rozjazdu
znajduje sie w zamku umiejscowionym w Wk 430 i uwalniany jest po otwarciu tej
wykolejnicy. Klucz od wykolejnicy Wk 430 znajduje sie na nastawni GP3 i przekazywany jest
za odpisem kierownikowi manewrdw przewoznika kolejowego.

Rozjazdy znajdujgce sie na bocznicy obstugiwane sg recznie. Wskazniki zwrotnicowe, tarcze
zatrzymania D1 ,St6j”, oraz tarcza zaporowa Z1 ,Stéj”, ustawiona przed koztem oporowym
sg nieoswietlone.

Tory i rozjazdy nie posiadajg izolacji torowej i zwrotnicowej, nie posiadaja réwniez
uzaleznien.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

W km 0,000 (wg. kilometracji toru 145) nad torem nr 145 przechodzi ktadka z kratownica.
Wysokos¢ ktadki mierzona od gtéwki szyny wynosi 5,4m.

W km 0,044 (wg. kilometracji toru 145) przechodzi nad torami 147 i 148 oraz uktadem
torowym ,,RChP”, tasmociag do zatadowni wagondw.

2.11. Przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia w poziomie szyn

Na terenie bocznicy, nie ma przejazdéw kolejowo- drogowych.

Tory bocznicy 143, 144, 145, 146, 147, 148 potgczone sg w sposob niekonwencjonalny
z nawierzchnig drogowa po ktorej realizowany jest ruch kotowy (place tadunkowe). Z tego
wzgledu kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem zobowigzany jest do podawania sygnatu
bacznos$¢ przy realizacji przejazdéw po tych torach. Dodatkowo przy pchaniu pojazdow

12
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kolejowych obowigzuje zasada poprzedzania spychanego skfadu przez pracownika druzyny
manewrowej w odlegtosci 20-30 metrow, ostrzegajacego pieszych i pojazdy drogowe
o ruchu taboru. W przypadku zauwazenia przeszkody nalezy bezwzglednie zatrzymac grupe
manewrowa. Dalsza jazda nastepuje po jej usunieciu.
Dojazd do toru nr 145 bocznicy i dalej na pozostate tory odbywa sie przez przejazd kolejowo-
drogowy w torze nr 305 w zarzadzie PKP PLK kat ,F” w km 2,320 wg. kilometraza linii
kolejowej nr 965.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowe;j

Oswietlanie toréw bocznicowych odbywa sie za pomocg lamp elektrycznych zapewniajgcych
dobrg widocznos¢. Czas os$wietlenia toréw zalezy od pory roku i aktualnych warunkéw
widocznosci, zatgczanie oswietlenia nastepuje samoczynnie przy uzyciu wytgcznika
zmierzchowego.

Ograniczen, co do pory dnia, nocy, warunkédw atmosferycznych obstugi bocznicy ze wzgledu na
jej oswietlenie nie ma.

Zatadownia wagondw posiada dodatkowe os$wietlenie, ktére jest zataczane podczas
wykonywania prac fadunkowych.

2.13. Punkty tadunkowe, urzadzenia tadunkowe

Bocznica nie posiada magazynow.

Na miedzytorzu toréw nr 143 i 144, 147 i 148 oraz 145 i 146 znajdujg sie place tadownicze o powierzchni
odpowiednio 900m?, 2100m? oraz 1690m?,

Nad torami nr 146 i 147 w km 0,044 (wg. kilometracji toru 145) usytuowana jest ,zatadownia wagondéw” do
zatadunku /i wazenia/ wagonéw fosforytami luzem i innymi tadunkami sypkimi luzem. Zatadownia posiada dwa
stanowiska /po jednym na torze nr 146 i 147/. Stanowisko nad torem nr 146 wyposazone jest w ruchomy okap
do przykrywania wagonu w czasie jego zatadunku. Okap umocowany jest do budynku zatadowni w sposdb
zapewniajagcy mu potozenie poziome. Okap wyposazony jest w wewnetrzne ostony gumowe i wewnetrzne
tkaninowe oraz zespot ssaw do odciggu powietrza. W okapie znajdujg sie 4 zsuwnie umozliwiajgce zasyp
fosforytow luzem do wagonu. Okap wyposazony jest w urzgdzenia samoczynnie zatrzymujgce go nad
wagonem. Stanowisko nad torem nr 147 wyposazone jest w zasyp umozliwiajacy zatadunek wagondw tzw.
gruszek. Doprowadzenie fadunku do zatadowni odbywa sie przy pomocy przenosnika tasmowego o wydajnosci
500 t/godz. Na torach portowo-przetadunkowych bocznicy ,,RChP”, przewidywane jest formowanie tadunkéw
w jednostki workowane, w systemie big-bag. Technologie przetadunku jednostek workowanych w relacji pojazd
samochodowy - wagon, przedstawiono w dalszej czesci regulaminu. Do wykonywania czynnosci tadunkowych
jednostek workowanych, stosuje sie mechaniczne urzgdzenia tadunkowe na pojazdach drogowych bedacych na
wyposazeniu uzytkownika bocznicy.

2.14. Wagi wagonowe

Na torach nr 146 i 147 pod zatadownig usytuowane sg wagi wagonowe. Ich rozmieszczenie przedstawiono na
planie schematycznym. Techniczno-eksploatacyjna charakterystyka obu wag przedstawia sie nastepujgco:

1. Producent - Masa Zenon Kolankowski.

Nosnos¢ / ton/ - 100

llo$¢ pomostéw - 2

Dtugo$é pomostow /m/ - 16

Dopuszczalne obcigzenie /ton/ - 200

Prze$wit toru /mm/ - 1435

ounksEwN
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7. Szybkos¢ przejazdu (km/h) -5
8. Zdolnos¢ odczytu /kg/ -
9. Rozstaw osi skrajnych wazonych wagonéw /max.m/ - 15
Pozostate dane techniczno-eksploatacyjne znajdujg sie w dokumentacji technicznej obu wag.
Przez wagi z wytgczonym wagowskazem, mogg przejezdza¢ wszystkie pojazdy dopuszczone do ruchu
kolejowego o masie brutto nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia i przy predkosci nie przekraczajgcej 3
km/h.
Przed wskazanymi wagami ustawione sg state wskazniki Z 2wg ,,Wjazd dozwolony”. W przypadku wykonywania
manewrdw w torach nr 146 i 147 w czasie trwania operacji wazenia i/lub zatadunku wagondéw w zasypowni,
kierujagcy manewrami wstrzymuje jazde przez wagi i zezwala na jazde na nie poprzez podawanie odpowiednich
sygnatéw recznych (Rm 4 ,,Stéj”, Rm 1 ,,do mnie” lub Rm 2 ,ode mnie”).

Wage obstuguje wagowy. Wynik wazenia odnotowuje w prowadzonej ksigzce wagowej oraz wewnetrznym
druku sporzgdzanym na kazdy wagon.

2.15. Bramy kolejowe

Na terenie bocznicy nie ma bram kolejowych.

2.16. Skrajnie budowli i taboru, skrajniki

Istniejgca skrajnia budowli na obszarze catej bocznicy jest zgodna z normg PN-69/K-02057B.
Wymiary skrajni budowli w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w kierunku
poziomym - od osi toru. Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslenia
najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw taboru w przekroju poprzecznym — skrajnia A w/g PN — 70/K - 02056
Po torze o przeswicie 1435 mm maksymalna skrajnia fadunkowa wynosi:

— szeroko$¢ 1575 mm od osi toru;

— wysokos$¢ 4650 mm od gtéwki szyny;
Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu w obrebie bocznicy oraz na tukach nalezy tak utrzymywac tor, aby jego

odksztatcenia w planie i profilu nie powodowaty przekroczenia obowigzujgcej skrajni budowli.

Na bocznicy brak jest skrajnikéw.

2.17. Sygnaty, wskazniki i tablice

W ukfadzie torowym bocznicy nie ma semaforéw i tarcz manewrowych.

Na terenie bocznicy zostaty ustawione :

= wskazniki Wz 1-8 okreslajace potozenie zwrotnic rozjazdéw pojedynczych i krzyzowych,

= wskazniki ukresu W17 oznaczajgcy miejsce do ktérego wolno zajgé tor taborem,

= sygnat zamkniecia toru Z1 ustawiony z prawej strony toru nr 137 w miejscu, gdzie rozpoczyna sie odcinek
zasypany piaskiem (poduszka piaskowa) przed koztem oporowym tego toru.

=  sygnaty na wykolejnicy Wk430,

=  tarcze zatrzymania D1 ,Stdj” stosowane doraznie w przypadku zamkniecia toru, czy wykonywania robét
torowych, ktére uniemozliwiajg prowadzenie ruchu kolejowego po danym torze oraz na bramie
ograniczajgcej wjazd na teren bocznicy.

W uktadzie torowym bocznicy, ze wzgledu na obowigzujgcg organizacje ruchu kolejowego, nie zastosowano

tablic zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego okreslajacych punkty zdawczo-odbiorcze czy zakazu

wjazdu lokomotyw przewoznika kolejowego.

Na terenie bocznicy sg rozmieszczone tablice ostrzegawcze i informacyjne wskazujace na koniecznosc:

1)  ostroznego zachowania sie 0sdb bedgcych w poblizu toréw;

2)  zachowania bezpieczenstwa przeciwpozarowego;
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3) zachowania bezpieczenstwa osobistego;

Ponadto Zarzadca bocznicy posiada na wyposazeniu dwie przenoéne tarcze zatrzymania D 1,,STOJ", ktdre stuzg
do osygnalizowania toréw zamknietych w catosci lub w ich czesci w przypadku wystgpienia usterek
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego na obszarze bocznicy.

2.18. Urzadzeniai srodki trakcyjne

Bocznica nie posiada wtasnych pojazdow trakcyjnych (lokomotywy manewrowej). Podstawianie i
zabieranie pojazdéw kolejowych odbywa sie lokomotywami przewoznika kolejowego lub innych
podmiotéw obstugujgcych bocznice.

Na miedzytorzu toréw nr 146 i 147 przed i za ,zatadownig wagondéw”, zainstalowane sg dwie
przeciggarki z ling nawijang na beben.

Podstawowe dane techniczno eksploatacyjne przeciggarek sg nastepujace:

Dotyczy : Dane/Parametr Uwagi

Obstuga przeciagarki Dwuosobowa Operator plus
Przecigganie wagonéw dwustronnie manewrowy
Dtugos¢ nawijanej liny 150 m.

Srednica nawijanej liny 16 mm

Rodzaj liny stalowa (sploty stalowe)

Sita uciggu przeciggarki 1500 kG

Szybkos¢ nawijania liny 1,29 - 2,24 km/h

Max. kat pomiedzy ling a osig toru 300

Szer./dt./wys. przeciggarki 970/965/3200 mm

2.19. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony

Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw kolejowych z napedem jaki i bez napedu.

2.20. Srodki tacznosci

Bocznica nie posiada osobnej tgcznosci telefonicznej — wewnetrznej.

Dla porozumiewania sie pracownikdédw bocznicy z pracownikami posterunkéw nastawczych stacji
Gdansk Port Pdétnocny oraz z pracownikami przewoznika kolejowego lub innych podmiotéw
obstugujgcych bocznice stuzy tagcznosc telefoniczna stacjonarna i komaérkowa.

Dla porozumiewania sie pracownikéw bocznicy z pracownikami przewoznika kolejowego stuzy
tacznosc telefoniczna stacjonarna i komérkowa.

Do porozumiewania sie druzyny manewrowej przewoznika kolejowego z pracownikami posterunkdéw
nastawczych PKP PLK wykorzystuje sie tgczno$é telefoniczng stacjonarng oraz radiotelefoniczng
tacznos¢ manewrowa.
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3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA
KOLEJOWA, A ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)J

1. Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznicg ZMPG S.A. rejon Chemiki oraz Nabrzeza
Przemystowego przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pétnocny a stacjg kolejowg PKP PLK SA.
Gdansk Port Potnocny nastepuje w sposdb okreslony w dziatce nr 71 Regulaminu
technicznego stacji kolejowej PKP PLK S.A. Gdanisk Port Potnocny.

2. Wagony przeznaczone na bocznice oraz zdane z bocznicy sg pozostawiane lub zabierane

przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych lub inne podmioty na torach
wskazanych w pkt 2.3.

3. Ruch lokomotywy i jazdy grup manewrowych (zdawczych) miedzy bocznica, a stacja PKP
Gdansk Port Potnocny jest prowadzony na zasadach jazd manewrowych.

4. Realizacja przejazdu grupy manewrowej lub pojazdu trakcyjnego luzem z toréw stacji
Gdansk Port Pétnocny nastepuje po uzgodnieniu przez nastawniczego posterunku “GP3”
takiej jazdy z wyznaczonym pracownikiem bocznicy oraz dyzurnym ruchu “GKK” stacji
Gdansk Kanat Kaszubski takiej jazdy. Fakt ten zobowigzani s3 odnotowac
w prowadzonych Dziennikach telefonicznych.

5. Przed podaniem sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona" na wyjazd w kierunku bocznicy
nastawniczy posterunku ,GP3” wydaje za pokwitowaniem w dzienniku telefonicznym
kierownikowi manewréw klucze od wykolejnic WK430/95, ktére umiejscowione s3 na
tablicy kluczowej tego posterunku. Kierownik manewrédw po otrzymaniu sygnatu
zezwalajagcego na jazde manewrowg zezwala na uruchomienie grupy manewrowej
i realizuje jazde torem nr 305/149 do przejazdu kolejowo- drogowego w km 2,782 ul.
Kujawska, gdzie nastepuje zatrzymanie sktadu, po wstrzymaniu ruchu kotowego na
przejezdzie kontynuujac jazde do rozjazdu nr 95. Po zatrzymaniu grupy manewrowe;j
dokonuje obstugi zwrotnic jak i wykolejnicy 430, a nastepnie wjezdza na wyznaczony tor
bocznicy.

6. Przed wyjazdem grupy manewrowej z bocznicy kierownik manewrdéw sprawdza
potozenie rozjazdow oraz wykolejnicy 430 i zezwala na uruchomienie grupy manewrowej
na tor 149/305. Po wyjezdzie grupy manewrowej z bocznicy przywraca rozjazdy i Wk430
do potozenia zasadniczego, zabierajgc klucze od wykolejnicy, nastepnie realizuje jazde do
przejazdu kolejowo- drogowego w km 2,782 ul. Kujawska, gdzie nastepuje zatrzymanie
sktadu. Po wstrzymaniu ruchu kotowego na przejezdzie kontynuujgc jazde do tarczy
manewrowej Tm 98 stacji Gdansk Port Pétnocny. Po wijezdzie na stacje Gdansk Port
Pétnocny kierownik manewrdw zdaje za pokwitowaniem w dzienniku telefonicznym
nastawniczemu posterunku “GP3” pobrany wczesniej klucz od wykolejnicy.

7. lJezeli pojazd kolejowy z napedem ma pozosta¢ na bocznicy, to kierownik manewrdow
pobierajagcy klucze zobowigzany jest po wjezdzie tego pojazdu na tory bocznicy
przywrdci¢ rozjazdy i wykolejnice do potozenia zasadniczego, a klucz od wykolejnicy WK
430/95 zda¢ nastawniczemu posterunku “GP3” za pokwitowaniem w dzienniku
telefonicznym.

8. lJezeli zaistnieje koniecznos$¢ wyjazdu pozostawionego pojazdu kolejowego napedem
z bocznicy na tory stacji PKP PLK Gdanisk Port Potnocny, to fakt ten kierownik manewrdéw
zgtasza nastawniczemu posterunku ,GP3”, ktéry uzgadnia takg jazde z wyznaczonym
pracownikiem bocznicy oraz dyzurnym ruchu “GKK” stacji Gdansk Kanat Kaszubski. Fakt
ten zobowigzani s3 odnotowa¢ w prowadzonych Dziennikach telefonicznych. Kierownik
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manewrow pobiera klucze od wykolejnicy Wk430/95 i udaje sie na bocznice gdzie
obstuguje wykolejnice i rozjazdy. Dalsze postepowanie odbywa sie analogicznie do
przedstawionego w pkt.6

9. W czasie obstugi bocznicy przez grupy manewrowe nalezy:
e ostrzec osoby pracujgce w obrebie tordéw,
e przerwac wszelkie prace,
e odsunac sprzet i urzagdzenia poza skrajnie toru;.

10. Na czas obstugi bocznicy ZMPG S.A. rejon Chemiki oraz Nabrzeza Przemystowego przy
stacji PKP PLK Gdarisk Port Potnocny brak mozliwosci obstugi bocznic odgateziajgcych sie
od toru komunikacyjnego 149/305 Gdansk Kanat Kaszubski- Gdansk Port Pétnocny GP3.
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WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

Podstawianie wagonow na bocznice

Organizacja pracy manewrowe] podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy,
nalezy do obowigzkéw kierownika manewréw przewoznika kolejowego, lub podmiotu
zewnetrznego obstugujgcego bocznice.

Pracg manewrowa wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowej Kkieruje

ustawiacz lub inny uprawniony pracownik.

Prace manewrowg nalezy wykonywac zgodnie z postanowieniami instrukcji wewnetrznej

okreslajagcej warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia

ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

Obstuga bocznicy odbywa sie lokomotywa i druzyng manewrowg zgodnie z dziatkg nr 71

Regulaminu technicznego posterunku ruchu PKP PLK SA. Gdarisk Port Pétnocny

W sprawach ruchu kolejowego miedzy stacjg Gdansk Port Pétnocny a bocznicg ,,RCHP”,

obowigzujg zasady przyjete jak dla jazd manewrowych.

Dojazd do torow bocznicy nastepuje na zasadach ujetych w § 3 niniejszego regulaminu.

Kierownik manewrdw zamierzong jazde na teren bocznicy i odwrotnie uzgadnia

z dyzurnym ruchu posterunku GPA stacji Gdansk Port Pétnocny oraz nastawniczym

posterunku GP3 stacji Gdansk Port Pétnocny.

Przy prowadzeniu manewrdw kierujgcy manewrami stale winien zwracaé¢ szczegdlng

uwage na:

e czy na torze nie ma pojazdéw, postronnych oséb lub innych przeszkod;

e czy W bezposrednim sgsiedztwie torow nie sg utozone materiaty mogace
spowodowa¢ uszkodzenie lub wykolejenie taboru lub tez mogly by¢ powodem
wypadku;

e czy z pod kot pojazddw kolejowych usunieto ptozy lub inne przeszkody;

e aby pojazdy kolejowe nie byty przetaczane w stanie zahamowanym.

Przy dojezdzaniu do stojgcych pojazdow kolejowych nalezy zmniejszy¢ predkosé do

takiej, aby nie spowodowac uruchomienia stojgcych pojazdéw kolejowych.

Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy mogg by¢ wykonywane tylko sposobem

odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

Zdawanie i odbieranie pojazdéw kolejowych przez przewoznika kolejowego lub inny

podmiot obstugujacy bocznice odbywa sie na torach zdawczo- odbiorczych bocznicy

w miejscach uprzednio ustalonych.

Pojazdy kolejowe pozostawione na torach bocznicy muszg by¢ zabezpieczone przed

zbiegnieciem zgodnie z pkt.5.12 niniejszego regulaminu.
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4.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania

1. Bocznicy moze by¢ obstugiwana tylko jednym pojazdem trakcyjnym przewoznika kolejowego, lub
podmiotu zewnetrznego obstugujgcego bocznice.

2. Podczas obstugi bocznicy zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek czynnosci manewrowych i
innych przy taborze kolejowym.

3. llos¢ i czas obstug bocznicy lokomotywg przewoznikéw kolejowych uzalezniona jest od
rzeczywistych potrzeb.

4.3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych

1. Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach sity pociggowej tego pojazdu.

Bocznica obstugiwana jest sktadami catopociggowymi i kazde podstawianie lub zabieranie
wagondéw odbywa sie na zatgczonym hamulcu zespolonym. Rodzaje i zakres préby hamulca
okresla instrukcja wewnetrzna przewoznika.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 20.0 t/os.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych

Biorgc pod uwage pochylenia podtuzne i minimalne promienie fukéw na torach bocznicy ,,RCHP” oraz
dopuszczalne naciski osi taboru na szyny, dopuszcza sie do kursowania po torach bocznicy wszystkich rodzajow
wagonow dopuszczonych do kursowania po torach PKP PLK S.A.

Na teren Bocznicy nie dopuszcza sie wjazdu oraz wykonywania pracy manewrowej lokomotywami spalinowymi
typu ciezkiego, jak ST43, ST44, SM48, M62, JT42C itp.
Do obstugi bocznicy podwdjna trakcja jest zabroniona.

4.6. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy

Bocznica nie posiada wtasnej lokomotywy manewrowej, gdzie podstawianie i zabieranie wagonéw
odbywa sie lokomotywa licencjonowanego przewoznika kolejowego lub innego podmiotu
obstugujgcego bocznice, wobec czego nie ma zadnych ograniczen w zakresie jazd pojazdéw
trakcyjnych tych podmiotéw po torach bocznicy.

Wszelkie jazdy w obrebie bocznicy, oraz tory, po ktérych majg one byc¢ realizowane Kierownik
manewrdéw zobligowany jest uzgodnic z dysponentem zmianowym bocznicy.

4.7. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej
PKP PLK S.A.

Nie dotyczy, Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw trakcyjnych.
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5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. Podziat bocznicy na rejony manewrowe

Tory bocznicy stanowig jeden rejon manewrowy. Tory zdawczo- odbiorcze bocznicy
obstugiwane sg pojazdem trakcyjnym i druzyng manewrowg licencjonowanego przewoznika
kolejowego lub innego podmiotu obstugujgcego bocznice.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach bocznicy

Maksymalna predkos¢ kursowania pojazdéw kolejowych (taboru) po torach bocznicy wynosi
10 km /h.

Predkos¢ jazd manewrowych ogranicza sie do 5 km/godz. przy jezdzie sktadu manewrowego
wagonami naprzéd poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca na
pierwszym pchanym wagonie oraz do 3 km/h podczas dojazdu lokomotywy lub grupy
manewrowej do stojgcych wagondw, przy przejezdzie przez wage, a takze w czasie
wystgpienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na terenie bocznicy wszelkie ruchy manewrowe wykonywane mogg by¢ tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

Pojazd trakcyjny (lokomotywa manewrowa) podczas wykonywania pracy manewrowej na
torach bocznicy usytuowana jest z czota lub z korica sktadu manewrowego w zaleznosci od
potrzeb zwigzanych z obstugg bocznicy.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw, lokomotyw

1. Podczas obstugi bocznicy przez podmioty obstugujgce bocznice sprzeganie
i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie sprzegdow powietrznych na
wsporniki nalezy do obowigzkdw druzyny manewrowej. Za prawidtowe wykonanie tych
czynnosci odpowiedzialny jest kierownik manewrdéw (ustawiacz).

Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

3. Zasprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych z napedem oraz zawieszanie sprzegow

powietrznych na wsporniki odpowiada druzyna trakcyjna.
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5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

Druzyne trakcyjng lokomotywy manewrowej stanowi maszynista ktéry powinien posiadaé przy sobie prawo
kierowania pojazdem trakcyjnym.
Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w gasnice p.poz., dwie ptozy hamulcowe i sprawny radiotelefon.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

Podstawowy sktad druzyny manewrowej stanowi ustawiacz. W uzasadnionych przypadkach, jak zwiekszenie
pracy eksploatacyjnej mozna wprowadzi¢ dwuosobowe wykonywanie tej pracy tj. ustawiacz + manewrowy.
Kazdy pracownik druzyny manewrowej powinien byé ubrany w stosowng odziez ochronng, oraz posiadac przy
sobie przybory sygnatowe: chorggiewke sygnatowg, gwizdek, w nocy latarke sygnatowg z mozliwoscig
wyswietlenia Swiatta biatego i czerwonego oraz tarczke sygnatowg do wstrzymania ruchu kotowego na
przejazdach kolejowo- drogowych.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia dla pieszych w
poziomie szyn

Nie dotyczy . Na terenie bocznicy nie ma przejazdéw kolejowo- drogowych oraz przejs¢ dla pieszych.

5.9. Dozwolona liczba wagonoéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzenia hamulcéw recznych lub wytgczenia hamulcow zespolonych

Na bocznicy manewry przy uzyciu pojazdu trakcyjnego zasadniczo prowadzone sg na zatgczonym hamulcu
zespolonym. W przypadku wytgczenia sktadzie manewrowym hamulca zespolonego nalezy postepowac zgodnie
z postanowieniami Instrukcji bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikow drogowych lub
podciggarek wagonéw

1. Obstuga przeciagarki, nalezy do jej operatora oraz linowego. Przy pomocy przeciggarek mozna przetaczaé
wagony w ilosci do 8 osi tadownych lub 16 osi préznych.

2. Operator przeciggarki powinien posiada¢ ukonczony kurs obstugi przeciggarek i uprawnienia do
wykonywania czynnosci operatora. Ponadto powinien posiada¢ uprawnienia kolejowe do wykonywania
czynnosci kierujgcego manewrami bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego (manewrowego lub
ustawiacza).

3. Podczas pracy operator powinien:

e uzyskac zgode na wykonywanie manewrdw na torze nr 146 lub 147 od obstugujacego wage,

e wspodtpracowac z linowym, na ktérego sygnaty uruchamia przeciggarke,

e manewrowac wagonami tylko w granicach dozwolonych dla danego urzadzenia,

e  zaczynaé podcigganie wagondéw dopiero po upewnieniu sie, ze wagon zostat zaczepiony, a linowy

znajduje sie poza zasiegiem naprezonej liny.

4. Operatorowi przeciggarki zabrania sie:

e opuszczac miejsce pracy bez zezwolenia bezposredniego zwierzchnika,

e  przeciggac¢ wagony, jesli kat odchylenia liny od osi przeciggarki jest wiekszy niz 30°,

e  przeciggaé wagony na torze w czasie, kiedy odbywa sie inna praca manewrowa na bocznicy,

e usuwac usterki i smarowac przeciggarke przy wigczonym pradzie,
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przebywad w czasie pracy pod okapami zatadowni wagondw,
zezwalaé¢ na samodzielne obstugiwanie przeciggarek uczniom i kandydatom na operatorow jak
rowniez powierzac obstugiwanie przeciggarki innym nieupowaznionym osobom.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzen stanu technicznego mechanizmow, liny,

haka, sposobu zamocowania liny do bebna oraz sprawdzenia aparatury elektrycznej i uziemienia

urzadzen.

Zadaniem linowego jest przygotowanie wagondw do podciggania oraz zaktadanie haka liny

podciggowej do zaczepu wagonu. Linowy powinien posiada¢ uprawnienia kolejowe do wykonywania

czynnos$ci manewrowego.

Przed przystgpieniem do podciggania wagondw linowy wykonuje nastepujgce czynnosci:
sprawdza czy tor kolejowy, po ktérym ma odbywac sie podcigganie wagondéw jest wolny,
nakazuje usung¢ sie wszystkim osobom, przebywajagcym w zasiegu pracy przeciggarki, a przede
wszystkim liny,
przygotowuje zespoty wagonowe do podciggania i zwalnia hamulce poszczegdlnych wagondw,
roztgcza wagony przetaczanych razem zespotéw wagondw, w takich ilosciach, aby zespét nie posiadat
wiekszej ilosci wagonow lub wiekszy ciezar brutto niz dozwolone dla danego typu przeciggarki,

w kazdym poszczegdlnym zespole wagonow, roztgcza sprzegi sSrubowe i hamulcowe, zaktadajac ja na
haki i wsporniki,

Po przygotowaniu grup wagonowych do podciggania linowy wykonuje nastepujgce czynnosci:
zabezpiecza hak liny przeciggarki za uchwyt umocowany do ostojnicy lub czotownicy wagonu; przy
haczeniu zwraca szczegdlna uwage na wilasciwe utozenie liny i prawidtowe zabezpieczenie haka; kat
zawarty miedzy ling przeciggarki a osig toru, nie moze by¢ wiekszy od 30°; niedopuszczalne jest
haczenie liny przeciggarki do wagonéw bedgcych w ruchu,
linowemu nie wolno zaczepia¢ haka liny za stopnie wagonu, hak lub inne miejsce niz okreslone
powyzej,
zabrania sie zaczepiania haka liny przeciggarki za uszkodzone uchwyty wagonu,

W czasie przeciggania wagonow linowy powinien i$¢ tuz za hakiem liny zaczepionej do wagonu /1m za
hakiem/,

zabrania sie przeciggac¢ wagony ling przeciggnietg przez konstrukcje lub ostre przedmioty, poniewaz
przeciggnieta przez nie lina moze spowodowac wypadek lub ulec uszkodzeniu,

przy zaczepieniu haka liny przeciggarki do wagonu linowy ustawia sie po zewnetrznej stronie, tak aby
lina przebiegata pomiedzy linowym a wagonem,

W czasie przeciggania wagonodw linowy powinien zwracaé szczegdlng uwage, aby naprezona lina nie
wspierata sie o stopien wagonu,

po przeciggnieciu wagondw na miejsce przeznaczenia nalezy hak liny przeciggarki natychmiast
odczepi¢ od wagonu, a line utozy¢ wzdtuz toru kolejowego,

do zatrzymywania i zabezpieczenia przed zbiegnieciem wagondw nalezy uzywac ptéz hamulcowych
osadzonych na dtugich trzonkach; hamowanie lub blokowanie wagonéw za pomocga desek, kawatkow
drewna lub innych przedmiotdéw oraz uzywanie ptéz i klindw uszkodzonych jest zabronione.

Po zakonczeniu pracy linowy wspdlnie z operatorem uporzadkowujg teren w zasiegu pracy

przeciggarki oraz sprzet pomocniczy. W porze zimowej usuwajg $nieg, a teren oblodzony w zasiegu pracy
przeciggarki posypuja piaskiem. Po zakonczeniu pracy operator zabezpiecza przeciggarke przed
przypadkowym jej uruchomieniem lub uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Praca przeciggarek sygnalizowana jest ciggtym czerwonym swiattem.

Prace manewrowa na bocznicy mozna wykonac sitg ludzka na wszystkich torach bocznicy. Nadzoér nad tymi
manewrami i kierowanie nimi nalezy do ustawiacza lub manewrowego, wyznaczonego przez ustawiacza,
przy zachowaniu nastepujacych zasad:

przetacza¢ mozna tylko pojedyncze wagony i tylko na torach o pochyleniu do 2,5%o,

szybkos¢ przetaczanych wagondéw powinna by¢ tak regulowana, aby w razie potrzeby wagon madgt by¢
natychmiast zatrzymany.

pracownikéow zatrudnionych doraznie przy przetaczaniu wagondw nalezy uprzednio pouczy¢ o
sposobie przetaczania i zachowania niezbednych warunkow ostroznosci,

przy wykonywaniu manewrdw sitg ludzka, pracownicy nie powinni znajdowac sie ani przed, ani za
wagonami; nie wolno pcha¢ wagonu za zderzaki idgc $rodkiem toru, ani ciggnac przetaczanego
wagonu; wagon nalezy popychaé przy naroznikach idgc obok niego,
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= zabrania sie recznego przesuwania wagonow w miejscach, gdzie odlegto$¢ miedzy wagonem
a urzadzeniem lub budowlg, wynosi mniej niz 1m,

= do pchania wagonu nie wolno uzywac kobiet ani dzieci,

= odlegtosé¢ miedzy recznie przetaczanymi pojedynczymi wagonami nie moze by¢ mniejsza niz 20m,

= nie wolno uderza¢ w tabor w celu jego uruchomienia,

= w czasie przetaczania wagonu bez hamulca recznego, przed wagonem powinien iS¢ pracownik
z ptozem hamulcowym, aby w kazdej chwili méc zatrzymac wagon,

= W razie przetaczania wagonu z hamulcem recznym, na pomoscie wagonu winien znajdowad sie
manewrowy; nie jest wdwczas wymagane poprzedzanie wagonu przez pracownika z ptozem
hamulcowym.

5.11. Uktadanie drog przebiegu dla jazd manewrowych oraz przektadanie zwrotnic
rozjazdow

1. Rozjazdy na bocznic obstugiwane sg recznie przez pracownikéw druzyny manewrowej.

2. Drogi przebiegu dla jazd manewrowych nalezy nastawiaé¢ w kolejnosci od zwrotnicy potozonej najdalej od
czota grupy manewrowej w kierunku zamierzonej jazdy manewrowe;j.

3. Zabrania sie jazdy taborem bezposrednio za uktadajgcym droge przebiegu.

4. Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i nastgpito rozprucie
zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli w tych okolicznosciach nie ma widocznych uszkodzen rozjazdu,
nalezy kontynuowaé zjazd taboru do przodu, jezeli nie ma innych przeszkdd. Nastepny ruch na tym
rozjezdzie moze nastgpi¢, jezeli upowazniony pracownik dokona przegladu zwrotnicy i uzna jej stan za
dobry.

5. Po zakonczeniu pracy manewrowej rozjazdy nalezy przywrdci¢ do potozenia zasadniczego.

6. Druzyna manewrowa winna zwraca¢ uwage czy zwrotnice dla manewrujgcego taboru sg witasciwie
nastawione i czy tabor skierowany jest na wtasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

5.12. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem oraz gospodarka ptozami
hamulcowymi i ich uzywanie

Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem nalezy uzywaé hamulcow recznych, ptozéw hamulcowych
odpowiednich do typu szyn oraz klindw drewnianych. Na torach bocznicy nalezy uzywac uniwersalnych ptozéw
hamulcowych typu PL-3 malowanych na kolor pomaranczowy.

Jezeli do zabezpieczenia wagondw uzywamy hamulca recznego, to przed uzyciem nalezy sprawdzi¢ jego
dziatanie. Sprawdzenie to polega na przykreceniu rekojesci hamulca, az do oporu, po czym nalezy przekonac
sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajac silnie stopg klocek hamulcowy.

Odstawione na postdj wagony, badz grupy wagondéw po ukonczeniu manewrdéw lub podstawione na punkt
tadunkowy powinny by¢ potgczone sprzegami sSrubowym i zabezpieczone przed zbiegnieciem przez
zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonéw w kazdej grupie, badz pojedynczo stojacego wagonu.
Jezeli brak jest hamulca recznego w wagonie, to w to miejsce wyktadamy ptéz hamulcowy. Ptozy hamulcowe
przeznaczone do zabezpieczenia wagonu przed zbiegnieciem winny znajdowa¢ sie na tawie ptozowe;.

Wszystkie ptozy hamulcowe powinny by¢ pomalowane na kolor pomaraniczowy i ocechowane symbolem
»RCHP” z jednej strony i numerem kolejnym ptozu z drugiej strony.

Do eksploatacji zgodnie z potrzebami nalezy wydac 6 sztuk ptozow ponumerowanych kolejno od 1 do 6.

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia ptozu podlega on wymianie. Pt6z wymieniony, nowy nalezy opisac
numerem ptozu wycofanego z uzytkowania.

Po zakoniczonej pracy manewrowej wszystkie ptozy nalezy pozbieraé i umiesci¢ na tawie ptozowe;.

Za wilasciwg gospodarke ptozami hamulcowymi na Bocznicy, ich oznaczenie, pomalowanie i wymiane
odpowiada osoba wyznaczona przez kierownictwo spoétki. Osoba ta odpowiada réwniez za wymiane
uszkodzonych ptozéw po kazdorazowym zgtoszeniu przez kierujgcego manewrami.

Ptozy hamulcowe na terenie bocznicy znajdujg sie na tawie ptozowej umieszczonej w srodkowym odcinku toru
146 od strony toru 147 w linii stupdw oswietleniowych- 6 szt. Za nalezyte zabezpieczenie wagondéw przed
zbiegnieciem odpowiedzialny jest kierownik manewrdéw.
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6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWE)

6.1. Planowanie i organizacja pracy manewrowej

1. Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi Bocznicy nalezy do obowigzkéw kierownika manewroéw,
gdzie pracg manewrowa wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowej kieruje ustawiacz.

2.  Przewoznik kolejowy realizuje przewozy na bocznice zgodnie z planem obstugi bocznicy.

3. Przed wykonywaniem pracy manewrowej kierownik manewrédw ma obowigzek oméwié¢ plan pracy
manewrowej z maszynistg lokomotywy manewrowe;.

4.  Prace manewrowa nalezy wykonywacd zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.
Przy prowadzeniu manewrdw kierujacy manewrami stale winien zwracac szczegdlng uwage na:
e czy z pod két wagondw usunieto ptozy lub inne przeszkody;
e aby wagony nie byty przetaczane w stanie zahamowanym.

6. Przed planowang obstugg bocznicy, ustawiacz przewoznika lub innego podmiotu obstugujgcego bocznice
powinien powiadomi¢ o tym wyznaczonego pracownika bocznicy.

7. Przy dojezdzaniu do stojgcych wagondéw nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do takiej, aby nie spowodowac
uruchomienia stojgcych wagondw.

8. Druzyna trakcyjna i manewrowa ma obowigzek obserwowania, czy droga przebiegu jest wtasciwie utozona
i nie ma innych zagrozen i przeszkoéd do jazdy.

9. Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy moga by¢ wykonywane tylko sposobem odstawczym.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Do podstawowych zadan pracy manewrowej na bocznicy nalezy:

e wykonywanie prac manewrowych w zaleznosci od zaistniatych potrzeb.

6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

Na bocznicy czynnosci fadunkowe sg wykonywane w lokatach podanych w punkcie 2.13. regulaminu.

Dojazd do budowli i punktéw fadunkowych, gdzie zatrudnieni sg ludzie musi odbywaé sie ostroznie. Przed
zamierzonym dojazdem do miejsc tadunkowych ustawiacz powinien uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy
czynnosciach tadunkowych oraz zarzadzi¢ przerwanie wykonywania tych prac. Nalezy przy tym uwazac, aby
zaden z pracownikéw w czasie zabierania lub podstawiania taboru pod place tadunkowe nie znalazt sie miedzy
wagonem a budowlg lub pojazdem itp. Przy podstawianiu lub zabieraniu wagondéw spod budowli lub placu
tadunkowego nalezy zachowa¢ jak najwiekszg ostroznosc.

Obowigzkiem ustawiacza i pracownika nadzorujgcego czynnosci tadunkowe jest dopilnowanie by pracownicy
zajeci za i wytadunkiem opuscili wagony i ustawili sie poza skrajnig. Dopiero po stwierdzeniu, ze ludziom oraz
taborowi manewrowemu nie grozi zadne niebezpieczeristwo moze nastgpi¢ obstuga placéw tadunkowych.
Przed zabraniem wagondw, ustawiacz musi sprawdzié¢, czy drzwi wagondow sg nalezycie zamkniete i czy
z wagonow nie wystajg przedmioty mogace zaczepic o ludzi lub budowle.
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6.4. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac w warunkach ztej widocznosci (zte warunki atmosferyczne - burza,

zamiec $niezna, gotoledz, mgta), a szczegdlnie na catej dtugosci frontu tadunkowego. Przed zamierzonym

wykonywaniem manewrdw nalezy ostrzec zatrudnionych w tych rejonach ludzi.

W warunkach ztej widocznosci predkosé taboru po torach bocznicowych nalezy ograniczy¢ do 3 km/h,

z tym ze przed pchanym lub ciggnionym taborem bedzie szedt ustawiacz lub manewrowy z przyborami

sygnatowymi i bedzie zwracat baczng uwage, czy nie ma przeszkdd do dalszej jazdy taboru. Maszynista

lokomotywy oraz druzyna manewrowa powinna zachowac jak najwiekszg ostroznos¢, nie wychylac sie, nie

przebywaé na stopniach taboru od strony budowli oraz zwraca¢ uwage na ludzi znajdujacych sie w

sgsiedztwie toréw.

W okresie przygotowania bocznicy do zimy, powinny by¢é wykonywane roboty zwigzane

z zabezpieczeniem statych urzadzen kolejowych przed skutkami opadéw s$nieznych i mrozéw, a w

szczegolnosci:

e wykonywanie niezbednych odwodnien statych i prowizorycznych rowdéw odwadniajgcych,
oczyszczenie urzagdzen odwadniajgcych /studzienek/ i naprawy odwodnienia toréw i rozjazdow,

e ustawienie przenosnych zaston przeciwsnieznych w miejscach narazonych na zawianie $niegiem,

e dostarczenie na wyznaczone miejsca odpowiedniej ilosci piasku do posypywania rejonéw objetych
manewrami, drég dojscia do miejsc i stanowisk pracy,

e uprzatniecie toru i obszaru przylegtego z wszystkich materiatéw po robotach, czesci tadunku, itp.,

6.5. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikéw i taboru kolejowego

w czasie wykonywania pracy manewrowe;j.

W czasie wykonywania ruchu kolejowego (pracy manewrowej) druzyna manewrowa i inni pracownicy powinni
niezaleznie od postanowien szczegdtowych zachowac ogdlne zasady bezpieczenstwa osobistego, a mianowicie:

1.

10.
11.

12.

bez nadzoru kierownika manewréw nie wolno wykonywa¢ zadnych ruchéw manewrowych pojazdem
kolejowym.

podczas wchodzenia pomiedzy pojazdy kolejowe (wagony) nalezy schyli¢ sie pod zderzakiem, nastepnie
przekroczy¢ szyne trzymajac sie uchwytu. Wychodzi sie z pomiedzy pojazdéw kolejowych
(wagonow) identycznie.

sprzeganie pojazdow kolejowych (wagondw) w czasie ruchu pojazdu kolejowego jest surowo zabronione.
Czynnos¢ te mozna wykonac po zatrzymaniu manewrujgcego pojazdu kolejowego.

nie wolno chwytad sprzegu wagonowego za jego czes¢ koncowa, lecz przy nakretce. Sprzeg szybko zarzucic¢
na hak i natychmiast cofnac rece.

po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu niezwtocznie wyjs¢ z pomiedzy pojazdow kolejowych (wagonow).
pracownicy druzyny manewrowej nie mogg wskakiwaé na stopien lub zeskakiwaé ze stopnia pojazdu
kolejowego (wagonu) bedgcego w ruchu.

nie  wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi  (wagonami) stojagcymi, bedgcymi
w ruchu, po zderzakach i sprzegach.

Chodzi¢ nalezy po miedzytorzach lub obok toru. Przed kazdym wejsciem na tor przy jego przechodzeniu
nalezy zwracac uwage czy nie zbliza sie pojazd kolejowy.

Przechodzié¢ przed stojgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) w odlegtosci
nie mniejszej niz 10 m.

Przed jadgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) nie wolno wchodzi¢ na tor.

Pracownicy zespotu kolejowego muszg stosowac sie do wszystkich rygoréw i zasad bezpieczeristwa pracy,
jakie obowigzujg na bocznicy,

Kazdy pracownik odpowiedzialny jest bezposrednio za zachowanie bezpieczenstwa osobistego przy
poruszaniu sie po torach podczas wykonywania ruchu kolejowego.
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6.6. Obstuga zatadowni wagonow

10.
11.

12.

Pojazdy kolejowe z torow zdawczo- odbiorczych z reguty w grupie po 3 do 5 wagondw, sg pchane na tor nr
146, gdzie nastepuje ich zatadunek. W trakcie zatadunku sypacz sprawdza szczelnos¢ wagonu i ewentualnie
doszczelnia go.
Zatadunek wagonow ,gruszek” odbywa sie na torze nr 147 poprzez jeden zasyp do zbiornika wagonu a
nastepnie do pozostatych zbiornikéw wagonu wedtug dyspozycji wagowego,
W trakcie obstugi ,zatadowni” kierujagcy manewrami - ustawiacz, wspoétpracuje scisle z wagowym, ktory
obstuguje ruchomy okap stuzgcy do przykrywania wagonu w czasie jego zatadunku. Wagowy jednoczesnie
wazy zatadowany wagon.
Wagon podlegajacy zatadunkowi i zwazeniu przy podniesionym okapie, nalezy wolno (z predkoscig do 3
km/h) wepchngaé na pomost wagi, ustawi¢ na pomoscie symetrycznie, roztgczy¢ od pozostatego taboru z
ktéorym nalezy odjechaé¢ poza pomost wagi. Wagon podstawiony na pomost w stanie statycznym
zabezpiecza sie hamulcem recznym. Podczas zatadunku i wazenia, sprzegi Srubowe muszg by¢
podwieszone na hakach, a sprzegi powietrzne na wspornikach.
Wagowy, po upewnieniu sie, ze wagon zostat wstawiony na pomost wagi i zabezpieczony przed
przesunieciem, opuszcza okap. Okap wyposazony jest w urzadzenie samoczynnie zatrzymujace go nad
wagonem. Pomimo tego moze zdarzy¢ sie, ze okap oprze sie o ewentualnie wystajgce czesci wagonu. W
czasie zatadunku okap w zadnym punkcie nie moze dotykaé¢ wagonu i w razie potrzeby wagowy winien go
podniesc.
Po zakonczeniu zatadunku nalezy odczekaé¢ minimum 1 minute, celem odciggniecia powietrza z wagonu, po
czym wagowy podnosi zsuwnie i okap. Po podniesieniu okapu, wagowy daje zezwolenie ustawiaczowi na
pchanie wagonu spod zatadowni w kierunku rozjazdu nr 91.
Po otrzymaniu zgody od wagowego, kierujgcy manewrami-ustawiacz, faczy pozostatg grupe taboru
z zatadowanym wagonem, usuwa ewentualne zabezpieczenia (uwalnia hamulec reczny wagonu) i podaje
sygnat do maszynisty polecajgc zepchna¢ wagon poza pomost wagi wagonowe;.
Kolejne zatadowane wagony, spychane sg w kierunku rozjazdu nr 91. Zabezpieczenia przed zbiegnieciem
odstawionych wagonow, dokonuje ustawiacz.
Po zatadowaniu grupy wagonow lokomotywa powraca na tory zdawczo odbiorcze, skad zabiera kolejng
grupe wagonow, ktdra po zatadunku pchana jest w kierunku rozjazdu nr 91.

,Zatadownia wagonow” umozliwia zatadunek jednego wagonu na torze nr 146 lub 147.

Podane wyzej zasady obstugi ,zatadowni wagondéw” obowigzujg takze w razie zastosowania przeciggarek
zamiast lokomotywy manewrowej. Obowigzki kierujgcego manewrami petni operator przeciggarki.
Operator przeciggarki tak organizuje przecigganie wagondw, aby kazdy zatadowany i wazony wagon byt
odtgczony od pozostatych wagondw oraz odtgczony od liny przeciggarki i zabezpieczony przed
zbiegnieciem przy pomocy ptozéw hamulcowych. Obowigzujg réwniez inne ograniczenia podane ponizej.
Za obstuge urzadzenia zsypowego, rzetelnos¢ wazenia, utrzymanie wagi w czystosci i sprawnosci oraz
przestrzeganie przepiséw ruchowych i zabezpieczenie wagi po pracy, odpowiada wagowy. Szczegdtowe
obowigzki wagowego zwigzane z prawidtowg eksploatacjg i utrzymaniem, zawierajg Instrukcje Obstugi i
Konserwacji obstugiwanych urzgdzen.
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Przed przystgpieniem do pracy, wagowy powinien sprawdzié, czy szyny toru dojazdowego i na pomoscie
wagi, sg na jednakowej wysokosci, czy posiadajg ten sam przeswit toru i czy tory dojazdowe lezg w tej
samej osi co szyny pomostu oraz czy szczeliny miedzy pomostem i ramg wszedzie sg jednakowe. Przed
rozpoczeciem wazenia wagonéw, waga winna by¢ wytarowana.
W trakcie zatadowywania i wazenia wagonow nalezy przestrzegac¢ nastepujgcych zasad:
predkosc¢ przejazdu pojazddw szynowych przez wage, nie moze przekroczy¢ 3 km/h,
niedopuszczalne jest obcigzenie pomostu wagi pojazdem lub innymi przedmiotami o masie wiekszej niz
jej dopuszczalna nosnosé, jak réwniez wazenie wagonow jezeli dtugosé pomostu jest mniejsza od
rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,
nie mozna uzywac ptozéw do wstrzymania biegu znajdujgcych sie juz na pomoscie wagondéw. Nie wolno
hamowa¢ wagonu na pomoscie wagi lecz wyhamowa¢ w pewnej odlegtosci od pomostu wagi,
a nastepnie wolno wtacza¢ na pomost. Wagon pozostawiony na wadze w stanie statycznym jest
zabezpieczany hamulcem recznym,
nie wolno wjezdza¢ na pomost wagi wagonem mocno zahamowanym,
wagon powinien by¢ ustawiony wszystkimi kotami na pomoscie wagi tak, aby obcigzenie pomostu byto
mozliwie rownomierne,
podczas wazenia sgsiednie wagony powinny odczepione tak, aby nie stykaty sie zderzakami. Wagony
winny byc rozprzegniete, sprzegi sSrubowe, hamulcowe, winny by¢ podwieszone,
inne przedmioty niz pojazdy szynowe wazone na wadze, muszg wspierac sie tylko na szynach pomostu.
Ich rozmieszczenie musi by¢ mozliwie symetryczne wzgledem srodka pomostu i obcigzaé przynajmniej

1/3 dtugosci szyn.

15. Dla zapewnienia doktadnosci wazenia nie nalezy:

16.

17.

wazy¢ wagondéw podczas silnego wiatru,
wazy¢ wagonow sprzegnietych,

wazy¢ wagondw stykajgcych sie zderzakami;
wazy¢ na wadze nie wytarowanej,

wazy¢ na wadze uszkodzonej czy zanieczyszczone;.
Przejazd przez wagi wagonowe lokomotyw i wagondw, dozwolony jest tylko po uzyskaniu zezwolenia od
wagowego przy podniesionym okapie urzadzenia zasypowego ,zatadowni wagonow”.
Opuszczanie okapu i zakaz manewrowania przez pomosty wag wagonowych, sygnalizowane jest ciggtym

czerwonym Swiattem.

18. Przy zabieraniu wagondéw z punktéw tadunkowych nalezy uprzednio sprawdzié czy:

wagony zostaty rownomiernie obcigzone tadunkiem,

wagony nie sg obcigzone ponad ich no$nosc¢,

na wagonach otwartych, fadunek nie wystepuje poza skrajnie wagonéw,

przy wagonach samowytadowczych, klapy sg zamkniete, zasuwy odpowiednio zabezpieczone oraz, czy
bolce zabezpieczajgce mechanizm obrotowy sg wtasciwie zatozone,

nie ma usypdéw towaru na czeséciach zewnetrznych wagonow,

nastawiacze hamulcowe sg wtasciwe nastawione,

czy sg prawidtowo zatozone wszystkie plomby, wtasciwe i wyraznie odcisniete
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6.7. ZAtADUNEK WAGONOW W RELACIJI POJAZD KOLOWY -WAGON LUB SUWNICA SB-5

1. Ze wzgledu na utwardzone nawierzchnie miedzytorzy torow nr 145 - 146 oraz 147 148, dopuszcza sie
zatadunek wagonoéw z pojazdow kotowych np. przyczep samochodowych przy pomocy mechanicznych
urzadzen tadunkowych. Taka technologia zatadunku moze by¢ stosowana np. przy zatadunku
workowanych tadunkéw przy uzyciu suwnicy SB-5 lub dZzwigu samojezdnego (tadunki big-bag).
2. Zatadunek wagondéw suwnica moze odbywac sie na torach nr 146 i 147 natomiast pozostatymi
urzadzeniami na wszystkich torach z grupy toréw nr 145 - 148.
3.  Przestawienia wagondéw dokonuje sie lokomotywa lub przy uzyciu nieszynowych pojazdéw trakcyjnych np.
przeciggarkami, pojazdem drogowym.
4. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru i miejsc tadunkowych, przy ktérych
odbywaja sie czynnosci fadunkowe, kierujgcy manewrami powinien:
® powiadomic st. brygadziste o majacej nastgpi¢ obstudze i zazgdaé przerwania czynnosci tadunkowych,
® zazadac zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig jego uszkodzenia w
czasie manewroéw,

® zazagda¢ odsuniecia na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow drogowych i sprzetu
przetadunkowego,

® zazada¢ pozamykania drzwi wagonowych i opuszczenia wagondw przez zatrudnionych przy
czynnosciach tadunkowych pracownikoéw,

® sprawdzié¢ czy pomiedzy dzwigiem, tadunkiem lub miedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

® sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypéw tadunku lub
innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

® sprawdzi¢ czy sktadany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i nie grozi obsunieciem
sie w czasie ruchu taboru.

5. Kierujgcy manewrami moze zarzadzic¢ jazde i podac stosowny sygnat dopiero po upewnieniu sie, ze ludzie
odsuneli sie na bezpieczng odlegtos$é oraz zadne przedmioty nie znajdujg sie w skrajni taboru, a praca
urzadzen przetadunkowych zostata przerwana.

6. Wznowienie pracy urzadzen przetadunkach oraz zatadunek wagonéw moze nastgpi¢ dopiero po zgtoszeniu
przez kierujgcego manewrami starszemu brygadziscie o ukonczeniu wykonywania manewréw.

7. Zabroniona jest obstuga tordw zdawczo-odbiorczych nr 145 lub 148 z jednoczesnym prowadzeniem
zatadunku w relacji pojazd kotowy - wagon na ktérym z tych toréw. Zabroniony jest réwnoczesny
zatadunek wagondw przy wykorzystaniu ,,zatadowni wagondw” na torze nr 146 lub 147 z rGwnoczesnym

prowadzeniem zatadunku w relacji pojazd kotowy-wagon na tym samym torze
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7. ORGANIZACIJA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1. Przyjmowanie i przekazywanie wagondéw na punkcie zdawczo — odbiorczym

Wagony przeznaczone dla odbiorcy bocznicy ,RCHP” s3 podstawiane lokomotywa
przewoznika kolejowego na tory zdawczo- odbiorcze nr 141, 142, 144, 145, 148 bocznicy
»RCHP”.

Grupy wagonoéw lub pojedyncze wagony handlowe z przeznaczeniem dla bocznicy, sprawdza
i przyjmuje wyznaczony pracownik bocznicy na podstawie wypetnionych wykazow
zdawczych lub innych drukow uzgodnionych z przewoznikiem. Sprawdzenie i przyjecie
wagonow powinno by¢ przeprowadzone sprawnie i szybko.

Przyjmujgcy wagony wyznaczony, upowazniony pracownik bocznicy powinien zwréci¢ uwage
na:

- zgodnos¢ numerdw wagonow z dokumentami przewozowymi;
- czy nie ma oznak zewnetrznych wskazujacych na znamiona kradziezy.
- czy na wagonach krytych tadownych plomby sg nienaruszone,
- czy wywietrzniki, luki sg zamkniete,
- czy w Scianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw nasuwajgcych
podejrzenia kradziezy tadunku,
- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wskazuje sladéw uszkodzenia albo czy nie
grozi rozsypaniem,
- czy sg wszystkie ktonice wedtug liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz fanicuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakdw technicznych,
- czy sg w komplecie sprzegi hamulcowe, po dwa przy kazdym wagonie,
- czy sprzegta ciegto we, zderzaki, maznice i widty maznicze nie majg peknie¢, ztaman
lub uszkodzen,
Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci wzglednie braki nalezy odpisa¢ na Wykazie
zdawczymi w dalszej kolejnosci zgtasza ten fakt pracownikowi nadzoru stuzb kolejowych.
Jeden egzemplarz Wykazu zdawczego zatrzymuje upowazniony pracownik przewoznika
(ustawiacz), a drugi przyjmujacy ze strony bocznicy wyznaczony upowazniony pracownik.
Nieobecnos¢ pracownika bocznicy (powyzej 2 godzin od momentu planowanej obstugi) jako
przyjmujacego wagony lub tez niedopetnienie obowigzku doktadnego przyjecia wagonow
i przesytek na torze zdawczo-odbiorczym, upowaznia pracownika przewoznika do wpisu na
Wykazie zdawczym adnotacji, ze przedstawiciel bocznicy byt nieobecny. W tym przypadku
odpowiedzialnos$¢ za ujawnione pdzniej wady techniczne wagonow, braki lub uszkodzenia
przesytek ponoszg pracownicy bocznicy.
Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagondéw ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub
kradziezg oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione pdzniej braki lub uszkodzenia techniczne
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wagondéw przechodzi na pracownikéw bocznicy ,,RCHP” z wytgczeniem uszkodzen ujetych na
wykazie zdawczym.

7.2. Przekazywanie wagondéw z bocznicy

Po zakonczeniu czynnosci fadunkowych pracownik nadzorujacy za lub roztadunek winien
sprawdzi¢ czy wagony zostaty nalezycie przygotowane pod wzgledem handlowym do
przekazania przewoznikowi kolejowemu.

Wagony po  wytadunku lub  zatadunku  pracownik  Bocznicy  spisuje  na
»Zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania”,

Na podstawie ,Zawiadomienia...” przedstawiciel przewoznika (ustawiacz) w obecnosci
wyznaczonego upowaznionego pracownika Bocznicy sprawdza zdatno$¢ wagonow pod
wzgledem technicznym i handlowym do ich przyjecia,

Wagony, ktore nie spetniajg warunkow do przyjecia ustawiacz przewoznika pozostawia na
torach zdawczo- odbiorczych. Stwierdzone nieprawidtowosci dyskwalifikujgce przyjecia
wagonu do przewozu ustawiacz odnotowuje na ,Zawiadomieniu...”.

Dalsze szczegoty dotyczace dodatkowych czynnosci, czy sporzadzania dodatkowych drukéw
zawiera umowa z okre$lonym przewoznikiem kolejowym.

7.3. Reklamacje w stosunku do przewoznika

Czynnosci reklamacyjne w stosunku do Przewoznika majg swojg podstawe tylko wéwczas
gdy zostang dopetnione wczesniej wymogi prawidtowego wypetnienia drukéw , Wykazéw

zdawczych" i ,Zawiadomien o wagonach gotowych..." oraz o ile druki te bedg zawieraty
komplet podpiséw pracownikdw bocznicy i przewoznika. Zasady reklamowania zostaty
zawarte w tresci Prawa Przewozowego i s3 prowadzone z ramienia bocznicy przez

wyznaczonego pracownika bocznicy.
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8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. Ogdlne warunki przewozu przesytek niebezpiecznych

1. Towary niebezpieczne sg to materialy i przedmioty, ktére ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne,
chemiczne lub biologiczne, stwarzaja potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku
niewtasciwego obchodzenia sie z nimi w czasie catego procesu przewozu lub w przypadkach
zaistnienia wydarzenia lub wypadku, moggce powodowac $mieré, zagrozenie zdrowia, zniszczenie
Srodowiska naturalnego lub débr materialnych.

2. W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, ktérych przewdz
jest zabroniony, albo dopuszczony na Scisle okreslonych warunkach, zawartych w przepisach
szczegblnych tj. w Regulaminie RID i w Zatgczniku 2 do Umowy SMGS.

3. W rozumieniu tych przepiséw, do towaréw niebezpiecznych zalicza sie materiaty i przedmioty
zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa1l Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy

Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa4.1 Materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty polimeryzujgce oraz
materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materiaty podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z woda gazy palne

Klasa 5.1 Materiaty utleniajgce

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujgce

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwdrcze

Klasa 8 Materiaty zrgce

Klasa 9 Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

A. Klasyfikacja towarow niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towardw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub przedmiotu do
wiasciwej klasy niebezpieczenstwa oraz grupy pakowania. Klase niebezpieczeristwa okresla sie na
podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego przez dany towar niebezpieczny, odpowiadajacy
kryterium klasyfikacyjnemu dla danej klasy.

Grupa pakowania okresla stopienl natezenia stwarzanego zagrozenia:

a) grupa pakowania | - materiaty stwarzajace duze zagrozenie,
b) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajgce srednie zagrozenie,
c) grupa pakowania lll - materiaty stwarzajgce mate zagrozenie

2. W przypadku, gdy nadawca zamierza nada¢ do przewozu na ogdlnych warunkach towar
wymieniony w przepisach o przewozie towardéw niebezpiecznych, list przewozowy wypetniania sie
zgodnie z regulaminem RID dziat 5.4 oraz punkt 1.4.2.1.1 RID

B. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka jest to grupa towaréw wyodrebniona z towardéw
niebezpiecznych, ktére uzyte niezgodnie ze swoim przeznaczeniem, tj. do celéw terrorystycznych
moga spowodowaé powazne skutki, takie jak liczne ofiary, masowe zniszczenia lub szczegdlnie
w przypadku klasy 7, masowe zaktdcenia spoteczno — gospodarcze.

Zgodnie z postanowieniami RID/Zat. 2 do SMGS dzial 1.10 wszyscy uczestnicy przewozu TWR majg
obowigzek sporzgdzenia ,Planu zapewnienia bezpieczenstwa” oraz przeprowadzenia niezbednego

szkolenia personelu biorgcego udziat w procesie przewozu tej grupy towarow.
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8.2. Woyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

Zasady oznakowania taboru

1.

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia pomaranczowej tablicy
identyfikacyjnej na kazdej Scianie bocznej wagondéw — cystern, wagondéw — baterii, wagondéw
z odejmowalnym zbiornikiem konteneréw — cystern, wieloelementowych konteneréw do gazu
( MEGC ), cystern przenosnych, wagonéw do przewozu towaru luzem, konteneréw matych lub
wielkich do przewozu towaru luzem.

Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej dotyczy réwniez przewozu proéinych, nie
oczyszczonych wagonow i kontenerédw po materiatach niebezpiecznych .

Przed przekazaniem do przewozu préznych, oczyszczonych wagondéw po materiatach
niebezpiecznych, nadawca zobowigzany jest do usuniecia lub zastoniecia tablic identyfikacyjnych
i nalepek ostrzegawczych.

Tablica identyfikacyjna ma ksztatt prostokata w kolorze pomararniczcowym o wymiarach: 40 cm
( podstawa ) i 30 cm ( wysokos$¢ ). Brzegi tablicy powinny by¢ obwiedzione pasem koloru czarnego o
szerokosci 15 mm. Oznaczenie to moze by¢ w postaci : ptyty metalowej, ptyty z folii samoprzylepnej,
rysunku lub w innej formie pod warunkiem, ze uzyty materiat bedzie odporny na dziatanie warunkéw
atmosferycznych i zapewni trwato$¢ oznaczenia. Numery identyfikacyjne powinny sktadac sie
z czarnych cyfr o wysokosci 100 mm i grubosci linii 15 mm.

Numer identyfikacyjny zagrozenia ( 2 lub 3 cyfry, ktére w okreslonych przypadkach mogg by¢
poprzedzone literg ,X” ) — , ,X” dla materiatéw reagujacych niebezpiecznie z wodg ( patrz punkt 5.3.2.3,
RID).

Numer identyfikacyjny materiatu ( 4 cyfry ) - patrz dziat 3.2 Tablica A, RID

Mem

-

Numer rozpoznawczy zagrozenia
(2 lub 3 cyfry, poprzedzone
odpowiednio literg ,X";

patrz 5.3.2.3)

Numer UN
(4 eyfry)

| 40 cm |
»

Numer identyfikacyjny oznaczajgcy zagrozenie musi by¢é umieszczony w gérnej czesci, zas numer
identyfikacyjny oznaczajgcy dany towar w dolnej czesci tablicy ( wg dziatu 5.3 RID / Zat. 2 do Umowy
SMGS). Numery te powinny by¢ oddzielone od siebie czarng poziomg linig o szerokosci 15 mm
przechodzaca przez srodek tablicy.

B. Nalepki ostrzegawcze

1.
2.
3

Nadawca towardw niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢ na przesytce nalepki ostrzegawcze.
Wzory nalepek podane sg punkcie 5.2.2.2 regulaminu RID

Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposéb, aby byly dobrze widoczne
podczas przewozu. Zamiast nalepek mogg by¢ stosowane rdéwniez trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa odpowiadajace doktadnie wzorom nalepek.

Wymiary nalepek:

nalepka ostrzegawcza romb o boku co najmniej 100 mm,

duza nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 250 mm.

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktére pod wzgledem oznakowania muszg odpowiadaé
réowniez przepisom dotyczgcym innych srodkdéw przewozowych ( np. w przewozach promowych ),
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powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze odpowiadajgce postanowieniom tych
przepisOw ( np. morskich ).
Wzory nalepek zgodnie z RID pkt. 5.2.2.2.
Zagrozenie klasy 1
Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

o0

(Nr1) (Nr1.4) (Nr 1.5) (Nr 1.6)
Podklasy
11,12 i1.3 Podklasa 1.4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6

** Nr podklasy - brak numeru, jesli wiasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie dodatkowe
* Grupa zgodnosci - brak grupy zgodnosci, jesli witasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie
dodatkowe
Zagrozenie klasy 2

Gazy
(Nr2.1) (Nr2.2)
Gazy palne Gazy niepalne, nietrujace

(Nr2.3)
Gazy trujgce

Zagrozenie klasy 3
Materiaty zapalne ciekte

(Nr3)
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Zagrozenie klasy 4.1 Zagrozenie klasy 4.2
Materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, Materiaty podatne na samozapalenie
materiaty polimeryzujgce i materiaty wybuchowe
odczulone state

(Nr4.1) (Nr4.2)
Zagrozenie klasy 4.3
Materiaty wydzielajgce w zetknieciu
z wodg gazy palne

(Nra.3)

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materiaty utleniajace Nadtlenki organiczne

(Nr5.1) (Nr5.2)
Zagrozenie klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2
Materiaty trujace Materiaty zakazne

(Nre.1) (Nr6.2)
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Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotwdrcze

//// ‘.‘ \\\\
RADIOACTIVET /- RADIOACTIVEIIl
(Nr 7A) (Nr 7B) (Nr 7C)
kategoria I-BIALA kategoria II-ZOtTA kategoria lll- ZOtTA

(Nr7D) (Nr 7E)
Materiaty promieniotwdrcze

(tylko duza nalepka) Materiaty rozszczepialne klasy 7

Zagrozenie klasy 9
Zagrozenie klasy 8 Rozne materiaty i przedmioty niebezpieczne
Materiaty zrace

(Nr 8) (Nr9) (Nr 9A)
9. Strzatki kierunkowe.
Opakowania kombinowane z opakowaniami wewnetrznymi zawierajgcymi materiaty ciekte, opakowania
pojedyncze wyposazone w urzadzenia odpowietrzajgce oraz naczynia kriogeniczne do przewozu gazéw
schtodzonych skroplonych powinny by¢ czytelnie oznakowane strzatkami kierunkowymi wskazujgcymi
prawidtowy kierunek ustawienia przesytki.
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10. Znak dla materiatéw o podwyzszonej temperaturze .

11. Znak dla materiatéw zagrazajacych srodowisku.

12. Znak ostrzegawczy fumigacji.

MIEBEZPIECZENSTWO

TA JEDNOSTRA JEST WYPELNIGNA:
(naZw LEigantu’)

WIETRZOMNA {data"y
NIE WCHODZIC

13. Znak dla materiatéw uzywanych podczas przewozu do chtodzenia lub klimatyzowania.

14. Znak dla akumulatoréow litowych.

Vil A AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT

[ 4
] ’
[ ’
/ ?
[A /
/ il
’ s
’ s
[A #
[A 4
’ s
’ s
/ /
/ . /
!’”"””’;’;’"”””’ -
15. Znaki dotyczace manewrowania.
(Nr13) (Nr 15)
Ostroznie przetaczac Zakaz odrzutu i staczania
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16. Znak dotyczacy przewozu towardw niebezpiecznych w ilosciach ograniczonych.

Prowadzenie manewrdw z pojazdami kolejowymi wagonami zawierajacymi towary
niebezpieczne

Ruch kolejowy (manewry) pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi nalezy ograniczy¢ do niezbednych potrzeb. Ruch kolejowy (manewry) nalezy
wykonywaé¢ w obecnosci kierownika manewrdw (druzyna manewrowa w skfadzie: ustawiacz i
manewrowy, lub sam ustawiacz) i powiadomic¢ druzyne trakcyjna.

Przy wykonywaniu ruchu kolejowego z pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi  druzyna manewrowa nie moze zajmowaé miejsca na stopniach pojazdéw
kolejowych.

Przed rozpoczeciem ruchu kolejowego (manewrdw) z towarami niebezpiecznymi, kierownik
manewrdw powinien sprawdzi¢, czy zawory, spusty i krany pojazdéw kolejowych (cystern) sg szczelnie
zamkniete oraz czy nie ma wyciekéw.

Przy wagonach z towarem wybuchowym lub tatwopalnym zabrania sie podgrzewania zamarznietych
sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

W czasie prac manewrowych wagondéw z materiatami i przedmiotami wybuchowymi nalezy stosowac
zasade, aby kazdy wagon lub kontener wielki, zatadowany materiatami lub przedmiotami klasy 1 i
oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczyminr 1, 1.5 lub 1.6 byt oddzielony odlegtoscig ochronng
od wagondw lub konteneréw wielkich oznaczonych duzymi nalepkami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 lub
5.2.

Odlegtosci ochronnej nie mogg zapewnia¢ wagony z ludZmi oraz wagony z otwartym zrédtem ognia.
Predkos¢ jazd manewrowych z pojazdami kolejowymi z towarem niebezpiecznym z uwagi na krdtkie
odcinki toréw, wystepujgce spadki i inne utrudnienia na bocznicy nie moze przekraczaé¢ 5 km /godz.
Wykonywanie manewrdw na bocznicy realizowane jest wytgcznie sposobem odstawczym.

Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢ sprzegniete ze sobg iz
wagonami stanowigcymi odlegtosé ochronng, tak aby ich zderzaki byty nacisniete.

8.4. Zadania doradcy ds. przewozu towardéw niebezpiecznych bocznicy

Zadania doradcy ds. przewozu towardw niebezpiecznych bocznicy, okreslone zostaty w art. 31 Ustawy o
przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych, gdzie w ust. 1 ustanowione zostato, ze do zadarn doradcy
nalezy w szczegdlnosci:

nadzor nad przestrzeganiem przepisow dotyczacych przewozu kolejg towardw niebezpiecznych;
doradztwo w zakresie czynnosci zwigzanych z przewozem kolejg towardw niebezpiecznych;
sporzadzanie rocznego sprawozdania z dziatalnosci firmy w zakresie przewozu towaréw
niebezpiecznych oraz czynnosci z tym zwigzanych;

sporzadzanie raportéw dotyczacych wypadkdw, awarii lub powaznych naruszen przepiséw przy
przewozie towardw niebezpiecznych dla przewoznika kolejowego lub innego podmiotu, o ktérym mowa
w art. 30 ust. 1, Urzedu Transportu Kolejowego oraz innych jednostek prowadzacych postepowanie.
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9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIA OBIEKTOW |
URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH
DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO

9.1. Warunki ogdlne

Utrzymanie infrastruktury kolejowej ujetej w pkt. 2.4 i 2.7 podlegajg utrzymaniu
i konserwacji przez uzytkownika bocznicy.

Utrzymanie infrastruktury kolejowej polega na:

1. utrzymaniu ich w granicach ustalonych norm i warunkow technicznych,

2. zapewnieniu odpowiednio diugich okresow pracy wszystkich elementow nawierzchni
i torow,

3. zapobieganiu powstawaniu usterek,

4. usuwaniu przyczyn wszelkich niesprawnosci toréw.

Do utrzymania torow i poszczegdlnych urzadzen kolejowych na bocznicy, posiadacz bocznicy
obowigzany jest wyznaczy¢ pracownika z kwalifikacjami wymaganymi do wykonywania tych
czynnosci zgodnie z Rozporzgdzeniem ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 12 stycznia
2015 r. poz. 46);

Powyzsze czynnosci mozna zleci¢ podmiotowi zewnetrznemu, ktory wykona to
pracownikiem posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje.

9.2. Rodzaje remontéw

Tory kolejowe sg remontowane wedtug nastepujgcego systemu:
1. utrzymanie biezgce i konserwacje;

2. naprawy okresowe na podstawie przeglgdow okresowych;
3. remonty inne na podstawie przegladdéw specjalnych.

9.3. Zachowanie $rodkdw ostroznosci w czasie wykonywania robét przy utrzymaniu
torow

Przed przystgpieniem do wykonywania robdt torowych zwigzanych z utrzymaniem i naprawg

nawierzchni kolejowej kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest:

e nalezycie ostoni¢ miejsce robot przez wystawienie w osi toru przenosnej tarczy
zatrzymania D 1 “STOJ” w odlegtoéci 100 m od przeszkody (jezeli brak jest tej odlegtosci
to bezposrednio za ukresem rozjazdu prowadzgcego na dany tor);
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e zwrotnice prowadzgacg na tor, gdzie prowadzone s3 roboty nalezy ustawic

w potozeniu ochronnym;

e wszelkie prace zwigzane z konserwacjg i remontem toru nalezy wykona¢ w oparciu
o wymogi prawa budowlanego i Instrukcje utrzymania nawierzchni kolejowych

e po zakonczeniu robodt kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest sprawdzi¢ stan
torow i skrajni taboru oraz zgtosi¢ osobie odpowiedzialnej za te czynnosci na bocznicy
zakonczenie robdt i usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robot oraz zbednych
przedmiotow z toru iterenu przylegtego.

Usuniecie sygnatow ostaniajgcych miejsce robét dozwolone jest po catkowitym zakonczeniu

robot oraz po sprawdzeniu stanu toru i skrajni, i nalezy do obowigzkéw pracownika

wystawiajgcego.

Nad bezpieczenstwem pracownikow wykonujgcych prace torowe czuwa prowadzgcy roboty

kierownik robot. Przy przewidzianym zamknieciu toru przenosng tarcze zatrzymania D1

,STOJ” ustawia kierownik robét. O ile nie przewidziane zamkniecie toru jest na punkcie

zdawczo — odbiorczym, uzytkownik bocznicy ma obowigzek powiadomienia o tym fakcie

przewoznika kolejowego lub inne podmioty obstugujace bocznice oraz dyzurnego ruchu
posterunku GPA oraz nastawniczego posterunku GP3stacji Gdansk Port Pétnocny.

9.4. Ogledziny zewnetrzne oraz konserwacja rozjazdow

Ogledziny zewnetrzne rozjazdu, czyszczenie i smarowanie czesci tracych zwrotnic, biezace
dokrecanie srub i wkretéw dokonuje jeden raz w tygodniu uprawniony pracownik bocznicy
posiadajgcy wymagane kwalifikacje. Powyisze czynnosci mozna zleci¢ podmiotowi
zewnetrznemu, ktéry wykona to pracownikiem posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje.

Pracownik ten sprawdza stan zwrotnic, a wynik tego sprawdzenia wpisuje do Dziennika
ogledzin rozjazdow. W przypadku stwierdzenia usterek dokonuje odpowiedniego zapisu
przystepuje do ich usuniecia.

Usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy natychmiast odpowiednio
ostoni¢, odpisac i powiadomic¢ pracownika nadzoru stuzb kolejowych

9.5. Nadzér techniczny nad utrzymaniem toréw i rozjazdow oraz ich okresowe
sprawdzanie

Nadzoér techniczny nad utrzymaniem toru i jego okresowe sprawdzanie nalezy do
obowigzkdéw uzytkownika bocznicy.
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10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z
TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY.

10.1. WARUNKI BHP

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy musi znac przepisy
i instrukcje w zakresie BHP obowigzujgce na zajmowanym stanowisku.

Pracownicy sg obowigzani przestrzega¢ postanowien regulaminu pracy bocznicy kolejowej,
innych regulamindw wewnatrzzaktadowych, przepiséw i instrukcji oraz stosowad
odpowiednie s$rodki zapewniajgce wifasciwe warunki BHP w zaktadzie i na stanowiskach

pracy.
Odpowiedzialnym za stan BHP na bocznicy jest kierownictwo spoéfki.
Pracodawca w szczegdlnosci zobowigzany jest:

e organizowac prace w sposob zapewniajgcy bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

e zapewni¢ przestrzeganie w zaktadzie pracy przepisow oraz zasad bezpieczenstwa
i higieny pracy, wydawac polecenia usuniecia uchybien w tym zakresie oraz
kontrolowac¢ wykonanie tych polecen,
e zapewnia¢ wykonanie nakazéw, wystgpien, decyzji i zarzagdzen wydawanych przez
organy nadzoru nad warunkami pracy,
e zapewnia¢ wykonanie zalecen spotecznego inspektora pracy,
Czynniki wptywajgce na bezpieczenstwo pracy:
1. przydatnos$¢ i wymagania pod wzgledem zdrowia,
o kwalifikacje (szkolenie fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenie z zakresu BHP,
e stosowanie wtasciwych metod pracy,

e wyposazenie pracownikdw we wtasciwg odziez roboczg, ochronng i sprzet ochrony
osobistej,

o tadiporzagdek w miejscu pracy,
e S$rodki techniczne (oswietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja),
e warunki atmosferyczne,
2. Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym, bezpieczenstwo

uzaleznione jest od stosowania wtasciwych zasad przy:
e przechodzeniu przez tory wolne od taboru,
e przechodzeniu przez tory zastawione taborem,
e sprzeganiu i rozprzeganiu taboru,
e jezdzie na stopniach pojazdow kolejowych i lokomotyw,
e recznym przetaczaniu pojazddéw kolejowych,
e przetaczaniu taboru obok ramp i magazyndw,
e postugiwaniu sie ptozami hamulcowymi,
¢ przektadaniu zwrotnic,
e zabezpieczaniu przed samowolnym uruchomieniem sie taboru,

3. Wiasciwego omowienia planu pracy i stosowaniu prawidtowych sygnatow.
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10.2. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W razie zaistnienia pozaru — pracownik, ktory zauwazyt ogien zobowigzany jest postgpié
wedtug obowigzujgcego w spotce "Regulaminu ochrony przeciwpozarowej” wprowadzonego
zarzgdzeniem wewnetrznym i w miare mozliwosci przystgpi¢ natychmiast do gaszenia pozaru
w zarodku wszystkimi dostepnymi srodkami.

10.3. WYMOGI KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH W TRANSPORCIE
KOLEJOWYM NA BOCZNICY

Nie dotyczy. Bocznica obstugiwana jest przez podmioty zewnetrzne.

11. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU
KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. Wspdlny Zakres Kompetenc;ji

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani s3:

e posiadac odpowiednig kategorie zdrowia,

e posiada¢ ztozone i udokumentowane wymagane egzaminy na zajmowane
stanowisko,

e bezwzglednie uczeszcza¢ na szkolenia okresowe i poddawac sie egzaminom przed
wiasciwymi komisjami,

e bezwzglednie poddawac¢ sie okresowym badaniom lekarskim, zdrowotnym
i psychofizycznym,

e znac dokfadnie i szczegdtowo przestrzegac ogdlne warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowej,

e 7zna¢ doktadnie i przestrzega¢ postanowienia wewnetrznych instrukcji
obowigzujgcych na bocznicy, przepisy BHP, porzadkowe i p. pozarowe oraz
dotyczgce zachowania tajemnicy panstwowej i stuzbowej,

e chroni¢ mienie Zaktadu (Spétki), jak réwniez mienia powierzonego do przewozu,
przed umyslnym niszczeniem lub uszkodzeniem,

e zwraca¢ uwage na zagwarantowanie bezpieczenstwa o0sOb postronnych,
znajdujgcych sie na torach zasadnie lub przypadkowo,

e w przypadku zauwazenia uszkodzenia sygnalizatorow, torow lub innych urzadzen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu — do niezwtocznego spowodowania, wszelkimi
dostepnymi w danej chwili sposobami, zabezpieczenia lub ostoniecia odpowiednimi
sygnatami,

e dla wiasnego bezpieczenstwa, pracownicy wykonujgcy czynnosci w torach czynnych,
obowigzani sg do noszenia pomaranczowej kamizelki ostrzegawczej.

2. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z pracg transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sie:

e zgtaszania sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym,
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e uzywania alkoholu lub spania podczas dyzuru,

e tolerowanie petnienia dyzuru przez nietrzezwych pracownikéw,

e nie zgtaszanie sie do pracy z przyczyn usprawiedliwionych lub nieusprawiedliwionych
bez powiadomienia swego przetozonego,

e przerywanie pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody bezposrednich przetozonych,
udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym,

11.2. Obowiazki pracownika nadzoru stuzb kolejowych

Do obowigzkéw pracownika nadzoru stuzb kolejowych bocznicy ,RCHP” w zakresie
transportu kolejowego nalezy:

catoksztatt organizacji pracy transportu kolejowego oraz podziat czynnosci dla
pracownikdw zabezpieczajgcych terminowe i ekonomiczne wykonywanie zadan
w zakresie transportu kolejowego.

nadzor nad pracg stanowisk pracy, nadzér i dorazna kontrola w celu zapewnienia
ciggtosci i sprawnosci pracy transportu kolejowego na bocznicy.

dopilnowanie przestrzegania przez podlegtych pracownikdw dyscypliny wykonania
odnosnych przepisow i instrukcji, przepisow BHP i przepisow p.poz., przepiséw
porzadkowych i postanowien niniejszego regulaminu.

bierze udziat we wszystkich komisjach powypadkowych zaistniatych na terenie Bocznicy.

11.3. Obowiazki kierujacego manewrami

W czasie wykonywania pracy kierownik manewrdéw zobowigzany jest:

kierowa¢ pracg manewrowg w zgodzie z wymogami niniejszego Regulaminu, instrukcja
prowadzenia ruchu kolejowego i zasadami BHP,

dopilnowad zabezpieczenia taboru na torze przed zbiegnieciem,
dopilnowac aby sprzegi Srubowe i weze hamulcowe byty podwieszone na wspornikach,

w razie wypadku z pracownikiem podczas wykonywania manewrdw powinien
natychmiast zawiadomic¢ swojego przetozonego, oraz osobe odpowiedzialng za prace
bocznicy kolejowej.

uktadanie drogi przebiegu przy rozjazdach recznych na terenie bocznicy,

11.4. Obowiazki prowadzacego pojazd trakcyjny

Do obowigzkdw kierujgcego pojazdem trakcyjnym w zakresie transportu kolejowego nalezy:

e wykonywanie polecen ustawiacza zwigzanych pracg pojazdu trakcyjnego.

W czasie pracy powinien obserwowac:

e sygnaty i wskazniki, Scisle sie do nich stosowac,
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e prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic itp.,

e czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy drogowe
na torze lub w jego skrajni, itp.),

e czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sgsiednich torach,
w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciagniety, albo w zasiegu
widocznosci, jezeli jest pchany.

Kierujacy pojazdem trakcyjnym powinien wykonywa¢ ruchy manewrowe na polecenie
ustawiacza, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami instrukcji sygnalizacji i techniki
wykonywania pracy manewrowej i nie zagrazajq bezpieczenstwu ludzi i taboru.

12. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z
TABOREM KOLEJOWYM

Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent na liniach kolejowych lub bocznicy
kolejowej.

Wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
srodowiska, do wypadkow zalicza sie w szczegdlnosci:

kolizje;

e wykolejenia;

e zdarzenia na przejazdach kolejowych;

e zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu;

e pozar pojazdu kolejowego.

Powainy wypadek— kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem Ilub innym

zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie
bezpieczenstwem:

e z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma rannymi osobami, lub

e powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktére mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek
na co najmniej 2 miliony euro;

Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem

pociggdw imajace wptyw na jego bezpieczenstwo.

Kolizja — jest to zdarzenie obejmujace:

a/ zderzenie — dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym samym

torze z przeciwnym kierunkow;

b/ najechanie — niezamierzone, dynamiczne:

e zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadacych po tym samym torze w tym
samym kierunku;

e zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym
samym torze pojazdem kolejowym;
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e najechanie na przeszkode znajdujacg sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego, powodujgce wykolejenie pojazdu kolejowego;
c/ starcie — zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potaczenia lub przeciecia sie
torow.

Wykolejenie — trwaty brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego
z powierzchnig toczng gtéwki szyny.

Bocznica kolejowa — infrastruktura kolejowa przeznaczona do wykonywania zatadunku
i wytadunku wagondw oraz ich przemieszczania i wigczania do ruchu po sieci kolejowe;.
Pociag - jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym, albo pojazd trakcyjny - osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych.

Komisja kolejowa — zespdt oséb powotanych przez Kierownictwo spétki lub kierownikow
innych jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wtasciwych dla
miejsca zdarzenia, ktorych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe uczestniczyli
w zdarzeniu. Celem dziatania tego zespotu jest zbadanie okolicznosci i przyczyn zdarzenia,
ustalenia wnioskow zapobiegawczych i wskazania srodkéw zaradczych.

Kazdy pracownik bocznicy, ktéry zauwazy niebezpieczenstwo zagrazajgce ruchowi pojazdow
kolejowych lub ludziom obowigzany jest uczyni¢ wszystko, aby zapobiec wypadkowi.

12.1. Zawiadomienie o zdarzeniu;

1. W razie zauwazenia wypadku kolejowego, kazdy pracownik powinien niezwtocznie
powiadomié bezposredniego przetozonego.

2. Pracownik bocznicy powinien natychmiast zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu kazdy
wypadek kolejowy na bocznicy, w ktorym:

- ulegt wykolejeniu lub uszkodzeniu tabor Przewoznika kolejowego,

- ulegt wykolejeniu lub uszkodzeniu inny tabor,

- uszkodzono urzgdzenia bocznicy, pozostajgce w zwigzku z jazdg taboru,

- zajeto skrajnie sasiedniego toru,

- ulegt wypadkowi pojazd kotowy w obrebie Bocznicy w zwigzku z jazdga taboru,

3. Jezeli o spowodowanie wypadku podejrzani sg pracownicy przewoznika, lub pracownicy
przewoznika sg ofiarami wypadku lub wykolejeniu czy uszkodzeniu ulegt tabor kolejowy to
nalezy powiadomi¢ o powyzszym przewoznika.

4. Zgtaszajac zdarzenie na terenie bocznicy nalezy podad jego miejsce, czas, opis i jego skutki.
Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniac
zgtoszenia.
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12.2. Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

Pracownik stuzb kolejowych, ktory otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu powinien:
- wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli sg ofiary w ludziach albo poszkodowani,
- wezwal zaktadowg lub panstwowg straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia

ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy medycznej,
w szczegolnosci w przypadku:

uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

pozaru lub wybuchu,

zawalenia lub zalania wodg obiektu budowlanego,

wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym,

niekontrolowanego uwolnienia sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania,

O OO0 00 w

- zamknag¢ tor,

- przekonac sie, czy na sasiednich torach moze odbywac sie ruch kolejowy, a jezeli ruch
nie moze sie odbywac nalezy tor zamknga¢ i osygnalizowac,

- zgtosi¢ zdarzenie wtasciwej terytorialnie komendzie policji,

- zgtosic¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych, ktorych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.
Powiadomiony o zdarzeniu informuje osoby(e) dyzurujace(g), uprawniong do prac
w komisji kolejowej ktérej(ych) obowigzkiem jest niezwtoczne udac sie na miejsce
zdarzenia.

2. Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany

niezwtocznie powiadomic¢ o nim:

- cztonkdéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej;

- Przewodniczgcego PKBWK;

- oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia.

3. Informacje o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w powyzszych
punktach, nalezy odnotowa¢ w prowadzonej dokumentacji.

4. O fakcie powstania zdarzenia nalezy zawiadomi¢ pisemnie podmioty, o ktérych mowa
w ust. 2. Tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczagcym komisji
kolejowe;j.

Wz6r zawiadomienia okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016r. poz. 369).
Zawiadomienie otrzymuje:
- Przewodniczgcy PKBWK;
- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany ,,Prezesem UTK";
- w zaleznosci od skutkdéw i okolicznosci zdarzenia wtasciwa miejscowo:
a) prokuratura rejonowa,
b) komenda Policji,
c) jednostka Zandarmerii Wojskowej.

5. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie
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przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie
pierwotne.

6. Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje sie nie pdzniej niz przed uptywem 24 godzin od
jego stwierdzenia.

7. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym
mowa w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza protokét ogledzin miejsca wypadku lub
incydentu, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 3.

8. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

9. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koncowych
przez komisje kolejowa.

10.W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes
UTK moze przedtuzyé termin zakonczenia postepowania.

11.Czynnosci, zwigzane z prowadzeniem postepowania wyjasniajgcego oraz prowadzeniem
akcji ratunkowej, wynikajg ze stosownych umoéw jakie w tym zakresie zawart uzytkownik
bocznicy z przedstawicielami Zaktadow z Grupy PKP S.A. i licencjonowanymi
przewoznikami kolejowymi, stosownie do Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016r. poz. 369).

12.Dochodzenie w sprawie zdarzen na bocznicy prowadzi komisja kolejowa pod
przewodnictwem przewodniczgcego, ktory koordynuje dziatalnos¢ komisji i czuwa nad
wtasciwym przeprowadzeniem postepowania. Przewodniczacego komisji wyznacza Zarzad
ZMPG S.A. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych moze dla
kazdego rodzaju zdarzenia wyznaczy¢é na przewodniczgcego komisji kolejowej cztonka
Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

13.Po ustaleniu wynikédw postepowania komisja kolejowa sporzadza protokdt ustalen
koricowych, ktérego wzor okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

14.Protokdt ustalen korncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej,
zamieszczajac podpis i date.

Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadkow jest zabronione.
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13. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ ORAZ PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH

OBStUGUJACYCH BOCZNICE

Wykaz numeroéw telefonicznych wybranych stanowisk ZMPG S.A.:

z aneksem nr 2

ZARZADCY

Pracownik nadzoru stuzb kolejowych 58 737 99 04
58 737 99 05
PKP PLKS.A.
Gdansk Port Pétnocny dyz. ruchu GPA 58 -72158 11
Gdansk Port Pétnocny nastawniczy post GP3 58 -72192 30
Nacz. Sekcji Eksploatacji w Tczewie PKP PLK S.A. 58 -7217340
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni 58 - 721 13 00
Sekretariat
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni 58 - 7211202
Dyspozytor
Numery przewoznikéw obstugujacego bocznice:
e Telefony alarmowe :
I o] [T o] - T U RITRPR -997 lub 112
®  Straz POZArNA .....ccceevceerernerrersereessereessaneessanessssennes - 998
o Pogotowie ratunkowe ..........ccoeevverriiiiiricninennenes - 999
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14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A. rejon Chemiki oraz Nabrzeza Przemystowego
przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pétnocny opracowano w 5-ciu jednobrzmigcych
egzemplarzach, ktére otrzymuja:

1. Zarzad Morskiego Portu Gdansk — 2 egzemplarze;
2. PKP PLKS.A.ZLK w Gdyni —1 egzemplarz;
3. PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji w Tczewie —1 egzemplarz;
4. Przewoznik obstugujacy bocznice —1 egzemplarz.

14.2. Obowigzek wprowadzenia zmian i uzupetnien w tresci regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien by¢ utrzymany w ciggtej aktualnosci za co
odpowiedzialny jest pracownik nadzoru stuzb kolejowych. Wszelkie zmiany jakie zajdzie
potrzeba wprowadzi¢ nalezy uzgodni¢ z Zaktadem Linii Kolejowych w Gdyni.

Uzgodniony projekt zmian do Regulaminu zatwierdza Kierownictwo spotki po czym nalezy
zmiany te wnies¢ do wszystkich egzemplarzy regulaminu i odnotowa¢ w Skorowidzu zmian
i uzupetnien Regulaminu.

O wszelkich zmianach i uzupetnieniach wniesionych do niniejszego regulaminu nalezy
zapoznac /za podpisem/ wszystkich pracownikéw bocznicy zwigzanych z ruchem kolejowym
i pracownikow przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

14.3. Obowiagzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej i personel zwigzany
z eksploatacjg i utrzymaniem Bocznicy muszg zapoznac sie z trescig niniejszego Regulaminu,
a fakt przyjecia do wiadomosci jego tresci potwierdzi¢ wtasnorecznym podpisem w § 16
Regulaminu.
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z aneksem nr 2

15. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU.
Nr Doty.czy Tres¢ w.n|e5|onej Obowiazuje Datai po<.:lp|s Datfa i p.odpls
rozdziatu/ zmiany, . wprowadzajgcego | przyjmujacego
Lp. str. . - od dnia . . .
podrozdziatu uzupetnienia zmiany do wiadomosci
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
4, 1.1; 1.3; 1.5; Dostosowanie do
1 878 124;210;2.12; | obowiazujacych
11,12, 2.13: 2.14- uregulowar prawnych 04.01.2018r.
13,18, e oraz uzupetnienie 04.01.2018r.
19,20, 2.18;4.6;5.2; zapisdw o obiekt. inz. i F.Adamkiewicz
21,28 5.9,5.10; 5.12; | zatadunku wagondow
6, 8
Zmiana zapiséw
2 12 2.14 dot. oznakowania 28.09.2018r.
wag wagonowych | 28.09.2018r.

F. Adamkiewicz
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16. POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI POSTANOWIEN

Podpis
Lp. Nazwisko i imie Stanowisko Data pracownika
1. 2. 3. 4, 5.

17. ZAtACZNIK NR 1 — PLAN SYTUACYJNY BOCZNICY KOLEJOWE)
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