PORT ©
GDANSI(

B PO O

REGULAMIN
PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ

Rejon ,Nabrzeze Bytomskie"

s GBT $p. z0.0.
(4 N

K ‘ oA ul. Promiowa 1

Uzgedniti: 80-702 Gdafnisk
MALTEUROP POLSKA s /
80-702 Gdanskp 200 g ;/

ul. Promowa 1 S Sy A
KIEROWNIK TECHNICZNY o i
o

Ryszard Wréblewshi W4
dnialS 08, roblewski dnia .. L. P 2001,

© PORT GDANSK
ZARZAD MORSKIEGO PORTU GDANSK S.A.
ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdarisk ZatWierdZH: WICEPREZES ZARZADU /
REGON 191478408 NIP 583-24-61-866 DS, FINAN

WICEPREZFES ZARZADU 5 —
ﬁﬁir Michalewski

WTRUK RY

“d’méhfg“%@/zou r.

Regulamin sporzadzono w siedmiu jednobrzmiacych egzemplarzach.

Regulamin zawiera 47 stron



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon Nabrzeze Bytomskie

Spis tresci

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
2.18.
2.19.
2.20.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.
5.8.
5.9.

5.10.

5.11.

POSTANOWIENIA OGOLNE ...ttt et et e ettt e e et s e et eaeee et sa e st sae e st saes et enesesesaeesasenenssna 4
Podstawa prawna opracowania regUIAMINU .........cccueeieieiiernitenie ettt s e e e san e 4
Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminU.......c...covueriiieiieiniieneee e 5
Nazwa i podstawa eksploatacji DOCZNICY ......cceiviiiiiiiiii e 6
VYA oTo3 (U744 o 1VY a1 Tor VAN ¢ Yo Yo o1 Tox A0SR 6
(M 2=V AaF: Tor2=T o LI eToTord o] Uor USSR 6
Zakres stosowania wtasnych przepisOwW WEWNELIZNYCH ......ccvvieieiiiiiiciee et e 6
OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ ....uvvetiiiiiieieieiereuuieueteusiesnunnsnnuenerensssrsnesessnsnesananensnnsnnnnanananaann.. 7
Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej, z ktérg bocznica
JEST POTGCZONA ettt st b be e s b e e e he e s b e e e aee s beeenneeeane 7
Okregi nastawcze i posterunki ruchu orazich 0bsada.......ccccueeiiiiiiiiiiiiiie e 7
Lokalizacja punktu zdawczo - 0dDIOICZEEO ....ceiuviieeeiiii ettt e e e e e e e e e are e e e s eaeeeeanes 7
Tory bocznicowe, ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugos¢ ogdlna i uzyteczna..........ccceeeeevveeennns 7
POChYIENIE POAIUZNE TOMU coueiiieeeiiee ettt ettt et e e e s e e e e te e e e eere e e sataeeeesataeesannsaeessseeeesnsseeennnes 8
(o= aa T g Yo T ol o Yo Tor4 o 1oV 2SS PUSURRNt 8
Wykaz zwrotnic, wykolejnic i SKrzyZOWan tOrOW ........c.coecviieiiieriiiiiiieniieeee ettt s 8
Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregdw nastawczych.........coceevieeniieniennen. 8
Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem KolejoWwym .........ccoceeeieiiiiiiiiiniiieeeeeceee e 9
KolejOWE 0bIEKtY INZYNIEIYINE coccueiiee ettt et e e e e et e e e st e e e e ate e e seasbaeessseaeeessaeeennnes 9
Przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia W POZIOMI€ SZYN ....ccuvieeeeiieeeeiiee e ciieeeeettee et e eevee e e evaeeeeaees 9
Oswietlenie DOCZNICY KOIBJOWE] ...ccc.viiie ettt e e et e e e et e e s are e e e ata e e e easaaeesereeaens 9
Punkty tadunkowe, urzgdzenia tadUNKOWE ..........cooeuiiiiiiiiie ettt ere e e e are e e e e aaeaeennes 9
WABT WABONOWE.....eiiiiiiiieiiitee ettt e ettt se et e s ettt e s e e e s b e e e s e sr et e s amsa e e s saba e e s e nre e e snbneeesnbeesenreeesannneas 9
Bramy KOIBJOWE ...ueeeiiiieite ettt ettt et e at e s bt e s bt e e bt e e sabeesbeeesabeesneeesaneenees 9
Skrajnie budowli i taboru, sKrajniki.........ccoovieriiiiiii e 10
Sygnaty, WSKazZniKi i tablICE ...cccueeiiiieieee e e s 10
Urzgdzenia i SrOAKi TrakCyjNe ....eee ittt e e et e e e et e e e s ab e e e e atae e sennaaeesnreeeans 10
Tabor kolejowy wiasny [UD dzZIErZaWiony..........ccceeeeiiiiiiieiiie e et e e e eaae e e sareeeeas 10
SEOKI FCZNO0SCT ..ttt ettt ettt st e e st et et st et e st et et et st et et et et et st et st et ere s eaereas 11
ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA KOLEJOWA, A ZARZADCA
INFRASTRUKTURY KOLEJOWE].....cuuiiiiiiiitieite ettt ettt ettt et st sae e st s st e st e saeesabeesseesbaeennnenane 12
WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY .o s e e s e s e s e 13
Podstawianie WagonOW Na DOCZNICE ......iieeuieriiiiieeeiieee ettt e see e stte e s e ete e e ssaaee e e s ateeeesntaeessnnaeeesnseeeens 13
Liczba obstug i €zas ich WYKONYWANIA ......ceeiiiiiiiiiiiiiic et et e e e e e e e e e e s saraaneeee s 13
Masa hamujgca sktadOW Man@WIOWYCR .........cocuiiiieiiiee e et e et e e eaae e e e aaeaeeas 14
Dopuszczalny NACISK 0Si NA SZYNE...ciii i e e e et e e e e e e sabaa e e e e e e e srasraaneaeeas 15
Ograniczenia w kursowaniu pojazdow Kol€JOWYCH ........coeiiiiiiieiiiic e 15
Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy.........cceeveieieeiiiiiniiniiececieeeee 15
Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.....15
WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY ... 16
Podziat boCzNnicy Na rejONY MaANEWIOWE ......ccoiceiiiiieie e ceciitee e eectree e e e e e rttrtr e e e e e e sraaraaraeeeeesrssaaneeeeas 16
Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach bocznicy ...................... 16
Dozwolone sposoby wykonywania pracy Man@WIOWE] .........eeeeeeccuriirieeeieiiiiiirreeeeeesnirnsreessesssesssseeeens 16
Usytuowanie pojazddéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym ..........cccccoveeeecieeeecnnennn. 16
Sprzeganie i rozprzeganie WagonoOw, [0KOMOLYW .......cccuiiiiciiiiieiiiie e e 16
Obsada druzyn trakcyjnych i ich WYPOSAZENIE ......c.uviiieeiie et 17
Obsada druzyn manewrowych i ich WYPOSAZENIE .......ccueveiiiieieiiiee et eeeee e e e e e 17
Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn ...... 17
Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia hamulcéw
recznych lub wytgczenia hamulcOw zespolonyCh ...........ooouiiiieiii i 18
Przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzkg, przy uzyciu ciggnikdw drogowych lub podciggarek

AT = <o s o .Y USRS 18
Uktadanie drog przebiegu dla jazd manewrowych oraz przektadanie zwrotnic rozjazdéw ................. 18



5.12.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.

7.1.
7.2.
7.3.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.
10.

10.1.
10.2.
10.3.

11.

11.1.
11.2.
11.3.
11.4.

12.

12.1.
12.2.

13.

14.

14.1.
14.2.
14.3.

15.
16.

17.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon Nabrzeze Bytomskie

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem oraz gospodarka ptozami hamulcowymi i ich

(U Y- o 11Tt 18
ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY KOLEJOWEJ.......cvvvevnrnrnrnrnnnnnns 20
Planowanie i 0rganizacja Pracy Man@WIOWE] ........ccueriueterueerireeerieesiteeesieesareeesseesbeeesseesabeessseessneessseesane 20
Zadania w zakresie wykonywania pracy Man@WrOWE] ........c.cueeeueerieeeiieeriieeeiteenieeeieesreeenreesreessnee e 20
Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy .......ccccvveeiiieeeciieeinnen. 20
Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych .........cccooeeeiiiieciii e, 21
Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego w czasie wykonywania pracy
manewrowej i obstugi punktOw tadunkoWyYCh ........ccccooiiiiiiiiii e 21
ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO.......uuuuuuuerniernrnrnerinrnrnnnrnrennnnnnnnnnnnnnnnnnnnnne 23
Przyjmowanie wagonow na punkcie zdawczo - 0dbiorCzym ........ccocveievieriiiiiieniieeie e 23
Przekazywanie WagonOW Z DOCZNICY ......cocueiiiiiiiiiiiiieeec ettt sttt s 23
Reklamacje w stosunku do PrzeWOZNIKa ........coccuiieeeiiiie et e e e e e er e e e enre e e sareeeeas 24
ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH .....oovvvveverererieereennens 25
Ogolne warunki przewozu przesytek niebezpieCznyCh ........cvveeciiii e 25
Wyposazenie i oznakowanie taboru KoIEJOWEEO0.........ccccviiiiiiiii et 26
Prowadzenie manewrdw z pojazdami kolejowymi wagonami zawierajagcymi towary niebezpieczne 32
Zadania doradcy ds. przewozu towardw niebezpiecznych bOCznicy .......coceeeveeriiiieieeniieinieeieeeeee 33
Charakterystyka towaru niebezpiecznego przewozonego na bocznicy oraz sposéb wytadunku tego

L0 )1 V= | U PSSP P UUPUT PP 33

Wymagania zwigzane ze szkoleniem pracownikdw z zakresu przewozu towardw niebezpiecznych...34
NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIA OBIEKTOW | URZADZEN INFRASTRUKTURY

KOLEJOWEJ BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO.......ccccvveruvennee 35
WarUNKI OZOINE ...ttt ettt ettt e st e st e st e st e e s bt e sbeeebeesabeeeneesbeeeneenane 35
ROAZAJE FEMONTOW ...ttt ettt st b et e sbe e s bt e e bt e sabeeesaeeebeeeneesbeeenneenane 35
Zachowanie $rodkéw ostroznosci w czasie wykonywania robét przy utrzymaniu toréw .................... 35
Nadzor techniczny nad utrzymaniem toru oraz jego okresowe sprawdzanie ..........ccccccvveeeecuveeescnveennn. 36
WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
NA BOCZNICY. .uteiiiieeiiteitte ettt estte et s e stteste e s sbtesbeessbeesabeesbeesbeesaaesabaesbeesabeesaseesbaesnseesnbeesnsaesseeensaesns 37
WARUNKI BHP ...ceitiieiieisit sttt site et site st se e e ste e sateesateesabeesaseesabeesaseesabaesnseesabaesnsaesnbeeensaesnsseenseesnse 37
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA ... ettt et e et ee et eeese et etesee et eaese et eaesee s ereseeseaesaeanens 38
WYMOGI KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

NA BOGCZNICY ...ttt ettt ettt et e sttt s bt e sttt s bt e sabe e e beesabe e s aeesabeeeseesabeeeseesabeeeseeebeeeseesbaeanseenase 38
OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY .......... 39
WSPOINY ZaKres KOMPELENCi....ccuuieieiiiieieiiiie ettt e e ettt e ee e e e et e e e e te e e e eatee e stbeeeesateeeeesseeesssaeaeansseeeanes 39
Obowigzki pracownika nadzoru stuzb Kol€JOWYCh..........ceveiiiiiiiiiiee e 39
Obowigzki KierujgCego MaN@WIAMi.......iii ettt e et e e e e e s etrrr e e e e e e s essbbaeeeeeeseeantreneeeesennns 40
Obowigzki prowadzgacego Pojazd trakCy Ny ..ueee e e 40
POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z TABOREM KOLEJOWYM................. 41
XY E o [oY a1 =T o TT=W o I de F= 2= o 11U 1 USRS 42
XY E o (oY a1 =T o TN o I de F= 2= o 11U 1SRRI 42
WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ ORAZ
PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH OBStUGUIACYCH BOCZNICE ....vovveeeieeeeeeeeeveteteeeeeee e eeeenns 44
POSTANOWIENIA KONCOWE .......vevivieieiesieeeeeeetetetessesesss et essse et tetessssssssssssssssssssesesssnssasssssasssesesesesenens 45
ROZAZIelINiK reGUIAMINUL c.iiceeeeee e e e e e e e e s e st a e e e e e s e sasbbaaeeaeeesransaaneeeens 45
Obowigzek wprowadzenia zmian i uzupetnied w tresci regulaminu .........cccceeeveeeicviee e, 45
Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i StOSOWANIA ...eeevvveeeecviee e, 45
SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU. ..ecvvvveviececeetete e sese e seseseenens 46
POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI POSTANOWIEN REGULAMINU PRACY
BOCZNICY KOLEJOWED. ..o e e 47
ZAtACZNIK NR 1 - PLAN SYTUACYJNY BOCZNICY KOLEJOWEJ ..o 47



1.1.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon Nabrzeze Bytomskie

POSTANOWIENIA OGOLNE

Podstawa prawna opracowania regulaminu

. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020,

poz. 1043 z dnia 15.06.2020r) wraz z pdzniejszymi zmianami;

. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity ogtoszony w Dzienniku

Ustaw Dz. U. z 2020 r. poz. 8. z dnia 03.01.2020r.);

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020 poz. 1333

z dnia 07 lipca 2020);

. Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 15 stycznia 2021 r. w sprawie

pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 11 stycznia 2021 r. poz. 101

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity z dnia 23 stycznia 2015r. Dziennik
Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia z dnia 16 marca 2015 poz. 360) wraz z pozniejszymi
zmianami;

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania

do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2014r.
poz. 720);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r w sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016r. poz.
369);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie Dziennik Ustaw z dnia 30 paZzdziernika 2015r. poz. 1744
wraz z pdzniejszymi zmianami;

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r. w sprawie

kierowania ruchem drogowym-— Dziennik Ustaw Nr 123, poz. 840 z dnia 9 lipca 2010r.;

10.0bwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r. w sprawie

wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez jej
uzytkownika (Dz.U.MI1.2010.3.8 z 26 lutego 2010r.);

11.Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa

maszynisty (Dz. U. poz. 212, z 2015 r.) wraz z pdzniejszymi zmianami;

12.0bwieszczenie ministra infrastruktury z dnia 8 listopada 2019r. w sprawie ogtoszenia

jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. 2019r. poz. 2373);

13.Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (teks jednolity

Dziennik Ustaw 2021 poz. 756);

14.Regulamin dla Miedzynarodowego Przewozu Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID),

Dziennik Ustaw z dnia 9 sierpnia 1985 r. Nr 34, poz. 158 z pdzniejszymi zmianami);
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15.Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych Zatgcznik Nr 2 do Umowy o miedzynarodowe;j
kolejowej komunikacji towarowej (SMGS);
16.Instrukcje wewnetrzne:
¢ Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.
e Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace
utrzymania infrastruktury kolejowej,
¢ Instrukcja wewnetrzna o postepowaniu w sprawach powazinych wypadkdéw, wypadkéw i
incydentdw w transporcie kolejowym na bocznicach ZMPG S.A.
Niezaleznie od powyzszego w niniejszym regulaminie ujete sg niektdre czynnosci pracownikdéw
licencjonowanego Przewoznika kolejowego oraz pracownikéw Sekcji Eksploatacji PKP PLK S.A. w
Gdyni ujete w regulaminach tych jednostek, w celu wskazania granicy odpowiedzialnosci dla
unikniecia niedomoéwien w toku prowadzenia ruchu kolejowego. Zastosowane niektdre odniesienia
do przepiséw i instrukcji kolejowych wynikajg z wymaganej wspotpracy z Zarzadcg Infrastruktury
Kolejowej i Przewoznikiem kolejowym obstugujgcym bocznice.
Postanowienia regulaminu po uzgodnieniu przez Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni, Malteurop Polska
Sp. z 0.0. i GBT Sp. z 0.0. oraz po zatwierdzeniu przez Zarzad Spétki ZMPG S.A., bedg miaty moc
obowigzujgcg  dla  pracownikdbw  bocznicy ,Nabrzeze  Bytomskie", ewentualnych
wspotuzytkownikéw bocznicy oraz podmiotéw obstugujgcych bocznice.

Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminu

Celem sporzadzenia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej przez Zarzagd Morskiego Portu Gdansk

S.A. jest okreslenie podstawowych norm i wymogdéw zasad organizacji prowadzenia ruchu

kolejowego i utrzymania urzadzen statych bocznicy.

W regulaminie zamieszczono szczegdtowy opis czynnosci i wykonywania prac zwigzanych

z prowadzeniem ruchu kolejowego na Bocznicy oraz w zakresie zabierania i wstawiania taboru

kolejowego na tory bedace w zarzadzie PKP PLK S.A. stacji Gdansk Kanat Kaszubski, przez

licencjonowanych przewoznikdw kolejowych lub inne podmioty obstugujace bocznice (na

podstawie odrebnych umow), bedacych jednoczesnie uzupetnieniem postanowien instrukcji

wewnetrznych bocznicy jak i zarzadcy ww. stacji z odpowiednim dostosowaniem do warunkéw

miejscowych.

Dla osiggniecia petnego bezpieczestwa zatrudnionych pracownikéw oraz taboru kolejowego

i wykorzystania zdolnosci przewozowej i produkcyjnej konieczne jest:

1) przestrzeganie przez wszystkich pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym zasad
okreslonych w ogdlnych przepisach i instrukcjach wewnetrznych,

2) przestrzeganie przez pracownikdw bocznicy zatrudnionych przy transporcie kolejowym
postanowien niniejszego regulaminu,

3) przeswiadczenie wszystkich pracownikdéw, ze praca przewozowa jest czescig sktadowg
procesu produkcyjnego, od ktdrego zalezg osiggniete wyniki produkcyjne.

Wszystkie wydane zarzgdzenia i wskazowki dotyczgce organizacji pracy ruchu kolejowego na

Bocznicy powinny S$cisle odpowiadaé postanowieniom niniejszego regulaminu opracowanego

w oparciu o obowigzujgce uregulowania prawne oraz instrukcje wewnetrzne Zarzadu Portu

Morskiego Gdansk dla wyjazdu na tory stacji Gdansk Kanat Kaszubski oraz regulamindw i instrukcji
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zarzadcy infrastruktury PKP PLKS.A.

Pracownicy nadzoru i kontroli powinni czuwac¢ nad utrzymaniem witasciwego poziomu i dyscypliny
pracy, ciggtosci sprawnego dziatania urzadzen, zachowania bezpieczeistwa ruchu kolejowego i
nawierzchni oraz aktualnosci stanu niniejszego regulaminu.

1.3. Nazwa i podstawa eksploatacji bocznicy

Bocznica kolejowa- Rejon Nabrzeze Bytomskie

Siedziba spatki: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
80-955 Gdansk, ul. Zamknieta 18

W dalszej czesci regulaminu nazywana bocznicy ,,NB”.

Bocznica eksploatowana jest na podstawie:

- Ustawy — Prawo Przewozowe z dnia 15 listopada 1984r. (tekst jednolity ogtoszony w Dzienniku
Ustaw Dz. U. z 2020 r. poz. 8. z dnia 03.01.2020r.);

- Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o Transporcie Kolejowym (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020,
poz. 1043 z dnia 15.06.2020r) wraz z pdzniejszymi zmianami,

- Swiadectwa Bezpieczenstwa Bocznicy wydanego przez Prezesa UTK

Cata infrastruktura kolejowa bocznicy w rozumieniu art. 4 pkt 10a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym objeta jest statusem bocznicy kolejowej

Wspotuzytkownicy bocznicy

Wspétuzytkownikdw bocznica nie ma.

Tor nr 101 bocznicy jest jednoczesnie torem dojazdowym do bocznicy MALTEUROP i GBT w
Gdansku. Obstuga tej bocznicy moze sie odbyé po wzajemnych uzgodnieniach pomiedzy
uzytkownikami tych bocznic.

Przeznaczenie bocznicy

Bocznica przeznaczona jest do odprawy wszelkiego rodzaju przesytek wagonowych, gtéwnie do
przyjmowania i roztadunku/zatadunku sktadéw pojedynczych wagondéw z weglem, koksem, rudg,
ztomem i innym towarem drobnicowym. Do zasadniczych czynnosci wykonywanych na bocznicy
nalezy:

e przyjmowanie pojedynczych wagondw od przewozZnika kolejowego lub innego podmiotu
obstugujacego bocznice oraz ogledziny wagondw pod wzgledem technicznym i handlowym
podczas przyjmowania,

* podstawianie i zabieranie wagondéw na i z punktéw tadunkowych,

e dokonywanie czynnosci tadunkowych na wyznaczonych punktach,

e przygotowanie wagondéw gotowych do zabrania po ukonczeniu czynnosci tadunkowych,

e przekazywanie wagonéw przewoznikowi kolejowemu.

Bocznica przystosowana jest do pracy przez catg dobe.

Zakres stosowania wiasnych przepiséw wewnetrznych

Na bocznicy kolejowej ,NB", w zakresie utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej i prowadzenia
ruchu kolejowego, obowigzujg przepisy wewnetrzne wykazane punkcie 1.1 niniejszego regulaminu.
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2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWE)

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej, z ktéra
bocznica jest potaczona

Bocznica kolejowa ,,NB" jest bocznicg stacyjng, odgateziajacg sie od toru nr 2 stacji PKP PLK S.A. Gdansk
Kanat Kaszubski linii kolejowej nr 965 Gdansk Port Pétnocny R4 — Gdansk Port Pétnocny w km 1,300
rozjazdem nr 242/b. Infrastruktura w zarzadzie bocznicy bierze swdj poczatek 10 metrow od wk6
usytuowanej w torze nr 101 stanowigcy kilometr zerowy (0,000) bocznicy. Koniec bocznicy usytuowany
jest na bramie w km. 0,374 wg. kilometracji toru nr 101.

Ukftad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym integralng czesc
niniejszego regulaminu.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica nie posiada posterunkdw technicznych i stanowi jeden rejon manewrowy

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo - odbiorczego
Operacje zdawania i odbierania pojazdéw kolejowych na i z Bocznicy odbywajg sie na torze nr 101

w miejscu wczesniej uzgodnionym z podmiotem obstugujgcym bocznice, z tego powodu nie wyznacza
sie odrebnego pkt. zdawczo- odbiorczego.

2.4. Tory bocznicowe, ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosc ogdlna i uzyteczna

Dtugos¢ toru w uzytkowaniu bocznicy ZMPG S.A. Nabrzeze| pojemnoéé
Nr o eznaczenie ' Bytomskie w metrach ' toru w
toru Catkowita Uzyteczna wagonach o
od do m od do m dt. 17m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
tadunkowy Poczatek Poczatek
101 Zdaw.-odb. Bocznicy Brama 374 Bocznicy Brama 374 18
Razem 374 374 18
Uwaga:

W dtugosci uzytecznej toru nr 101 zawierajg sie dwa przejazdy kolejowo- drogowe, ktérych nie nalezy
zajmowac taborem odstawionym na postdj. Przejazdy te nie nalezy zastawia¢ taborem 10 m.b. od
skrajnej krawedzi tych przejazdéw. Z tego tytutu pomniejszona zostata pojemnos¢ toru nr 101 bocznicy
do 18 wagondw.

Przy uwzglednieniu nawierzchni szyn typu Sredniego, maksymalnego dopuszczalnego zuzycia
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pionowego i bocznego powierzchni bocznej szyn, maksymalnego rozstawu podkfadéw co 65cm i
maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy po torach bocznicy, najwiekszy dopuszczalny nacisk osi

pojazdu kolejowego na szyne wynosi 20 ton/os.

2.5. Pochylenie podtuine toru

Tor nr Potozenie toru Minimalny promier
tuku
101 od poczatku toru ,10m W poziomie, nastepnie na odcinku 105m spadekRmin -200m
0,8%o dalej do konca toru, tor w poziomie.

2.6.

Pojemnos¢ bocznicy

Ogdlna i uzyteczna dtugosc¢ torow bocznicowych wynosi 374m
Maksymalna pojemnos¢ bocznicy liczona w wagonach czteroosiowych przyjmujgc na jeden wagon
dtugosc 17m, jest sumg pojemnosci toréw na ktdre dozwolone jest odstawianie wagonéw i wynosi 18
wagondéw. Nie ma potrzeby uwzgledniania rezerwy eksploatacyjnej.

2.7. Wykaz zwrotnic, wykolejnic i skrzyzowan toréw

Nr A Sposoéb Rodzaj, typ -
Potozenie A Oswiet- . .
rozjazdu/ . nastawiania/ promien, skos, Uzalezniona
. zasadnicze . - lona
wykolejn. kto obstuguje zamkniecie
243/, Tak z Wké6
(w zarzadzie |nator. 24 Rkpd S 49 1:9 190
PKP PLK)
reczny / druzyna nie Tak z Rz 24?/pklucz u
Wk 6 . . man. nastawniczego GKK
(w zarzadzie natozona -
PKP PLK)

2.8.

Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdoéw i wykolejnic do okregow nastawczych

Tor i rozjazd na terenie bocznicy nie posiadajg izolacji torowej i zwrotnicowej. Rozjazd odgateziajacy

nr 24%/b w zarzadzie PKP PLK uzalezniony jest z Wk 6. Klucz od WK6 przechowywany jest u

nastawniczego posterunku GKK Gdansk Kanat Kaszubski i wydawany jest za pokwitowaniem druzynie

manewrowej obstugujacej bocznice.
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2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Na terenie bocznicy nie ma urzadzen srk. Rozjazd odgateziajgcy nr 242/b(PKP PLK) zamkniety jest na
zamek zwrotnicowy. Klucz od tego rozjazdu znajduje sie w zamku usytuowanym w Wk 6 i uwalniany
jest po otwarciu tej wykolejnicy. Tor 101 nie posiada izolacji torowe;j.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Na terenie bocznicy nie ma obiektdéw inzynieryjnych.

2.11. Przejazdy kolejowo- drogowe i przejScia w poziomie szyn

Na terenie bocznicy, znajdujg sie nastepujace przejazdy kolejowo- drogowe:
- kat ,,A” w km 0,042
- kat ,F" w km 0,129

Przejazd kolejowo-drogowy kat , A” osygnalizowany jest z obydwu stron, dla pojazdéw drogowych,
znakiem A30, T10i Glc.

Przejazd kolejowo- drogowy kat ,F” osygnalizowany jest z obydwu stron, dla pojazdéw drogowych,
znakiem G3 - krzyzami ,,Sw. Andrzeja" oraz znakiem A30, T10i Glc.

Utrzymanie osygnalizowania przejazdédw na terenie bocznicy znakami drogowymi jak réwniez
czyszczenie ztobkdw na przejezdzie, nalezy do obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.
Przejazdéw kolejowo-drogowych na dtugosci 10m, przed i za przejazdem, nie wolno zastawiaé
taborem.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Oswietlanie toréw bocznicowych odbywa sie za pomocg lamp elektrycznych zapewniajacych dobrg
widoczno$é. Czas oswietlenia torow zalezy od pory roku i aktualnych warunkéw widocznosci,
zatgczanie oswietlenia nastepuje samoczynnie przy uzyciu wytgcznika zmierzchowego.

Ograniczen, co do pory dnia, nocy, warunkéw atmosferycznych obstugi bocznicy ze wzgledu na jej
oswietlenie nie ma.

2.13. Punkty tadunkowe, urzagdzenia tadunkowe
Na terenie bocznicy znajduje sie plac tadowniczy o powierzchni 5000m?2.
Do wykonywania czynnosci fadunkowych stosuje sie mechaniczne urzadzenia tadunkowe na

pojazdach drogowych bedgcych na wyposazeniu uzytkownika bocznicy.

2.14. Wagi wagonowe

Bocznica nie posiada wag wagonowych.

2.15. Bramy kolejowe

Na terenie bocznicy znajdujg sie brama kolejowa dwuskrzydtowa zamykajgca wjazd na obszar bocznicy,



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon ,Nabrzeze Bytomskie"

usytuowana w torze nr 101 w km 0,374 stanowigca koniec toru bocznicy i jednoczesnie punkt styku
bocznicg MALTEUROP w Gdansku.

Skrzydta bram posiadajg zabezpieczenie przed samozamknieciem sie w trakcie jazdy taboru.

Na bramach od strony zewnetrznej i wewnetrznej bocznicy znajduja sie tarcze zatrzymania D1 "st6j".
Otwieranie i zamykanie bramy nalezy do obowigzku wyznaczonych pracownikéw bocznicy.

2.16. Skrajnie budowli i taboru, skrajniki

Istniejgca skrajnia budowli na obszarze catej bocznicy jest zgodna z normg PN-69/K-02057B. Wymiary
skrajni budowli w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w kierunku
poziomym - od osi toru.
Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslenia najwiekszych
dopuszczalnych wymiaréw taboru w przekroju poprzecznym - skrajnia A w/g PN - 70/K - 02056
Po torze o przeswicie 1435 mm maksymalna skrajnia tadunkowa wynosi:
- szerokos$¢ 1575 mm od osi toru;

- wysokos¢ 4650 mm od gtéwki szyny;

Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu w obrebie bocznicy oraz na tukach nalezy tak utrzymywaé tor,

aby jego odksztatcenia w planie i profilu nie powodowaty przekroczenia obowigzujgcej skrajni budowli.
Na bocznicy brak jest skrajnikéw.

2.17. Sygnaty, wskazniki i tablice

W uktadzie torowym bocznicy nie ma semafordw i tarcz manewrowych.

Na terenie bocznicy zostaty ustawione :

o wskazniki W6b ,, Da¢ wielokrotnie sygnat bacznos$¢” — przed przejazdem kolejowo-drogowym kat. A
w km 0,042,

o wskazniki W6a ,,Daé sygnat bacznos$¢"- przed przejazdem kolejowo- drogowym kat. D w km 0,129,

e tarcze zatrzymania D1,,Stéj" stosowane doraznie w przypadku zamkniecia toru, czy wykonywania
robot torowych, ktére uniemozliwiajg prowadzenie ruchu kolejowego po danym torze

W ukfadzie torowym bocznicy, ze wzgledu na obowigzujgcg organizacje ruchu kolejowego, nie

zastosowano tablic zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego okreslajacych punkty zdawczo-

odbiorcze czy zakazu wjazdu lokomotyw przewoznika kolejowego.

Ponadto Zarzadca bocznicy posiada na wyposazeniu jedng przeno$na tarcze zatrzymania D 1,,STOJ",
ktdra stuzy do osygnalizowania toru nr 101 w catosci lub jego czesci w przypadku wystgpienia usterek
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego na obszarze bocznicy.

2.18. Urzadzenia i srodki trakcyjne

Bocznica nie posiada wiasnych pojazdéw trakcyjnych (lokomotywy manewrowej). Podstawianie i
zabieranie pojazddéw kolejowych odbywa sie lokomotywami przewoznika kolejowego lub innych
podmiotéw obstugujgcych bocznice.

2.19. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony

Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw kolejowych z napedem jaki i bez napedu.

10
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2.20. Srodki tacznosci

Bocznica nie posiada osobnej tgcznosci telefonicznej — wewnetrznej.

Dla porozumiewania sie pracownikow bocznicy z pracownikami posterunku nastawczego stacji
Gdansk Kanat Kaszubski oraz z pracownikami przewoznika kolejowego lub innych podmiotéw
obstugujgcych bocznice stuzy fgcznosc telefoniczna stacjonarna i komérkowa.

Dla porozumiewania sie pracownikéw bocznicy z pracownikami przewoznika kolejowego stuzy

tacznosc telefoniczna komdrkowa.

11
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3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA KOLEJOWA,
A ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

1. Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznicg ,,NB” a stacjg kolejowg PKP PLK SA. Gdansk
Kanat Kaszubski nastepuje w sposdb okreslony w Regulaminie technicznym posterunku ,GKK”
stacji kolejowej PKP PLK SA. Gdansk Kanat Kaszubski.

2. Wagony przeznaczone na bocznice oraz zdane z bocznicy s pozostawiane lub zabierane przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych lub podmioty obstugujgce bocznice na torach
wskazanych w pkt 2.3.

3. Pociagi z pojazdami kolejowymi przeznaczonymi na bocznice konczg i rozpoczynajg bieg na
stacji PKP PLK S.A. Gdansk Port Pétnocny i dalej torami komunikacyjnymi 101 lub 18 Gdansk
Port Pétnocny- Gdansk Kanat Kaszubski prowadzone sg na stacje Gdansk Kanat Kaszubski.

4. Ruchy wszelkich pojazdéw kolejowych od nastawni dysponujgcej GKK na tory bocznicy winny
odbywac sie za wiedzg i zgodg nastawniczego posterunku GKK z zachowaniem postanowien
instrukcji wykazanych w punkcie 1.1 niniejszego regulaminu oraz tego regulaminu.

5. Ustawiacz przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice, innego podmiotu obstugujgcego
bocznice lub ustawiacz bocznicy zobligowany jest uzgodni¢ takie jazdy z nastawniczym
posterunku GKK. Pobiera on od nastawniczego posterunku , GKK" za pokwitowaniem klucz od
Wk 6(+), Nastepnie otwiera jg, wyjmuje klucz od zamka trzpieniowego rozjazdu nr 24%/b (+) i
obstuguje ten rozjazd. O utozonej drodze przebiegu powiadamia nastawniczego posterunku
,GKK" oraz dokonuje wtasciwego utozenia rozjazdu 24¢/d. Nastepnie nastawniczy zezwala
poprzez podanie sygnatu recznego ,do mnie" lub ,ode mnie" na wjazd grupy manewrowej na
bocznice lub zjazd takiej grupy z bocznicy. Po upewnieniu sie o prawidtowosci utozonej drogi
przebiegu kierownik manewréw zarzadza wjazd lub zjazd grupy manewrowej na tory lub z
toréw bocznicy. Po zakoniczeniu pracy manewrowej rozjazd (wykolejnice) nalezy pozostawic
w potfozeniu zasadniczym, tzn. przeciwwaga czescig koloru czarnego powinna by¢ przetozona
w kierunku do gruntu, a klucz od Wk6 zdaé dyzurnemu ruchu posterunku GKK

6. Pojazdy kolejowe podstawiane na bocznice i zabierane z bocznicy nie sg grupowane.

7. Pojazdy kolejowe przeznaczone na tor bocznicy sg pchane, a zabierane ciggnione z i na tory

stacji Gdansk Kanat Kaszubski
8. Na czas zajecia bocznicy taborem kolejowym jak i w czasie obstugi jej przez przewoznikéw

kolejowych brak mozliwosci obstugi bocznicy MALTEUROP i GBT w Gdansku. Z tego tytutu jako
pierwsze podstawia sie tabor kolejowy na bocznice MALTEUROP w Gdarisku nastepnie na
bocznice ZMPG ,Nabrzeze Bytomskie”. Przy zabieraniu wagonéw obowigzuje odwrotna
kolejnos¢ obstugi bocznic.

9. W czasie obstugi bocznicy przez grupy manewrowe nalezy:
e ostrzec osoby pracujgce w obrebie torow,
e przerwad wszelkie prace tadunkowe,
e odsungé sprzet i urzgdzenia poza skrajnie toru.

12
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4. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

4.1.

4.2,

Podstawianie wagondéw na bocznice

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy, nalezy
do obowigzkdéw kierownika manewrdéw przewoznika kolejowego, lub podmiotu zewnetrznego
obstugujacego bocznice.
Dojazd do toréw bocznicy nastepuje na zasadach ujetych w czesci 3 niniejszego regulaminu.
Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod nadzorem kierujgcego manewrami,
ustawiacza.
Kierujgcy manewrami wykonuje prace samodzielnie lub za pomocg przydzielonych mu
manewrowych, ktdrzy razem stanowig druzyne manewrowa.
Ustawiacz odpowiedzialny jest za bezpieczne, celowe i terminowe wykonanie pracy
manewrowej.
Lokomotywa lub grupa manewrowa moze byé uruchomiona tylko na podstawie sygnatéw
przewidzianych Instrukcjag wewnetrzng okreslajgcej warunki techniczne oraz zasady i
wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.
Obstuga bocznicy odbywa sie lokomotywa i druzyng manewrowg zgodnie z regulaminem
technicznym posterunku ,,GKK” stacji kolejowej PKP PLK SA. Gdansk Kanat Kaszubski.
W sprawach ruchu kolejowego miedzy stacjg Gdansk Kanat Kaszubski a bocznicg ,NB”,
obowigzujg zasady przyjete jak dla jazd manewrowych.
Kierownik manewrdw zamierzong jazde na teren bocznicy i odwrotnie uzgadnia z nastawniczym
posterunku GKK stacji Gdarsk Kanat Kaszubski.
Przy prowadzeniu manewrdéw kierujgcy manewrami stale winien zwracac szczegélng uwage na:

® czy natorze nie ma pojazddw, postronnych oséb lub innych przeszkdd;

e czy w bezposrednim sgsiedztwie toréw nie sg utozone materiaty moggce spowodowac

uszkodzenie lub wykolejenie taboru lub tez mogty by¢ powodem wypadku;

e czy z pod kot pojazdow kolejowych usunieto ptozy lub inne przeszkody;

¢ aby pojazdy kolejowe nie byty przetaczane w stanie zahamowanym.
Przy dojezdzaniu do stojgcych pojazdéw kolejowych nalezy zmniejszy¢ predkos$¢ do takiej, aby
nie spowodowac uruchomienia stojgcych pojazdéw kolejowych.
Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy mogg by¢ wykonywane tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.
Zdawanie i odbieranie pojazdéw kolejowych przez przewoznika kolejowego lub inny podmiot
obstugujacy bocznice odbywa sie na torze 101 bocznicy, w miejscu uprzednio ustalonym.
Pojazdy kolejowe podstawione na tor bocznicy muszg by¢ zabezpieczone przed zbiegnieciem
zgodnie z pkt. 5.12 niniejszego regulaminu.

Liczba obstug i czas ich wykonywania

1.

2.

Bocznica moze by¢ obstugiwana tylko jednym pojazdem trakcyjnym przewoznika kolejowego
lub podmiotu zewnetrznego obstugujgcego bocznice.
Podczas obstugi bocznicy zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek czynnosci
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manewrowych i innych przy taborze kolejowym.
3. llos¢ i czas obstug bocznicy lokomotywa przewoinikdow kolejowych uzalezniona jest od
rzeczywistych potrzeb.

4.3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych

1. Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach sity pociggowej tego pojazdu.

2. Bocznica obstugiwana jest sktadami catopociggowymi lub pojedynczymi grupami wagondw,
a kazde podstawianie lub zabieranie wagonéw odbywa sie na zatgczonym hamulcu zespolonym.

3. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujacg w celu upewnienia sie,
ze rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymagane;.

4. Wymagang mase hamujaca (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

Mo x P,

Mhw =10
gdzie:

Mo - masa ogodlna w tonach,
Pw - procent wymaganej masy hamujace;j.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

5. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie
mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢ ogélng mase pociggu
odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase ogdlng (Mo), jakg moze zabraé
pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (M”) i wymaganym procencie masy
hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100
Pw

6. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgce;j,
a wigczenie wagondéw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogdlnej nie
jest pozadane, wtasciwy dyspozytor moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociagu, o ile
sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu
w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamujacej
pociggu (PR) wedtug wzoru:

Mhr > 100

Jezeli czes¢ sktadu jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi, to mase

)
R

hamujaca oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy w czesci sktadu
hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to -jezeli w czesci sktadu pociggu na
hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujgcej, pochylenia na szlakach nie przekraczajg
10% o i czes$¢ sktadu pociggu na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej,
wymaganej dla tej czesci sktadu pociggu - rzeczywista masa hamujgca czesci sktadu na hamulcach
recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci
sktadu pociggu na hamulcach zespolonych.
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Dopuszczalny nacisk osi na szyne
Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 20.0 t/os.

Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Biorac pod uwage pochylenia podtuzne i minimalne promienie fukéw na torach bocznicy ,,NB" oraz
dopuszczalne naciski osi taboru na szyny, dopuszcza sie do kursowania po torach bocznicy
wszystkich rodzajéw wagondw dopuszczonych do kursowania po torach PKP PLK S.A.

Na teren Bocznicy nie dopuszcza sie wjazdu oraz wykonywania pracy manewrowej lokomotywami
parowymi, elektrycznymi oraz spalinowymi typu ciezkiego powyzej 80 ton, jak ST43, ST44, SM48,
M62, JT42C itp. Do obstugi bocznicy podwdjna trakcja jest zabroniona.

Do obstugi bocznicy podwadjna trakcja jest zabroniona.

Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy

Bocznica nie posiada wtasnej lokomotywy manewrowej, gdzie podstawianie i zabieranie wagonéw
odbywa sie lokomotywa licencjonowanego przewoznika kolejowego lub innego podmiotu
obstugujgcego bocznice, wobec czego nie ma zadnych ograniczen w zakresie jazd pojazdéw
trakcyjnych tych podmiotéw po torach bocznicy.

Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

Nie dotyczy, Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw trakcyjnych.
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5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Podziat bocznicy na rejony manewrowe

Tory bocznicy stanowig jeden rejon manewrowy. Tor zdawczo- odbiorczy 101 obstugiwany jest
lokomotywa i druzyng manewrowg licencjonowanego przewoznika kolejowego lub innego
podmiotu obstugujgcego bocznice.

Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach bocznicy

Manewry nalezy wykonywac z predkoscig bezpieczng, z zachowaniem nalezytej ostroznosci, tak,
aby nie ucierpieli ludzie, tabor, urzadzenia tadunkowe i inne, a tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub
przesunieciu. Z uwagi na warunki lokalne takie jak: przejazd kolejowo- drogowy w poziomie szyn,
szybko$¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 10 km/h, za wyjatkiem spychania sktadu
manewrowego przez przejazd kolejowo-drogowy, przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami
naprzdd poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie gdzie predkos$¢ ogranicza sie do 5 km/h oraz dla przypadkéw dojazdu lokomotywy lub
grupy manewrowej do stojgcych wagonow a takze w czasie wystgpienia niekorzystnych warunkow
atmosferycznych predkos¢ ogranicza sie do 3 km/h.

Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na terenie bocznicy wszelkie ruchy manewrowe wykonywane mogg by¢ tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

Pojazd trakcyjny (lokomotywa manewrowa) podczas wykonywania pracy manewrowej na torach
bocznicy usytuowana jest z czofa lub z konca sktadu manewrowego w zaleznosci od potrzeb
zwigzanych z obstugg bocznicy.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonow, lokomotyw

1. Podczas obstugi bocznicy przez podmioty obstugujgce bocznice sprzeganie i rozprzeganie
pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie sprzegdw powietrznych na wsporniki nalezy do
obowigzkéw druzyny manewrowej przewoznika. Za prawidtowe wykonanie tych czynnosci
odpowiedzialny jest kierownik manewrdw (ustawiacz).

2. Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

3. Za sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych z napedem oraz zawieszanie sprzegow
powietrznych na wsporniki odpowiada druzyna trakcyjna.
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5.6.  Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

Druzyne trakcyjng lokomotywy manewrowej stanowi maszynista ktoéry powinien posiadaé przy
sobie prawo kierowania pojazdem trakcyjnym.
Lokomotywa powinna byé wyposazona w gasnice p.poz., dwie ptozy hamulcowe.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

Podstawowy sktad druzyny manewrowej stanowi ustawiacz. W uzasadnionych przypadkach, jak
zwiekszenie pracy eksploatacyjnej mozna wprowadzi¢ dwuosobowe wykonywanie tej pracy tj.
ustawiacz + manewrowy.

Kazdy pracownik druzyny manewrowej powinien by¢ ubrany w stosowng odziez ochronng, oraz
posiadac¢ przy sobie przybory sygnatowe: choragiewke sygnatowg, gwizdek, w nocy latarke
sygnatowg z mozliwoscig wyswietlenia Swiatta biatego i czerwonego oraz tarczke sygnatowa do
wstrzymania ruchu kotowego na przejazdach kolejowo- drogowych.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo- drogowe i przejécia dla pieszych w poziomie szyn

1. Manewry przez przejazdy kolejowo- drogowe nalezy wykonywac ze szczegdlng ostroznoscia.
Maksymalna szybkosc¢ jazd przy przejezdzie przez przejazd kolejowo- drogowy nie moze by¢
wieksza, jak 10km/h.

2. Przejazd grupy manewrowej lub pojazdu kolejowego z napedem przez przejazd kolejowo-
drogowy odbywac sie moze wytgcznie pod ostong druzyny manewrowej przewoznika
kolejowego lub innego podmiotu obstugujgcego bocznice.

3. Ostona przejazdu kolejowego przy zamierzonej jezdzie przez przejazd nalezy do obowigzkéw
druzyny manewrowej - ustawiacza lub manewrowego na polecenie ustawiacza.

4. Ustala sie nastepujgce zasady jazd manewrowych przez przejazdy kategorii ,A” i ,F”:

1) ruch kolejowy (manewrowy) przez przejazd kolejowo-drogowy wykona¢ dopiero po
zatrzymaniu ruchu kotowego i pieszego po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkéd do
uruchomienia pojazddéw kolejowych. Nalezy przy tym przestrzegaé nastepujgcych zasad:

a) nalezy zatrzymac pojazdy kolejowe przed wjazdem na przejazd, nastepnie wstrzymacé
ruch drogowy,

b) zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sie przez podniesienie reki z
tarczka sygnatowa (czerwony, okragty srodek-biata obwddka) do géry w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu drogowego /sygnat D7 "Stéj"/,

c) zatrzymanie ruchu drogowego w porze nocnej odbywa sie przez poruszanie (pionowo)
uniesionej w gore latarki recznej z czerwonym sSwiattem, zwréconym w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu drogowego,

d) przed przejazdem manewrujgcego taboru przez przejazd drogowy nalezy dawac sygnat
,BACZNOSC” , bacznie obserwowad przejazd, tak, aby w razie zauwazenia przeszkody
do jazdy, natychmiast zatrzymac tabor,

e) w razie pchania taboru kolejowego dodatkowo na pierwszym pojezdzie kolejowym
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powinien znajdowac sie manewrowy, lub tez poprzedzaé go podajgc odpowiednie
sygnaly ostrzegawcze, tzn. sygnat ,STOJ” dla pojazdéw drogowych oraz sygnat ,DO
MNIE”, na podstawie ktérego uruchamiana jest jazda grupy manewrowej lub pojazdu
kolejowego z napedem luzem.
2) Nalezy niezwtocznie nalezy przerwa¢ manewry celem przepuszczenia pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej, i innych pojazdéw sygnalizujgcych, ze sg w akgji.

Dozwolona liczha wagondéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia
hamulcow recznych lub wytaczenia hamulcéw zespolonych

Na bocznicy manewry przy uzyciu pojazdu trakcyjnego zasadniczo prowadzone sg na zatagczonym
hamulcu zespolonym. W przypadku wytgczenia w sktadzie manewrowym hamulca zespolonego
nalezy postepowal zgodnie z postanowieniami Instrukcji bezpiecznego prowadzenia ruchu

kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

wagonow

Na terenie bocznicy nie ma potrzeby przetaczania taboru wagonowego sitg ludzka i pojazdami
drogowymi.

5.11. Uktadanie drég przebiegu dla jazd manewrowych oraz przekiadanie zwrotnic rozjazdéw

5.12. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem oraz gospodarka ptozami hamulcowymi i

Zwrotnice odgateziajgcy rozjazdu nr 24%/b oraz wykolejnice Wk 6 w zarzgdzie PKP PLK nastawia
druzyna manewrowa przewoznika kolejowego lub innego podmiotu obstugujacego bocznice.

Po wykonaniu pracy manewrowej zwrotnice rozjazdu nr 242/b i Wk6 powinny by¢ przestawione
do potozenia zasadniczego i zamkniete na klucz.

Za prawidtowe nastawienie zwrotnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowiedzialnos¢
pracownik, ktory je obstuguje.

Nie wolno przestawiac zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

Druzyna manewrowa winna zwracac¢ uwage czy zwrotnice dla manewrujgcego taboru sg wtasciwie
nastawione i czy tabor skierowany jest na wtasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

ich uzywanie

Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem nalezy uzywac¢ hamulcdw recznych, ptozow
hamulcowych odpowiednich do typu szyn oraz klindw drewnianych. Na torach bocznicy nalezy
uzywacd uniwersalnych ptozéw hamulcowych typu PL-3 malowanych na kolor pomaranczowy.

Jezeli do zabezpieczenia wagonéw uzywamy hamulca recznego, to przed uzyciem nalezy
sprawdzi¢ jego dziatanie. Sprawdzenie to polega na przykreceniu rekojesci hamulca, az do oporu,
po czym nalezy przekonac sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajgc silnie

stopg klocek hamulcowy.
Odstawione na postdj wagony badz grupy wagondw po ukonczeniu manewrdw lub podstawione
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na punkt tadunkowy powinny by¢ potgczone sprzegami Srubowymi i zabezpieczone przed
zbiegnieciem przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonéw w kazdej grupie, badz
pojedynczo stojgcego wagonu. Jezeli brak jest hamulca recznego w wagonie, to w to miejsce
wyktadamy ptéz hamulcowy.

Ptozy hamulcowe przeznaczone do zabezpieczenia wagonu przed zbiegnieciem winny znajdowac
sie na fawie ptozowej.

Wszystkie ptozy hamulcowe powinny by¢ pomalowane na kolor pomarariczowy i ocechowane
symbolem ,NB" z jednej strony i numerem kolejnym ptozu z drugiej strony.

Do eksploatacji zgodnie z potrzebami nalezy wydac 2 sztuki ptozéw ponumerowanych kolejno od
1do 2.

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia ptozu podlega on wymianie. Pt6z wymieniony, nowy nalezy
opisa¢ numerem ptozu wycofanego z uzytkowania.

Po zakonczonej pracy manewrowej wszystkie ptozy nalezy pozbieraé i umiesci¢ na tawie ptozowej.
Za wtasciwg gospodarke ptozami hamulcowymi na Bocznicy, ich oznaczenie, pomalowanie i
wymiane odpowiada osoba wyznaczona przez kierownictwo spétki. Osoba ta odpowiada réwniez
za wymiane uszkodzonych ptozéw po kazdorazowym zgtoszeniu przez kierujgcego manewrami.
Ptozy hamulcowe na terenie bocznicy znajdujg sie na tawie ptozowej na koricu toru 101.

Za nalezyte zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest kierownik
manewrdéw.
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6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY KOLEJOWE)

6.1. Planowanie i organizacja pracy manewrowej

1. Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi Bocznicy nalezy do obowigzkéw kierownika
manewrdéw, gdzie pracg manewrowg wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowe;j
kieruje ustawiacz.
Przewoznik kolejowy realizuje przewozy na bocznice zgodnie z planem obstugi bocznicy.
Przed wykonywaniem pracy manewrowej kierownik manewréw ma obowigzek oméwi¢ plan
pracy manewrowej z maszynistg lokomotywy manewrowej.
Prace manewrowag nalezy wykonywaé zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.

5. Przy prowadzeniu manewrdéw kierujgcy manewrami stale winien zwracac szczegdlng uwage

na:
e czy spod két wagondw usunieto ptozy lub inne przeszkody;

e aby wagony nie byly przetaczane w stanie zahamowanym.

6. Przed planowang obstugg bocznicy, ustawiacz przewoznika kolejowego powinien powiadomié
o tym wyznaczonego pracownika bocznicy.

7. Przy dojezdzaniu do stojacych wagondéw nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do takiej, aby nie
spowodowac uruchomienia stojgcych wagondw.

8. Druzyna trakcyjna i manewrowa ma obowigzek obserwowania, czy droga przebiegu jest
wiasciwie utozona i nie ma innych zagrozen i przeszkdd do jazdy.

9. Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy mogg by¢é wykonywane tylko sposobem
odstawczym.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Do podstawowych zadan pracy manewrowej na bocznicy nalezy:
e obstuga poszczegdlnych punktéw tadunkowych,

e wykonywanie innych prac manewrowych w zaleznosci od zaistniatych potrzeb.

6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

Na bocznicy czynnosci fadunkowe sg wykonywane w lokatach podanych w punkcie 2.13.
regulaminu.

Dojazd do budowli i punktéw tadunkowych, gdzie zatrudnieni sg ludzie musi odbywaé sie
ostroznie. Przed zamierzonym dojazdem do miejsc tadunkowych ustawiacz powinien uprzedzi¢
osoby zatrudnione przy czynnosciach tadunkowych oraz zarzadzi¢ przerwanie wykonywania tych
prac. Nalezy przy tym uwazac, aby zaden z pracownikdw w czasie zabierania lub podstawiania
taboru pod place fadunkowe nie znalazt sie miedzy wagonem a budowlg lub pojazdem itp. Przy
podstawianiu lub zabieraniu wagondéw spod budowli lub placu tadunkowego nalezy zachowac jak
najwiekszg ostroznosé.

Obowigzkiem ustawiacza i pracownika nadzorujgcego czynnosci tadunkowe jest dopilnowanie by
pracownicy zajeci za i wyftadunkiem opuscili wagony i ustawili sie poza skrajnig. Dopiero po
stwierdzeniu, ze ludziom oraz taborowi manewrowemu nie grozi zadne niebezpieczeristwo moze
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nastgpié obstuga placow fadunkowych. Przed zabraniem wagondéw, ustawiacz musi sprawdzic¢, czy
drzwi wagondéw sg nalezycie zamkniete i czy z wagondw nie wystajg przedmioty moggce zaczepic
o ludzi lub budowle.

6.4. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1. Szczegdlng ostroznos$é¢ nalezy zachowa¢ w warunkach ztej widocznosci (zte warunki
atmosferyczne - burza, zamiec $niezna, gotoledz, mgta), a szczegdlnie na catej dtugosci frontu
tadunkowego. Przed zamierzonym wykonywaniem manewrdw nalezy ostrzec zatrudnionych
w tych rejonach ludzi.
2. W warunkach ztej widocznosci predkos¢ taboru po torach bocznicowych nalezy ograniczy¢ do
3 km/h, z tym, ze przed pchanym lub ciggnionym taborem bedzie szedt ustawiacz lub
manewrowy z przyborami sygnatowymi i bedzie zwracat baczng uwage, czy nie ma przeszkéd
do dalszej jazdy taboru. Maszynista lokomotywy oraz druzyna manewrowa powinna zachowa¢é
jak najwiekszg ostroznos¢, nie wychylac sie, nie przebywaé na stopniach taboru od strony
budowli oraz zwraca¢ uwage na ludzi znajdujacych sie w sgsiedztwie toréw.
3. W okresie przygotowania bocznicy do zimy, powinny by¢ wykonywane roboty zwigzane z
zabezpieczeniem statych urzadzen kolejowych przed skutkami opaddw $nieznych i mrozéw, a
w szczegdlnosci:
¢ wykonywanie niezbednych odwodnien statych i prowizorycznych rowéw odwadniajgcych,
oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych /studzienek/ i naprawy odwodnienia toréw i
rozjazdoéw,

e ustawienie przenosnych zaston przeciwsnieznych w miejscach narazonych na zawianie
Sniegiem,

e dostarczenie na wyznaczone miejsca odpowiedniej ilosci piasku do posypywania rejonéw
objetych manewrami, drég dojscia do miejsc i stanowisk pracy,

e uprzatniecie toru i obszaru przylegtego z wszystkich materiatéw po robotach, czesci
tadunku, itp.,

6.5. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego w czasie wykonywania
pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

W czasie wykonywania ruchu kolejowego (pracy manewrowej) druzyna manewrowa i inni
pracownicy powinni niezaleznie od postanowien szczegétowych zachowaé ogdlne zasady
bezpieczenstwa osobistego, a mianowicie:

1. bez nadzoru kierownika manewrdéw nie wolno wykonywac zadnych ruchdw manewrowych
pojazdem kolejowym.

2. podczas wchodzenia pomiedzy pojazdy kolejowe (wagony) nalezy schyli¢ sie pod zderzakiem,
nastepnie przekroczy¢ szyne trzymajgc sie uchwytu. Wychodzi sie z pomiedzy pojazdéw
kolejowych (wagondéw) identycznie.

3. sprzeganie pojazdow kolejowych (wagondw) w czasie ruchu pojazdu kolejowego jest surowo
zabronione. Czynno$¢ te mozna wykonaé po zatrzymaniu manewrujgcego pojazdu
kolejowego.

4. nie wolno chwytac sprzegu wagonowego za jego czes¢ konicowg, lecz przy nakretce. Sprzeg
szybko zarzuci¢ na hak i natychmiast cofngc rece.
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po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu niezwtocznie wyjs¢ z pomiedzy pojazdéw kolejowych

(wagonow).

pracownicy druzyny manewrowej nie mogg wskakiwaé na stopien lub zeskakiwac ze stopnia

pojazdu kolejowego (wagonu) bedgcego w ruchu.

nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi (wagonami) stojgcymi, bedgcymi w ruchu,

po zderzakach i sprzegach.

Chodzi¢ nalezy po miedzytorzach lub obok toru. Przed kazdym wejsciem na tor przy jego

przechodzeniu nalezy zwracac uwage czy nie zbliza sie pojazd kolejowy.

Przechodzi¢ przed stojacymi pojazdami kolejowymi (wagonami) w odlegtosci nie mniejszej niz

10 m.

Przed jadgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) nie wolno wchodzi¢ na tor.

Pracownicy zespotu kolejowego muszg stosowaé sie do wszystkich rygoréw i zasad

bezpieczenstwa pracy, jakie obowigzujg na bocznicy,

Kazdy pracownik odpowiedzialny jest bezposrednio za zachowanie bezpieczenstwa osobistego

przy poruszaniu sie po torach podczas wykonywania ruchu kolejowego.

Dojazdy do miejsc usytuowania budowli i punktéw tadunkowych, gdzie zatrudnieni sg ludzie,

powinny by¢ wykonane w sposéb ostrozny. Przed dojazdem pojazdu kolejowego z napedem

(lokomotywy manewrowej) lub sktadu manewrowego kierownik manewrdow (ustawiacz)

powinien:

e zazadac odsuniecia od pojazdéw kolejowych (taboru) sprzetu, urzagdzen i materiatéw poza
skrajni i zwréci¢ uwage, aby nikt nie chodzit obok i pod pojazdami kolejowymi (wagonami)
oraz aby nie przechodzit przez pomosty na pojazdach kolejowych (wagonach);

e sprawdzic¢ czy pomiedzy pojazdami kolejowymi (wagonami) nie znajduja sie ludzie;

e sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych lub innych przedmiotéw mogacych
spowodowac uszkodzenie pojazdu kolejowego (taboru) lub jego wykolejenie
e upewni¢ sie, ze stojgce na torach tadunkowych pojazdy kolejowe (wagony) s3
odpowiednio zabezpieczone przed zbiegnieciem w momencie dojezdzania pojazdu
kolejowego z napedem (lokomotywy manewrowej) lub sktadu manewrowego.
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7. ORGANIZACIA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1.

7.2.

Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo - odbiorczym

Wagony przeznaczone dla odbiorcy bocznicy ,NB" sg podstawiane lokomotywg przewoznika
kolejowego na tor 101 bocznicy ,NB".

Grupy wagonow lub pojedyncze wagony handlowe z przeznaczeniem dla bocznicy, sprawdza i
przyjmuje wyznaczony pracownik bocznicy na podstawie wypetnionych wykazéw zdawczych lub
innych drukéw uzgodnionych z przewoznikiem. Sprawdzenie i przyjecie wagondéw powinno by¢
przeprowadzone sprawnie i szybko.

Przyjmujgcy wagony wyznaczony, upowazniony pracownik bocznicy powinien zwréci¢ uwage na:

- zgodnos$¢ numerdw wagondw z dokumentami przewozowymi;

czy nie ma oznak zewnetrznych wskazujgcych na znamiona kradziezy.
- czy na wagonach krytych fadownych plomby sg nienaruszone,
- czy wywietrzniki, luki sg zamkniete,
- czy w Scianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw nasuwajgcych
podejrzenia kradziezy fadunku,
- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wskazuje sladéw uszkodzenia albo czy nie grozi
rozsypaniem,
czy sg wszystkie ktonice wedtug liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz tancuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych,
- czy sg w komplecie sprzegi hamulcowe, po dwa przy kazdym wagonie,
- czy sprzegta ciegto we, zderzaki, maznice i widty maznicze nie majg peknie¢, ztaman lub
uszkodzen,
Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci wzglednie braki nalezy odpisa¢ na Wykazie zdawczymi w
dalszej kolejnosci zgtasza ten fakt pracownikowi nadzoru stuzb kolejowych Jeden egzemplarz
Wykazu zdawczego zatrzymuje upowazniony pracownik przewoznika (ustawiacz), a drugi
przyjmujacy ze strony bocznicy wyznaczony upowazniony pracownik. Nieobecno$¢ pracownika
bocznicy (powyzej 2 godzin od momentu planowanej obstugi) jako przyjmujacego wagony lub tez
niedopetnienie obowigzku dokfadnego przyjecia wagondéw i przesylek na torze zdawczo-
odbiorczym, upowaznia pracownika przewoznika do wpisu na Wykazie zdawczym adnotacji, ze
przedstawiciel bocznicy byt nieobecny. W tym przypadku odpowiedzialnos$¢ za ujawnione pdzniej
wady techniczne wagondw, braki lub uszkodzenia przesytek ponoszg pracownicy bocznicy.
Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagondw ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub kradziezg
oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione podzniej braki lub uszkodzenia techniczne wagondw
przechodzi na pracownikow bocznicy ,NB" z wylgczeniem uszkodzen ujetych na wykazie
zdawczym.

Przekazywanie wagondéw z bocznicy

Po zakonczeniu czynnosci tadunkowych pracownik nadzorujgcy za lub roztadunek winien
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sprawdzié, czy wagony zostaty nalezycie przygotowane pod wzgledem handlowym do przekazania
przewoznikowi kolejowemu.

Wagony po wyfadunku lub zatadunku pracownik Bocznicy spisuje na ,,Zawiadomieniu o wagonach
gotowych do zabrania",

Na podstawie ,Zawiadomienia..." przedstawiciel przewozinika (ustawiacz) w obecnosci
wyznaczonego upowaznionego pracownika Bocznicy sprawdza zdatno$é wagondéw pod wzgledem
technicznym i handlowym do ich przyjecia,

Wagony, ktdre nie spetniajg warunkéw do przyjecia ustawiacz przewoznika pozostawia na torach
zdawczo- odbiorczych. Stwierdzone nieprawidtowosci dyskwalifikujgce przyjecia wagonu do
przewozu ustawiacz odnotowuje na ,Zawiadomieniu...".

Dalsze szczegéty dotyczace dodatkowych czynnosci czy sporzadzania dodatkowych drukéow
zawiera umowa z okreslonym przewoznikiem kolejowym.

7.3. Reklamacje w stosunku do przewoznika

Czynnosci reklamacyjne w stosunku do Przewoznika majg swojg podstawe tylko wéweczas, gdy
zostang dopetnione wczesniej wymogi prawidtowego wypetnienia drukéw ,Wykazéw zdawczych"
i ,Zawiadomien o wagonach gotowych..." oraz o ile druki te bedg zawieraty komplet podpiséw
pracownikéw bocznicy i przewozZnika. Zasady reklamowania zostaty zawarte w tresci Prawa
Przewozowego i sg prowadzone z ramienia bocznicy przez wyznaczonego pracownika bocznicy.
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8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

8.1. Ogdlne warunki przewozu przesytek niebezpiecznych

1.

Towary niebezpieczne sg to materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne,
chemiczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku
niewtasciwego obchodzenia sie z nimi w czasie catego procesu przewozu lub w przypadkach
zaistnienia wydarzenia lub wypadku, moggce powodowaé¢ sSmieré, zagrozenie zdrowia,
zniszczenie srodowiska naturalnego lub débr materialnych.

W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, ktérych
przewoz jest zabroniony, albo dopuszczony na scisle okreslonych warunkach, zawartych
w przepisach szczegdlnych tj. w Regulaminie RID i w Zatgczniku 2 do Umowy SMGS.

W rozumieniu tych przepiséw, do towardw niebezpiecznych zalicza sie materiaty i przedmioty
zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasal Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa2 Gazy
Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa 4.1 Materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty polimeryzujgce oraz
materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materiaty podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy palne
Klasa 5.1 Materiaty utleniajgce

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujace

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwodrcze

Klasa 8 Materiaty zrace

Klasa9 Rdzne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

. Klasyfikacja towardéw niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub przedmiotu

do witasciwej klasy niebezpieczeristwa oraz grupy pakowania. Klase niebezpieczenstwa okresla
sie na podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego przez dany towar niebezpieczny,
odpowiadajacy kryterium klasyfikacyjnemu dla danej klasy.

Grupa pakowania okresla stopien natezenia stwarzanego zagrozenia:

a) grupa pakowania | - materiaty stwarzajgce duze zagrozenie,
b) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajgce $rednie zagrozenie,
c) grupa pakowania lll - materiaty stwarzajgce mate zagrozenie

. W przypadku, gdy nadawca zamierza nada¢ do przewozu na ogdlnych warunkach towar

wymieniony w przepisach o przewozie towardw niebezpiecznych, list przewozowy wypetnia
sie zgodnie z regulaminem RID dziat 5.4 oraz punkt 1.4.2.1.1 RID.
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B. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka jest to grupa towaréw wyodrebniona z towaréw
niebezpiecznych, ktére uiyte niezgodnie ze swoim przeznaczeniem, tj. do celéow
terrorystycznych mogg spowodowaé powazne skutki, takie jak liczne ofiary, masowe
zniszczenia lub szczegdlnie w przypadku klasy 7, masowe zaktécenia spoteczno — gospodarcze.

Zgodnie z postanowieniami RID/Zat. 2 do SMGS dziat 1.10 wszyscy uczestnicy przewozu TWR
majg obowigzek sporzadzenia ,Planu zapewnienia bezpieczenstwa” oraz przeprowadzenia
niezbednego szkolenia personelu biorgcego udziat w procesie przewozu tej grupy towarow.

8.2. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego
Zasady oznakowania taboru

1. Nadawca towardw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia pomaranczowej tablicy
identyfikacyjnej na kazdej Scianie bocznej wagondéw — cystern, wagondw — baterii, wagondw
z odejmowalnym zbiornikiem konteneréw — cystern, wieloelementowych konteneréw do gazu
(MEGC), cystern przenosnych, wagonéw do przewozu towaru luzem, konteneréw matych lub
wielkich do przewozu towaru luzem.

2. Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej, ktére byty wymagane dla ostatniego tadunku
dotyczy réwniez przewozu préznych, nieoczyszczonych, nieodgazowanych i nieodkazonych
cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazddéw-baterii, kontenerdw-cystern, cystern
przenos$nych, MEGC i MEMU oraz préznych nieoczyszczonych i nieodkazonych pojazdéw
i konteneréw do przewozu luzem.

3. Przed przekazaniem do przewozu préznych, oczyszczonych wagondéw po materiatach
niebezpiecznych, cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazdéw-baterii, kontenerow-
cystern, cystern przenosnych, MEGC i MEMU oraz pojazddw i konteneréw do przewozu luzem
nadawca zobowigzany jest do usuniecia lub zastoniecia tablic identyfikacyjnych i duzych
nalepek ostrzegawczych. Zakrycie powinno by¢ zrealizowane w taki sposéb, aby byto catkowite
i skuteczne po 15 minutach przebywania w ogniu

4. Tablica identyfikacyjna ma ksztatt prostokata w kolorze pomaraficzowym o wymiarach: 40 cm
(podstawa) i 30 cm (wysokosc). Brzegi tablicy powinny by¢ obwiedzione pasem koloru czarnego
o szerokosci 15 mm. Oznaczenie to moze by¢ w postaci: ptyty metalowej, ptyty z folii
samoprzylepnej, rysunku lub w innej formie pod warunkiem, ze uzyty materiat bedzie odporny
na dziatanie warunkéw atmosferycznych i zapewni trwatos¢ oznaczenia. Numery
identyfikacyjne powinny sktadac sie z czarnych cyfr o wysokosci 100 mm i grubosci linii 15 mm.
Numer identyfikacyjny zagrozenia (2 lub 3 cyfry, ktére w okreslonych przypadkach mogg byé
poprzedzone literg ,X”) —, ,X” dla materiatéw reagujgcych niebezpiecznie z wodg
( patrz punkt 5.3.2.3, RID)

Numer identyfikacyjny materiatu (4 cyfry) - patrz dziat 3.2 Tablica A, RID
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Numer rozpoznawczy zagrozenia
(2 lub 3 cyfry, poprzedzone
odpowiednio literg ,X";

patrz 5.3.2.3)

Numer UN
(4 cyfry)

. o x

Numer identyfikacyjny oznaczajacy zagrozenie musi by¢ umieszczony w gérnej czesci, zas numer
identyfikacyjny oznaczajgcy dany towar w dolnej czesci tablicy ( wg dziatu 5.3 RID / Zat. 2 do Umowy
SMGS). Numery te powinny by¢ oddzielone od siebie czarng poziomg linig o szerokosci 15 mm
przechodzgacy przez srodek tablicy.

B. Nalepki ostrzegawcze

1.

Nadawca towardw niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢é na przesytce nalepki
ostrzegawcze.

Wzory nalepek podane sg punkcie 5.2.2.2 regulaminu RID

Duze nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposéb, aby byty dobrze
widoczne podczas przewozu. Zamiast nalepek mogg by¢ stosowane réwniez trwale naniesione
znaki niebezpieczenistwa odpowiadajace doktadnie wzorom nalepek.

Wymiary nalepek:

nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 100 mm,

duza nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 250 mm.

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktére pod wzgledem oznakowania muszg
odpowiadac rowniez przepisom dotyczagcym innych srodkéw przewozowych (np. w przewozach
promowych), powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze odpowiadajgce
postanowieniom tych przepiséw (np. morskich)

Wzory nalepek zgodnie z RID pkt. 5.2.2.2.

Zagrozenie klasy 1
Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

oo & ¢

(Nr1) (Nr1.4) (Nr1.5) (Nr 1.6)
Podklasy
1.1,1.2113 Podklasa 1.4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6
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** Nr podklasy - brak numeru, jesli wtasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie dodatkowe
* Grupa zgodnosci - brak grupy zgodnosci, jesli wtasciwosé wybuchowa przedstawia zagrozenie
dodatkowe
Zagrozenie klasy 2

Gazy
(Nr2.1) (Nr2.2)
Gazy palne Gazy niepalne, nietrujgce

(Nr2.3)
Gazy trujgce

Zagrozenie klasy 3
Materiaty zapalne ciekte

(Nr3)
Zagrozenie klasy 4.1 Zagrozenie klasy 4.2
Materiaty zapalne state, materiaty Materiaty podatne na samozapalenie
samoreaktywne, materiaty polimeryzujace i
materiaty wybuchowe odczulone state
(Nrd.1) (Nr4.2)
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Zagrozenie klasy 4.3
Materiaty wydzielajgce w zetknieciu
z wodg gazy palne

(Nr 4.3)

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materiaty utleniajace Nadtlenki organiczne

(Nr5.1) (Nr5.2)
Zagrozenie klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2
Materialy trujace Materiaty zakazne

(Nr6.2)

Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotwdrcze
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(Nr 7D) (Nr 7E)

Materiaty promieniotwédrcze

Materiat ialne klasy 7
(tylko duza nalepka) ateriaty rozszczepialne klasy

Zagrozenie klasy 8 Zagrozenie klasy 9
Materiaty zrace Rdzne materiaty i przedmioty niebezpieczne

(Nr 8) (Nr9) (Nr9A)

9. Strzatki kierunkowe.

Opakowania kombinowane z opakowaniami wewnetrznymi zawierajagcymi materiaty ciekte, opakowania
pojedyncze wyposazone w urzgdzenia odpowietrzajgce oraz naczynia kriogeniczne do przewozu gazow
schtodzonych skroplonych oraz urzadzenia i przyrzady zawierajgce ciekte towary niebezpieczne, jezeli
wymagane jest zapewnienie dla ciektych towaréw niebezpiecznych aby pozostawaty w okreslonej pozycji
powinny by¢ czytelnie oznakowane strzatkami kierunkowymi wskazujgcymi prawidtowy kierunek ustawienia
przesytki. Oznakowanie to powinno by¢ naniesione na dwdch przeciwlegtych pionowych bokach sztuki
przesyitki, a groty strzatek powinny by¢ skierowane ku gérze. Oznakowanie powinno byé prostokatne i na
tyle duze, aby odpowiednio wielkosci do sztuki przesytki byto wyraznie widoczne. Naniesienie prostokatnej
ramki wokot strzatek jest nieobowigzkowe. Dwie strzatki czarne lub czerwone na biatym lub innym,
odpowiednio kontrastujgcym tle Prostokatna ramka wokot strzatek jest nieobowigzkowa. Strzatki
kierunkowe nie s3 wymagane na: (a) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych naczynia cisSnieniowe, z
wyjatkiem naczyn kriogenicznych; (b) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych towary niebezpieczne w
opakowaniach wewnetrznych o pojemnosci nie wiekszej niz 120 ml, jesli pomiedzy tymi opakowaniami a
opakowaniem zewnetrznym znajduje sie materiat absorpcyjny w ilosci wystarczajgcej do wchtoniecia catej
zawartosci ciektej; (c) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych materiaty zakazne klasy 6.2 w
opakowaniach pierwotnych o pojemnosci nie wiekszej niz 50 ml; (d) sztukach przesytki zawierajgcych
materiaty promieniotwdrcze klasy 7,(e) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych przedmioty, ktére
pozostajg szczelne we wszystkich potozeniach (np. termometry z alkoholem lub rtecig i aerozolem); lub (f)
opakowaniach zewnetrznych zawierajacych towary niebezpieczne w hermetycznie zamknietych
opakowaniach wewnetrznych o pojemnosci nie wiekszej niz 500 ml kazde
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10. Znak dla materiatéw o podwyzszonej temperaturze.

11. Znak dla materiatéw zagrazajgcych srodowisku.

12. Znak ostrzegawczy fumigacji.

NIEBEZPIECZENSTWO

TA JEDNOSTKA JES
(nazwa fumigantu®)
ZASTOSOWANEGO
(data*)

{godzina®)

WIETRZONA (data*)

NIE WCHODZIC

13. Znak dla materiatéw uzywanych podczas przewozu do chtodzenia lub klimatyzowania.

mm

ménimum 250

minimum 150 mm
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14. Znak dla akumulatordéw litowych.
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15. Znaki dotyczgce manewrowania.

(Nr13) (Nr 15)

Ostroznie przetaczac Zakaz odrzutu i staczania

16. Znak dotyczacy przewozu towardéw niebezpiecznych w ilosciach ograniczonych.

8.3. Prowadzenie manewrow z pojazdami kolejowymi wagonami zawierajacymi towary

niebezpieczne

. Ruch kolejowy (manewry) pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi nalezy ograniczy¢ do niezbednych potrzeb. Ruch kolejowy (manewry)
nalezy wykonywaé¢ w obecnosci kierownika manewréw (druzyna manewrowa w sktadzie:
ustawiacz i manewrowy, lub sam ustawiacz) i powiadomi¢ druzyne trakcyjna.

. Przy wykonywaniu ruchu kolejowego z pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi
towarami niebezpiecznymi druzyna manewrowa nie moze zajmowac miejsca na stopniach
pojazdéw kolejowych.

. Przed rozpoczeciem ruchu kolejowego (manewrdw) z towarami niebezpiecznymi, kierownik
manewrdw powinien sprawdzi¢, czy zawory, spusty i krany pojazdéw kolejowych (cystern)
sg szczelnie zamkniete oraz czy nie ma wyciekow.

. Przy wagonach z towarem wybuchowym lub tatwopalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegdw wagonowych otwartym ogniem.

. Kazdy wagon, kontener wielki, cysterna przenosna lub pojazd drogowy zawierajgcy materiaty
lub przedmioty klasy 1 i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi zgodnymi ze
wzorami nr 1, 1.5 lub 1.6, powinien by¢ oddzielony w tym samym sktadzie pociggu
odlegtoscig ochronng od wagondw, kontenerdéw wielkich, cystern przenosnych, konteneréw-
cystern, MEGC lub pojazdéw drogowych oznakowanych duzymi nalepkami ostrzegawczymi
zgodnymi ze wzoraminr 2.1, 3,4.1,4.2,4.3,5.1 lub 5.2 lub pojazdéw drogowych, dla ktdrych
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dokument przewozowy wskazuje, ze zawierajg one sztuki przesytek oznakowane nalepkami
ostrzegawczymi zgodnymi ze wzorami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2. Wymaganie tej
odlegtosci ochronnej jest spetnione, jezeli odlegtos¢ pomiedzy tarczami zderzakéw wagonu
lub $ciang czotowa kontenera wielkiego, cysterny przenosnej lub przodem albo tytem
pojazdu drogowego a tarczami zderzakdédw innego wagonu lub $ciang czotowg innego
kontenera wielkiego, cysterny przenosnej, kontenera-cysterny, MEGC lub przodem albo
tytem pojazdu drogowego:

a) wynosi nie mniej niz 18 m, lub

b) jest zajeta przez nie mniej niz 2 wagony dwuosiowe lub jeden wagon cztero- lub wiecej
osiowy.

Predko$¢ jazd manewrowych z pojazdami kolejowymi z towarem niebezpiecznym z uwagi na
krétkie odcinki toréow, wystepujgce spadki i inne utrudnienia na bocznicy nie moze
przekraczaé 5 km /godz.

Wykonywanie manewréw na bocznicy realizowane jest wytgcznie sposobem odstawczym.
Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢ sprzegniete ze
sobg i z wagonami stanowigcymi odlegtos¢ ochronng, tak aby ich zderzaki byty nacisniete.

Zadania doradcy ds. przewozu towardéw niebezpiecznych bocznicy

Zadania doradcy ds. przewozu towardw niebezpiecznych bocznicy, realizowane sg na podstawie
Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towardow niebezpiecznych (teks jednolity
Dziennik Ustaw 2021 poz. 756 oraz RID. Do zadan doradcy nalezy

w szczegdblnosci:

8.5.

sporzadzenie raportu powypadkowego dla uczestnika przewozu towardw niebezpiecznych,
na rzecz ktérego wykonuje zadania doradcy, jezeli w zwigzku

z przewozem towardw niebezpiecznych doznali szkody ludzie, majatek lub srodowisko.
nadzor nad przestrzeganiem przepisow dotyczacych przewozu kolejg towardéw
niebezpiecznych,

doradztwo w zakresie czynnosci zwigzanych z przewozem kolejg towardw niebezpiecznych;
sporzadzanie rocznego sprawozdania z dziatalnosci firmy w zakresie przewozu towaréw
niebezpiecznych oraz czynnosci z tym zwigzanych.

Charakterystyka towaru niebezpiecznego przewoionego na bocznicy oraz sposéb
wytadunku tego towaru

1. Na terenie bocznicy ,NB" realizowany jest przejazd pojazdéw kolejowych oraz prowadzone sg
prace tadunkowe z towarem niebezpiecznym tj. z nawozami na bazie azotanu amonu.
2. Nawozy na bazie azotanu amonu sg materiatami niebezpiecznym i muszg by¢ transportowana
jako ,,Materiat utleniajgcy” klasy 5.1. Numer UN: 2067
3. Zagrozenie ze strony przewozonych towardw w normalnych warunkach eksploatacji nie
wystepuje. W sytuacji awaryjnej, mogg pojawic sie m.in. nastepujace zagrozenia:
Ze wzgledu na wtasciwosci fizykochemiczne:
- mogg powstawac zapalne lub wybuchowe mieszaniny par z powietrzem.
Ze wzgledu na zagrozenie dla zdrowia:
- produkty rakotwodrcze;
- produkty szkodliwe.
Ze wzgledu na zagrozenie dla srodowiska:
- produkty zagrazajgce srodowisku.
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Wymagania zwigzane ze szkoleniem pracownikdw z zakresu przewozu towaréw
niebezpiecznych

1. Pracownic bocznicy ,NB”, biorgcy udziat w przewozie towardw niebezpiecznych, podlegajg
przeszkoleniu przez doradce ds. przewozu towardw niebezpiecznych bocznicy, w zakresie
wymagan zwigzanych z takim przewozem.

2. Uczestnik szkolenia powinien zostaé zapoznany z:

trescig wtasciwych przepiséw i instrukcji;

klasyfikacjg towardw niebezpiecznych i zagrozeniami wynikajgcymi

z poszczegdlnych klas;

zasadami znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi;

postepowania w sytuacjach krytycznych;

trescig zawartg w planach zapewnienia bezpieczenstwa przy przewozie towaréw
niebezpiecznych wysokiego ryzyka;

procedurami informowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

Podstawg do przeprowadzenia szkolenia jest program szkolenia opracowany przez doradce ds.
przewozu towardéw niebezpiecznych zatwierdzony przez zarzad spétki ZMPG S.A.

Dokumentacja szkolenia powinna by¢ przez pracodawce przechowywana i udostepniana na
zadanie pracownika.
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9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIA OBIEKTOW | URZADZEN
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH DO PROWADZENIA
RUCHU KOLEJOWEGO

9.1. Warunki ogoélne

Utrzymanie infrastruktury kolejowej ujetej w pkt. 2.4 podlegajg utrzymaniu i konserwacji przez
uzytkownika bocznicy.
Utrzymanie infrastruktury kolejowej polega na:
1. utrzymaniu ich w granicach ustalonych norm i warunkéw technicznych,
2. zapewnieniu odpowiednio dfugich okreséw pracy wszystkich elementéw nawierzchni

i toréw,
3. zapobieganiu powstawaniu usterek,
4. usuwaniu przyczyn wszelkich niesprawnosci toréw.
Do utrzymania toréw i poszczegdlnych urzadzen kolejowych zarzgdca bocznicy obowigzany jest
wyznaczy¢ pracownika z kwalifikacjami wymaganymi do wykonywania tych czynnosci zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 15 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 11 stycznia 2021 r. poz. 101.
Okresowe sprawdzanie tordw, nalezy do zarzadcy bocznicy. Zarzadca bocznicy moze zleci¢
wykonywanie tych czynnosci a takze badanie bocznicy osobom lub instytucjom posiadajgcym
odpowiednie kwalifikacje wymagane prawem budowlanym.

9.2. Rodzaje remontéw

Tory kolejowe sg remontowane wedtug nastepujgcego systemu:
1. utrzymanie biezace i konserwacje;

2. naprawy okresowe na podstawie przegladdéw okresowych;
3. remonty inne na podstawie przeglagdéw specjalnych.

9.3. Zachowanie srodkéw ostroznosci w czasie wykonywania robét przy utrzymaniu toréw

Przed przystagpieniem do wykonywania robdt torowych zwigzanych z utrzymaniem i naprawa

nawierzchni kolejowej kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest:

¢ nalezycie ostoni¢ miejsce robdt przez wystawienie w osi toru przenosnej tarczy zatrzymania D 1
"STOJ" w odlegtosci 100 m od przeszkody (jezeli brak jest tej odlegtosci to bezposrednio za
ukresem rozjazdu prowadzgcego na dany tor);

* zwrotnice prowadzacg na tor, gdzie prowadzone sg roboty nalezy ustawi¢ w potozeniu
ochronnym;

» wszelkie prace zwigzane z konserwacjg i remontem toru nalezy wykonac¢ w oparciu o wymogi
prawa budowlanego i Instrukcje utrzymania nawierzchni kolejowych

* po zakonczeniu robét kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest sprawdzic¢ stan torow i
skrajni taboru oraz zgtosi¢ osobie odpowiedzialnej za te czynnosci na bocznicy zakonczenie
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robét i usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robét oraz zbednych przedmiotéw z toru i

terenu przylegtego.
Usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robét dozwolone jest po catkowitym zakornczeniu robét
oraz po sprawdzeniu stanu toru i skrajni, i nalezy do obowigzkédw pracownika wystawiajgcego.
Nad bezpieczeristwem pracownikédw wykonujacych prace torowe czuwa prowadzacy roboty
kierownik robét. Przy przewidzianym zamknieciu toru przenoéng tarcze zatrzymania D1 ,STOJ"
ustawia kierownik robét. Uzytkownik bocznicy ma obowigzek powiadomienia o tym fakcie
przewoznika kolejowego lub inne podmioty obstugujgce bocznice oraz nastawniczego posterunku
GKK stacji Gdansk Kanat Kaszubski.

9.4. Nadzor techniczny nad utrzymaniem toru oraz jego okresowe sprawdzanie

Nadzér techniczny nad utrzymaniem toru i jego okresowe sprawdzanie nalezy do obowigzkéw
uzytkownika bocznicy.
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10.WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z
TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY.

10.1.

WARUNKI BHP

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy musi zna¢ przepisy i instrukcje
w zakresie BHP obowigzujgce na zajmowanym stanowisku.

Pracownicy sg obowigzani przestrzega¢ postanowien regulaminu pracy bocznicy kolejowej, innych
regulamindw wewnatrzzaktadowych, przepiséw i instrukcji oraz stosowac¢ odpowiednie $rodki
zapewniajgce wiasciwe warunki BHP w zakfadzie i na stanowiskach pracy.

Odpowiedzialnym za stan BHP na bocznicy jest kierownictwo spotki.

Pracodawca w szczegdlnosci zobowigzany jest:

organizowac prace w sposéb zapewniajacy bezpieczne i higieniczne warunki pracy,
zapewnié przestrzeganie w zaktadzie pracy przepisdw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy, wydawac polecenia usuniecia uchybien w tym zakresie oraz kontrolowac wykonanie
tych polecen,

zapewnia¢ wykonanie nakazow, wystgpien, decyzji i zarzadzen wydawanych przez organy
nadzoru nad warunkami pracy,

zapewniac¢ wykonanie zalecen spotecznego inspektora pracy,

Czynniki wptywajace na bezpieczenstwo pracy:
1. przydatnos$¢i wymagania pod wzgledem zdrowia,

kwalifikacje (szkolenie fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenie z zakresu BHP,

stosowanie wtasciwych metod pracy,

wyposazenie pracownikdw we wtasciwg odziez roboczg, ochronng i sprzet ochrony
osobistej,

tad i porzadek w miejscu pracy,

srodki techniczne (oswietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja),

warunki atmosferyczne,

2. Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym, bezpieczenstwo
uzaleznione jest od stosowania wtasciwych zasad przy:

przechodzeniu przez tory wolne od taboru,

przechodzeniu przez tory zastawione taborem,

sprzeganiu i rozprzeganiu taboru,

jezdzie na stopniach pojazddw kolejowych i lokomotyw,
recznym przetaczaniu pojazdéw kolejowych,

przetaczaniu taboru obok ramp i magazyndw,

postugiwaniu sie ptozami hamulcowymi,

przektadaniu zwrotnic,

zabezpieczaniu przed samowolnym uruchomieniem sie taboru,

3.  Wiasciwego omdwienia planu pracy i stosowaniu prawidtowych sygnatow.
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OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W razie zaistnienia pozaru - pracownik, ktéry zauwazyt ogie zobowigzany jest postgpi¢ wedtug
obowigzujgcego w spdétce "Regulaminu ochrony przeciwpozarowej" wprowadzonego zarzgdzeniem
wewnetrznym i w miare mozliwosci przystgpi¢ natychmiast do gaszenia pozaru w zarodku
wszystkimi dostepnymi srodkami.

WYMOGI KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH W TRANSPORCIE
KOLEJOWYM NA BOCZNICY

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej na punkcie fadunkowym oraz przy
utrzymaniu toru muszg posiada¢ wymagang kategorie zdrowia oraz egzaminy kwalifikacyjne na
wtasciwe stanowisko zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 15
stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 11 stycznia 2021 r. poz. 101.
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11. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU KOLEJOWEGO
BOCZNICY

11.1. Wspdlny Zakres Kompetencji

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani sa:

posiadac odpowiednig kategorie zdrowia,

posiadac ztozone i udokumentowane wymagane egzaminy na zajmowane stanowisko,
bezwzglednie uczeszcza¢ na szkolenia okresowe i poddawaé sie egzaminom przed
wtasciwymi komisjami,

bezwzglednie poddawaé sie okresowym badaniom lekarskim, zdrowotnym i
psychofizycznym,

zna¢ doktadnie i szczegdtowo przestrzegaé ogdlne warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowej,

znac¢ doktadnie i przestrzegac postanowienia wewnetrznych instrukcji obowigzujgcych na
bocznicy, przepisy BHP, porzadkowe i p. pozarowe oraz dotyczace zachowania tajemnicy
panstwowej i stuzbowej,

chroni¢ mienie Zaktadu (Spotki), jak réwniez mienia powierzonego do przewozu, przed
umysinym niszczeniem lub uszkodzeniem,

zwracaé uwage na zagwarantowanie bezpieczestwa oséb postronnych, znajdujgcych sie
na torach zasadnie lub przypadkowo,

w przypadku zauwazenia uszkodzenia sygnalizatoréw, toréw lub innych urzadzen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu - do niezwlocznego spowodowania, wszelkimi
dostepnymi w danej chwili sposobami, zabezpieczenia lub ostoniecia odpowiednimi
sygnatami,

dla wtasnego bezpieczeristwa, pracownicy wykonujacy czynnosci w torach czynnych,
obowigzani sg do noszenia pomaranczowej kamizelki ostrzegawcze;.

2. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z pracg transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sie:

zgtaszania sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym,

uzywania alkoholu lub spania podczas dyzuru,

tolerowanie petnienia dyzuru przez nietrzezwych pracownikdw,

nie zgtaszanie sie do pracy z przyczyn usprawiedliwionych lub nieusprawiedliwionych bez
powiadomienia swego przetozonego,

przerywanie pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody bezposrednich przetozonych,
udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym,

11.2. Obowigzki pracownika nadzoru stuzb kolejowych

Do obowigzkéw pracownika nadzoru stuzb kolejowych bocznicy ,,NB" w zakresie transportu
kolejowego nalezy:

* cafoksztatt organizacji pracy transportu kolejowego oraz podziat czynnosci dla pracownikéw
zabezpieczajacych terminowe i ekonomiczne wykonywanie zadan w zakresie transportu
kolejowego.

* nadzér nad pracg stanowisk pracy, nadzér i dorazna kontrola w celu zapewnienia ciggtosci i

39



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A.
rejon ,Nabrzeze Bytomskie"

sprawnosci pracy transportu kolejowego na bocznicy.

* dopilnowanie przestrzegania przez podlegtych pracownikdw dyscypliny wykonania odnosnych
przepiséw i instrukcji, przepiséw BHP i przepisow p.poz., przepiséw porzadkowych i
postanowien niniejszego regulaminu.

* bierze udziat we wszystkich komisjach powypadkowych zaistniatych na terenie Bocznicy.

11.3. Obowiazki kierujacego manewrami

W czasie wykonywania pracy kierownik manewrdéw zobowigzany jest:

* kierowac¢ pracg manewrowg w zgodzie z wymogami niniejszego Regulaminu, instrukcjg
prowadzenia ruchu kolejowego i zasadami BHP,

* podstawi¢ wagony na tor zdawczo- odbiorczy,

* dopilnowaé zabezpieczenia taboru na torze przed zbiegnieciem,

* dopilnowaé, aby sprzegi srubowe i weze hamulcowe byty podwieszone na wspornikach,

* w razie wypadku z pracownikiem podczas wykonywania manewrdw powinien natychmiast
zawiadomic swojego przetozonego oraz osobe odpowiedzialng za prace bocznicy kolejowe;j.

11.4. Obowigzki prowadzacego pojazd trakcyjny

Do obowigzkéw kierujgcego pojazdem trakcyjnym w zakresie transportu kolejowego nalezy:
* wykonywanie polecen ustawiacza zwigzanych pracg pojazdu trakcyjnego.

W czasie pracy powinien obserwowac:
* sygnaty i wskazniki, Scisle sie do nich stosowag,
* prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic itp.,

* czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy drogowe na
torze lub w jego skrajni, itp.),

*  czy tabor znajduje sie w granicach ukresdw oraz jego ruch po sgsiednich torach, w miare
mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli jest
pchany.

Kierujacy pojazdem trakcyjnym powinien wykonywaé ruchy manewrowe na polecenie
ustawiacza, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami instrukcji sygnalizacji i techniki
wykonywania pracy manewrowej i nie zagrazajg bezpieczeristwu ludzi i taboru.
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12. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z TABOREM
KOLEJOWYM

Zdarzenie - powazny wypadek, wypadek lub incydent na liniach kolejowych lub bocznicy kolejowej.

Wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen udziatem pojazdu kolejowego,

powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $Srodowiska, do wypadkéw

zalicza sie w szczegdélnosci:

*  kolizje;

* wykolejenia;

* zdarzenia na przejazdach kolejowych;

* zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu;

* pozar pojazdu kolejowego.

Powainy wypadek- kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym zdarzeniem

majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczeristwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:

* z przynajmniej jedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma rannymi osobami, lub

* powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska,
ktore mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajacg wypadek na co najmniej 2
miliony euro;

Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociggéw

imajgce wptyw na jego bezpieczeristwo.

Kolizja - jest to zdarzenie obejmujgce:

a/ zderzenie - dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym samym torze z

przeciwnym kierunkéw;
b/ najechanie - niezamierzone, dynamiczne:

* zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym
kierunku;
* zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojagcym na tym samym
torze pojazdem kolejowym;
* najechanie na przeszkode znajdujacg sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego, powodujgce wykolejenie pojazdu kolejowego;
c/ starcie - zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potaczenia lub przeciecia sie torow.
Wykolejenie - trwaty brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z powierzchnia
toczna gtéwki szyny.
Bocznica kolejowa - infrastruktura kolejowa przeznaczona do wykonywania zatadunku i wytadunku
wagondw oraz ich przemieszczania i wigczania do ruchu po sieci kolejowej.
Pociag - jest to sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem
trakcyjnym, albo pojazd trakcyjny - osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w
drodze.
Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych.
Komisja kolejowa - zespdt oséb powotanych przez Kierownictwo spétki lub kierownikdéw innych
jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym, witasciwych dla miejsca
zdarzenia, ktérych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w zdarzeniu.
Celem dziatania tego zespotu jest zbadanie okolicznosci i przyczyn zdarzenia, ustalenia wnioskéw
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zapobiegawczych i wskazania sSrodkéw zaradczych.
Kazdy pracownik bocznicy, ktéry zauwazy niebezpieczerstwo zagrazajgce ruchowi pojazdéw
kolejowych lub ludziom obowigzany jest uczyni¢ wszystko, aby zapobiec wypadkowi.

12.1. Zawiadomienie o zdarzeniu

1. W razie zauwazenia wypadku kolejowego, kazidy pracownik powinien niezwtocznie
powiadomié bezpos$redniego przetozonego.
2. Pracownik bocznicy powinien natychmiast zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu kazdy
wypadek kolejowy na bocznicy, w ktérym:
- ulegt wykolejeniu lub uszkodzeniu tabor Przewoznika kolejowego,
- ulegt wykolejeniu lub uszkodzeniu inny tabor,
- uszkodzono urzadzenia bocznicy, pozostajgce w zwigzku z jazdg taboru,
- zajeto skrajnie sgsiedniego toru,
ulegt wypadkowi pojazd kotowy w obrebie Bocznicy w zwigzku z jazda taboru,
3. Jezeli o spowodowanie wypadku podejrzani sg pracownicy przewoznika, lub pracownicy
przewoznika sg ofiarami wypadku lub wykolejeniu czy uszkodzeniu ulegt tabor kolejowy to
nalezy powiadomic¢ o powyzszym przewoznika.

4. Zgtaszajgc zdarzenie na terenie bocznicy nalezy podac jego miejsce, czas, opis i jego skutki. Brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opézniac zgtoszenia.

12.2. Zawiadomienie o zdarzeniu

Pracownik stuzb kolejowych, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu powinien:

- wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli sg ofiary w ludziach albo poszkodowani,

- wezwal panstwowa straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia ratownictwa

technicznego, chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy medycznej,
w szczegdlnosci w przypadku:
uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
pozaru lub wybuchu,
zawalenia lub zalania wodg obiektu budowlanego,
wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym,
o niekontrolowanego uwolnienia sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania,

- zamkna¢ tor,

0O 0 O o0 w

- przekonac sie, czy na sgsiednich torach moze odbywac sie ruch kolejowy, a jezeli ruch nie moze
sie odbywac nalezy tor zamkng¢ i osygnalizowa,

- zgtosic zdarzenie wiasciwej terytorialnie komendzie policji,

- zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych, ktdrych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu. Powiadomiony o
zdarzeniu informuje osoby(e) dyzurujgce(g), uprawniong do prac w komisji kolejowej
ktérej(ych) obowigzkiem jest niezwtoczne udac sie na miejsce zdarzenia.

2. O wypadku powinien réwniez niezwtocznie powiadomic:

1) pracownika nadzoru stuzb kolejowych bocznicy,

2) cztonkéw komisji kolejowej ujetych w wykazie oséb upowaznionych do udziatu w pracach
komisji kolejowej na bocznicach ZMPG S.A.
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3) Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Gdansku@ 572591 125,
zdarzenia@utk.gov.pl.
4) Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych & 510126 711

-8 226301433, & 22630 14 39, pkbwk@mswia.gov.pl

Stany alarmowe i zdarzenia; powazne wypadki, wypadki i incydenty nalezy zgtasza¢ SMS - em
podajac:

e date, godzine i miejsce powstania stanu, zdarzenia;

e  konsekwencje zaistniate w wyniku stanu lub zdarzenia;

e  podmiot, na terenie ktérego zaistniaty zdarzenia;

e imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej;

e imie, nazwisko i nrtelefonu osoby koordynujgcej prace cztonkdédw komisji na miejscu zdarzenia.

Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniac zgtoszenia.
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13.WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY INFRASTRUKTURY

KOLEJOWEJ ORAZ PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH OBStUGUJACYCH BOCZNICE

Wykaz numeréw telefonicznych wybranych stanowisk ZMPG S.A.:

Pracownik nadzoru stuzb kolejowych 58 73799 04
58 73799 05
PKP PLKS.A.
Gdansk Kanat Kaszubski nastawniczy GKK 58-7213548
Nacz. Sekcji Eksploatacji w Gdyni PKP PLK S.A. 58-7211306
58-721 13 00
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni Sekretariat
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni Dyspozytor >8-7211202
Numery przewoznikéw obstugujgcego bocznice:
e Telefony alarmowe :
L o] 1] - -997 lub 112
®  Straz POZArNA .....ccceevceeerenerresserressereessnsesssnnessssennes - 998
e Pogotowie ratunkowe ..........cceeeeerveeeveerevencreneenne - 999
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14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ZMPG S.A. opracowano w 7-iu jednobrzmigcych
egzemplarzach, ktére otrzymuija:

1. Zarzad Portu Morskiego Gdansk - 1 egzemplarz;
2. UTK - 1 egzemplarz;
3. PKP PLKS.A. ZLK w Gdyni - 2 egzemplarze;
4. Malteurop Polska Sp. z 0.0. - 1 egzemplarz;
5. Gdanski Terminal Masowy (GBT) Sp. z 0.0. - 1 egzemplarz;
6. Przewoznik obstugujacy bocznice - 1 egzemplarz.

14.2. Obowigzek wprowadzenia zmian i uzupetnien w tresci regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien byé utrzymany w ciggtej aktualnosci za co
odpowiedzialny jest pracownik nadzoru stuzb kolejowych. Wszelkie zmiany jakie zajdzie potrzeba
wprowadzi¢ nalezy uzgodnic¢ z Zaktadem Linii Kolejowych w Gdyni.

Uzgodniony projekt zmian do Regulaminu zatwierdza Kierownictwo spétki po czym nalezy zmiany
te wnies¢ do wszystkich egzemplarzy regulaminu i odnotowaé w Skorowidzu zmian i uzupetnien
Regulaminu.

O wszelkich zmianach i uzupetnieniach wniesionych do niniejszego regulaminu nalezy zapoznac /za
podpisem/ wszystkich pracownikéw bocznicy zwigzanych z ruchem kolejowym i pracownikéw
przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

14.3. Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowe] i personel zwigzany
z eksploatacjg i utrzymaniem Bocznicy muszg zapoznac sie z trescig niniejszego Regulaminu, a fakt
przyjecia do wiadomosci jego tresci potwierdzié¢ wtasnorecznym podpisem w pkt. 16 Regulaminu.
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15. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU.

Tresé Data i podpis
Lp. Nr Dotyczy wnie‘sionej Obowia?uje Data i podpis  |Przyjmujaceg
str.  |rozdziatu, zmiany, od dnia wprowadzajgcego odo
podrozdz. |uzupetnienia zmiany wiadomosc
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
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16. POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI POSTANOWIEN
REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWEI.
Podpis
pracownika
Lp. Nazwisko i imie Stanowisko Data
1. 2. 3. 4, 5.

17.ZAtACZNIK NR 1 - PLAN SYTUACYJNY BOCZNICY KOLEJOWE)
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WYKAZ TORGW

Nr tory DLUGOSE OGOLNA DLUGOSC BUDOWLANA DLUGOSE UZYTECZNA |
od do mb od do mb od do mb |
101 | Brama | Broma [ 374,40 | Brama | Broma | 374,40 [focaer |focatek | 34540 |
OZNACZENIA
PEL - poczatek fuku
Kt - koniec huku
34 - promied ku
£ - diugosé luku
e = tUgosE odeinka prostega toru
Zp. - zalom profils

Rz - rozjazd zwytzajny

Rkpd - rozjazd ¥rzyZzowy podwoiny
KT - koniegtoru

PT - ‘poczgtek toru

KO - Koziot oporowy _

Z1, D1 tarcza zalrzymania."STGJ"
Wk - wykolejnica

Tm - tarcza manswrows

OPIS TECHNICZNY BOCZNICY
Dlugose ogblna tordw — 374,40 m

Dfugose budowlana torbw — 374,40 m
Dlugose uzyteczna torbw — 345,40 m

LEGENDA

tory i rozjozdy uzytkownika bocnicy
pozostate tory i rozjazdy

granico gruntu PKP SA.

jstnigjoce infrastruturo

GBT Sp.z0.0. |

WICEPREZES £

Kamil Tarczewski ul. Promowa
§0-702 Gdansk

Stawomir Michalewski

PLAN SCHEMATYCZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
ZARZADU MORSKIEGO PORTU GDANSK S.A.
REJON NABRZEZA BYTOMSKIEGO PRZY STACJI
PKP PLK GDANSK KANAL KASZUBSKI |

gy gl kg 6t 0ot

skala 1:1000

ZASTEPCA DYREKTERA crre,
ar% Eaglofiacyyol PR POLSKEE LINE KOLEJOWE S
| NSA " 7 | Zakiad Linil Kolejowych w Gdyni
B1-32: 7" T, .. ..a@24

Wykonat: mgr inz. Jarostaw Walaszewski

Adam Zdrcfjewski

K-lezjnzz,ﬁvim MALTEUROP POLSKA Sp. 7 o0,
80-702 Gdansk
Ryszard Wréblewski ul. Promowa 1




