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PRZEPISY WEWNETRZNE

Instrukcja wewnetrzna okreS§lajaca warunki techniczne oraz zasady i wymagania

dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej obejmuje:

— utrzymanie podtorza, toréw i rozjazdow
— utrzgymanie urzqdzen srk

obowiazujace na bocznicach kolejowych bedacych w Zarzadzie Morskiego Portu
Gdansk S.A. ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdansk

Podstawa opracowania instrukcji:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik
Ustaw 2020, poz. 1043 z dnia 15.06.2020r);

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020
poz. 471 z dnia 13 lutego 2020)

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 867).

Niniejsze przepisy wewnetrzne obowigzuja wszystkie osoby oraz pracownikow w zakresie
dzialania, ktorych wchodza czynnosci zwigzane z:

obstuga bocznicy

¢ nadzorem nad stanem technicznym infrastruktury kolejowej

e utrzymaniem infrastruktury kolejowej

e prowadzeniem ruchu kolejowego

Oswiadczenie uzytkownika

Przepisy wewnetrzne spetniajg wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020, poz. 1043 z dnia 15.06.2020r)
Postanowienia zawarte w niniejszej instrukcji nadajg sie do stosowania w zakresie warunkow
technicznych oraz zasad i wymagan dotyczqgce utrzymania infrastruktury kolejowej w zarzgdzie
spotki ZMPG S.A.

WICEPREZES zARzADU WICEPREZES ZA

D%BASTRUKT?‘QY D st

04‘0& = -20’8"/ Yo Karil Trczewsld, 2. ....Stawon
(data) (podpis)

Stawomir Michalp




CZESC 1. POSTANOWIENIA OGOLNE 6
CZESC 2. UTRZYMANIE PODTORZA, TOROW I ROZJAZDOW 7
1. OGLEDZINY ROZJAZDOW 7
1.1 Zakres 1 sposOb wykonywania oglgdzin 7
1.2. Porzadek i terminy dokonywania ogledzin 7
1.3. Rejestracja 1 dziennik ogledzin rozjazdow oraz usuwanie usterek 7
2. BADANIE TECHNICZNE ROZJAZDOW 8
2.1, Zakres 1 sposob dokonywania badania 8
2.2. Porzadek i terminy badania technicznego rozjazdow 10
2.3. Rejestracja badan technicznych rozjazdoéw 10
3. TORY KOLEJOWE 11
4. OBCHODY NORMALNE TOROW 11
4.1. Zasady czgstotliwos¢ 1 sposob wykonywania obchodow 11
4.2. Obowigzki w trakcie obchodu torow 11
5. POMIARY BEZPOSREDNIE I BADANIA TECHNICZNE STANU TOROW
12
5.1. Zakres i spos6b wykonywania pomiarow 12
5.2. Cel, porzadek i1 terminy badania technicznego toréw 12
5.3. Rejestracja badan i pomiaréw torow 12
5.4. Wartos$ci progéw natychmiastowego dziatania oraz §rodki na wypadek ich
przekroczenia 13
6. WARUNKI EKSPLOATACIJI TORU BEZSTYKOWEGO 14
6.1. Podstawy fizyczne toru bezstykowego 14
6.2. Obserwacja miejsc podatnych na petzanie przy zastosowaniu punktow statych
14
6.3. Metryka toru bezstykowego 17
6.4. Weryfikacja temperatury neutralnej i regulacja sit podtuznych 17
6.5. Pekniecia szyn toru bezstykowego 21
7. ZASADY I PORZADEK USUWANIA USTEREK W TORACH 22
7.1. Wymiana pojedynczych szyn 22
7.2. Wymiana ztaczek. 22
7.3. Wymiana pojedynczych podkladow. 22
7.4. Odchwaszczanie torow. 22
7.5. Dokrecanie $rub 1 wkretow. 23
7.6. Poprawianie szerokosci toru 23
7.7. Usuwanie dotkow (wyboi) 23
7.8. Regulacja potozenia toru w planie 23
8. PRZEJAZDY 24
9. PROWADZENIE REMONTOW TOROW 24
CZESC 3. UTRZYMANIE URZADZEN SRK 25
10. PODSTAWOWE POJECIA 25
10.1. Podstawowe pojecia i okreslenia 25
10.2. Organizacja procesu eksploatacji 26
11. OBSELUGA TECHNICZNA RECZNYCH URZADZEN SRK 27
11.1. Zasady ogdlne 27
11.2. Obowigzki pracownikow obstugi technicznej 27
12. OBSLUGA RECZNYCH KLUCZOWYCH URZADZEN STEROWANIA
RUCHEM KOLEJOWYM 28
12.1. Zasady ogdlne 28
12.2. Obstuga urzadzen recznych kluczowych srk 29



13.
13.1.
14.

14.1.
14.2.
15.

15.1.
15.2.

15.3.
15.4.
15.5.
15.6.
15.7.
15.8.
15.9.
15.10.
15.11.
15.12.
15.13.
15.14.

15.15.
15.16.
15.17.
15.18.
15.19.
15.20.
15.21.
16.

16.1.

16.2.

17.
Zalacznik nr 1.
Zalacznik nr 2.
Zalacznik nr 1.
Zalacznik nr 4.
Zalacznik nr S.
Zalacznik nr 6.
Zalacznik nr 7.
Zalacznik nr 8.

OPIS URZADZEN 31

Rodzaje i typy zastosowanych urzadzen srk 31
POSTEPOWANIE W CZASIE PRZESZKOD W DZIALANIU URZADZEN

STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM 32
Zawiadomienie o powstatych przeszkodach 32
Przeszkody w dziataniu urzadzen r¢cznych kluczowych srk 32

KONSERWACIJE, PRZEGLADY I DIAGNOSTYKA ORAZ
CZESTOTLIWOSC ZABEGOW KONSERWACYJNYCH URZADZEN

STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM 33
Obowigzki pracownikow obstugi technicznej urzadzen sterowania ruchem
kolejowym 33
Organizacja zabiegdéw konserwacji, przegladow oraz napraw urzadzen srk na
terenie bocznicy 33
Konserwacja wykolejnicy 1 zamkow wykolejnicowych 33
Przeglad wykolejnicy i zamkow wykolejnicowych 34
Konserwacja zamka trzpieniowego 34
Przeglad zamka trzpieniowego 35
Przeglad wykazy rejestru kluczy 35
Sprawdzanie prawidtowosci wskazan i widocznos$¢ sygnatow 35
Mycie masztow i zewngtrzne mycie soczewek sygnalizatoréw 36
Konserwacja i przeglad elektrycznego napgdu zwrotnicowego 36
Przeglad nastawnicy przekaznikowej - pulpitu nastawczego 38
Ogledziny zewnetrzne UPS 1 baterii akumulatorow 38
Konserwacja tablic rozdzielczych 38
Probne uruchomienie spalinowego zespotu pradotworczego pod obcigzeniem
oraz przetwornic sygnalowych 38
Przeglad armatury kablowej 39
Ogledziny tras kablowych 39
Sprawdzenie parametrow elektrycznych kabli 39
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow 39
Ogledziny i kontrole Licznika osi ACS2000 39
Ogledziny zewngtrzne przekaznikow. 42
Wymiana przekaznikoéw do legalizacji. 42

BEZPIECZENSTWO PRACY PRZY ROBOTACH ZW/AZANYCH Z
KONSERWACIJA, PRZEGLADAMI, DIAGNOSTYKA I NAPRAWAMI

URZADZEN SRK 43
Wskazowki ogdlne 43
Zasady zachowania w czasie prac w torach kolejowych 43
ZAYL ACZNIKI 44
Wzor dziennika ogledzin rozjazdow 44
Utrzymanie rozjazdow 46
Dopuszczalne tolerancje wymiarow w rozjazdach 49
Dzialanie, sprawdzanie i utrzymanie zamkni¢¢ nastawczych. 50
Uszkodzenia i zuzycie szyn i zlaczek 67
Skrajnia budowli na odcinkach toru prostego i w luku 69
Zabezpieczenie peknietej szyny w torach kolejowych 73
Wzor ksiazki kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym 75

Zalacznik nr 9 Wzor protokotu z badania diagnostycznego urzadzen srk na bocznicy 76
Zalacznik nr 10. Wzér metryki toru bezstykowego 77
Zalacznik nr 11. Wskazowki dotyczace mocowania zamkéw awaryjnych do zwrotnic 78



Zalacznik nr 12. Wskazowki dotyczace mocowania zamkow awaryjnych typu UZZ 81
Zalacznik nr 13. Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci tresci instrukeji 87
Zalacznik nr 14. Wykaz zmian i uzupelnien do instrukcji 87



CZESC 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Instrukcja niniejsza reguluje sposob, porzadek i terminy dokonywania czynnos$ci

zwigzanych z:

- utrzymaniem infrastruktury kolejowej na bocznicy,

- zasadami prawidlowej obstugi oraz zasadami obslugi technicznej i diagnostycznej
recznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

2. Instrukcja realizuje postanowienia:

- Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik
Ustaw 2020, poz. 1043 z dnia 15.06.2020r);

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2019
poz. 1186 z dnia 26 czerwca 2019);

- Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 867).

4. W zakres czynnosci zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej wchodza:

- Ogledziny,
- Badania techniczne i pomiary,
- Usuwanie przyczyn wszelkich niesprawnos$ci w torach.

5. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni kolejowej powinny byc¢:
- dostosowane do typu nawierzchni
- odpowiada¢ wymaganiom obowigzujagcych norm, zatwierdzonym  warunkom
technicznym,
- posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu
Kolejowego.
6. Zakres instrukcji obejmuje zasady prawidlowej i bezpiecznej pracy eksploatacyjnej urzadzen
oraz wymagania wynikajace z dokumentacji technicznej i poszczeg6lnych urzadzen.



CZESC 2. UTRZYMANIE PODTORZA, TOROW | ROZJAZDOW

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania toréw w jednym poziomie podlegajg ogledzinom i badaniom
technicznym.

1. OGLEDZINY ROZJAZDOW

1.1. Zakres i sposéb wykonywania ogledzin

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow w jednym poziomie podlegaja ogledzinom i badaniom
technicznym

1. Ogledziny przeprowadza si¢ wzrokowo celem stwierdzenia czy W rozjazdach nie wystepuja:

1) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,
2) inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdow lub
urzadzen nastawczych.
2. Podczas ogledzin nalezy sprawdzac:

1) ogoblny stan rozjazdu pod wzglgdem utrzymania go w porzadku i czystosci,
a szczegolnie ztobkdéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni
migdzy iglicami a opornicami,

2) stan iglic - ze szczegdlnym uwzglednieniem czy nie majg peknieé i wyszczerbien
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

3) stan przylegania iglic do opornic,

4) stan i wlasciwe dziatania zamknig¢ nastawczych,

5) stan zamocowania pretow nastawczych $ciggéw iglicowych, sworzni, nitow
i zawleczek,

6) stan dokrecenia $rub i wkretow,

7) stan nasmarowania zwrotnic,

8) stan oraz wilasciwe dziatanie wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych,

9) stan urzadzen srk bezposrednio wspotpracujacych z rozjazdem (czy nie sg uszkodzone i
czy s3 na wlasciwym miejscu),

UWAGA: czynnos$ci, wymienione w punktach 3, 4, 7,8, w razie potrzeby nalezy wykonywac
przy przekladaniu zwrotnic.

1.2. Porzadek i terminy dokonywania ogledzin

1. Ogledziny rozjazdéw zgodnie z wymogami ujetymi w §1 dokonujg pracownicy posiadajacy
odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenie w tym zakresie.
2. Ogledziny rozjazdéw na bocznicy nalezy dokonywaé raz w tygodniu.

1.3. Rejestracja i dziennik ogledzin rozjazdéw oraz usuwanie usterek

1. Wyniki ogledzin rozjazdéw wykonywanych zgodnie z § 1 oraz wyniki dokonanych napraw
rozjazdow nalezy wpisywac do ,,Dziennika ogledzin rozjazdoéw, skrzyzowan toréw w jednym
poziomie oraz wyrzutni ptozow hamulcowych na gorkach rozrzadowych", zwanego dale;j:
,»dziennikiem ogledzin rozjazdow".



2. Jesli w wyniku ogledzin nie stwierdzi si¢ usterek i brakow, wynik ogledzin nalezy odnotowac
wzdtuz rubryk 2-5 w formie ,,rozjazdy w porzadku. W rubryce 6 dziennika dokonujacy wpisu
sktada wilasnorgczny podpis i podkresla zapis przez cala szeroko$¢ wszystkich rubryk dla
oddzielenia go od nastepnego zapisu.

3. Jezeli stan rozjazdu moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu manewrdéw lub pociagdéw, to
pracownik sprawdzajacy rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami, po czym w
dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisuje zauwazone braki lub usterki i powiadamia o tym
specjaliste ds. kolejowych w celu wstrzymania ruchu kolejowego na bocznicy.

4. Po usunigciu usterek przez firme lub osobg¢ posiadajaca odpowiednie kwalifikacje i
uprawnienia oraz dokonaniu przez nig wpisu do dziennika ogledzin, specjalista ds.
kolejowych bocznicy zezwala na podstawianie wagonow.

5. Wzor dziennika ogledzin rozjazdéw podano w zatgczniku 1. Rubryki od 2 do 6 dotycza
zapisdOw wynikow ogledzin i1 badan technicznych rozjazdow, rubryki od 7 do 12 usuwania
usterek (napraw rozjazdow).

6. Dziennik ogl¢dzin powinien znajdowac si¢ wyznaczonego pracownika ds. kolejowych, ktory
przy zatozeniu nowego dziennika ogledzin rozjazdéw powinien kartki jego ponumerowac,
przesznurowaé, konce sznurka zabezpieczy¢ naklejka 1 opieczetowal, potwierdzajac te
czynnos$ci wlasnorecznym podpisem.

7. Zanalezyte prowadzenie dziennika odpowiedzialny jest specjalista ds. kolejowych.

8. Dziennik zakonczony powinno si¢ przechowywac przez trzy lata.

2. BADANIE TECHNICZNE ROZJAZDOW

2.1. Zakres i sposéb dokonywania badania

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow w jednym poziomie podlegaja badaniom technicznym
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji.

Badanie techniczne obejmuje rewizj¢ stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych
i uktadu geometrycznego wymienionych urzadzen, sprawnosci ich dziatania, stanu utrzymania,
oraz pomiaru szerokosci toru, niwelety i ztobkéw w miejscach wskazanych w arkuszach
technicznego badania zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt.1-6.

Szczegotowy zakres badania technicznego rozjazdéw obejmuje;

1. Badanie ogdlnego stanu rozjazdu:

1) W ramach badania technicznego rozjazdu nalezy wykona¢ czynno$ci nalezace do
ogledzin rozjazdu, wymienione w Rozdziale I § 1, ust. 2, pkt. od 1 do 9,

2) Nalezy dokona¢ sprawdzenia wlasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do osi
toru 1 sgsiednich rozjazdow,

3) Nalezy dokona¢ doktadnych pomiarow szerokosci toréw i ztobéw oraz przechyiki toru w
miejscach podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach) rozjazdow,

4) W miejscach pomiaru szerokos$ci toru, nalezy dokona¢ pomiaru przechytki. Odchylenia
od przepisowego wzajemnego polozenia obu tokéw w rozjezdzie nie powinny
przekracza¢ 5 mm. Stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowac w dzienniku ogledzin
oraz w arkuszu badania technicznego rozjazdu jako usterki
wymagajace usuni¢cia. Przy pomiarach przechyiki nalezy analizowac czy nie nastapito



5)

6)
7)

przekroczenie dopuszczalnej wichrowato$ci toru, a stwierdzone przekroczenie wartosci
dopuszczalnych rowniez odnotowac jako usterki wymagajace usunigcia,

Sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich potaczen
Srubowych,

Sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,

Sprawdzi¢ 1 pomierzy¢ pelzanie rozjazdu lub jego czesci,

Badanie stanu zwrotnic;
Podczas tego badania nalezy sprawdzi¢:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)

9)

czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w
inny sposob oraz czy powierzchnie toczne iglic 1 opornic lezg w jednym poziomie,

czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okre§lonego w
zalgczniku 2,

przyleganie iglic do opornic - czy luz miedzy iglica a opornicg w ostrzu iglicy nie
przekracza 1,0 mm,

przyleganie iglic do oporek iglicowych - czy luz miedzy iglica, a opoérkami iglicowymi
nie przekracza 2 mm,

przyleganie iglic do ptyt $lizgowych - luz migdzy stopka iglicy a powierzchnia $lizgowa
nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wigcej niz 50% ptyt §lizgowych,

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podktadek 1 tozysk w
ptytach:

w przypadku wystgpienia watpliwosci co do wlasciwego zamocowania iglicy w osadzie
czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego sprawdzenia osady.
stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpelznego iglic sprezystych, odchylenie od
potozenia srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu iglicy z szyng taczaca,
czy iglice nie wykazuje nadmiernych opordw przy przestawianiu, jesli tak dokonaé
pomiaru tych oporow ,

czy iglice nie maja ruchow w kierunku pionowym w osadach czopowych i na plytach
slizgowych,

10) czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest jednakowe i

miesci si¢ w granicach dopuszczalnych tolerancji,

11) czy odlegtos¢ iglicy odsunigtej od opornicy (w miejscu przejscia od pelnego profilu

iglicowego do cze¢$ci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm.

Badania zamkni¢¢ nastawczych.
Podczas badania zamkni¢¢ nastawczych nalezy sprawdzié:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

prawidlowo$¢ przylegania haka do opdorki w zamknigciach hakowych.

czy stopka haka w potozeniu zamknigtym (w zamknigciach hakowych) nie wystaje poza
krawedz opdrki wigcej niz S mm 1 obejmuje oporke na dlugosci nie mniejszej niz 60 mm,
czy w zamknigciach hakowych sworznie laczace hak z iglica 1 Sciggiem iglicowym, a w
zamknieciach suwakowych sworznie laczace klamre z iglica sa  zabezpieczone
zawleczkami oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sa zanitowane i czy nie
wystepuja nadmierne luzy w potaczeniach sworzniowych,

czy odlegtos¢ iglicy odsunigtej od opornicy jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i
jest zachowana jej przepisowa wielko$¢ zgodnie z zatacznikiem nr 4,

czy styki przediglicowe leza na jednej prostej prostopadiej do osi toru, a odleglosci
poczatku iglic od styku przediglicowego sg zgodne z zalgcznikiem nr 4,

czy dlugosci $ciggdéw iglicowych, drazkéw suwakowych i1 pretow nastawczych sa
prawidtowe,



7) stan polaczen izolowanych drazkéw suwakowych,

8) stan przytwierdzenia oporek i prowadnic zamknig¢ zwrotnicowych,

9) stan prawidlowego wspotdziatania zamknig¢ zwrotnicowych i zwrotnic z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym (srk),

4. Badanie krzyzownic.

Podczas badania nalezy sprawdzac 1 mierzy¢:

1) stan dzioba i szyn skrzydlowych oraz wielko$¢ ich zuzycia w miejscach
charakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego).

2) stan wkladek i $rub w krzyzownicy,

3) stan i wielkos¢ zuzycia kierownic,

4) stan wktadek i $rub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic
do koziotkow i ptyt zebrowych,

5) szerokos$¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

6) szerokos¢ i glebokos¢ ztobkow w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wielko$¢
sptywow metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

7) prawidlowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyZzownicy i kierownic do
podrozjazdnic i1 podktadek oraz stan przektadek,

8) prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydtowych.

5. Badanie toréw 1aczacych w rozjazdach i poltaczeniach rozjazdowych.
Podczas badania toréw laczacych nalezy sprawdzic:
1) szeroko$¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,
2) stan szyn taczacych, tubkow i §rub tubkowych lub potaczen spawanych,
3) stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktadow).

6. Pomiaru szeroko$ci toréw i zlobkow w krzyzownicy nalezy dokonywa¢ w miejscach
podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

2.2. Porzadek i terminy badania technicznego rozjazdéw

1. Zgodnie z Prawem budowlanym wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow jako obiekty
budowlane powinny by¢ poddawane okresowej kontroli, co najmniej raz w roku,
polegajacej na sprawdzeniu stanu ich technicznej sprawnosci (podstawa: Art. 62 ust.1
pkt.1 ustawy z dnia 7.07. 1994 r. — Prawo budowlane).

2. Kontrole (badania techniczne) powinny by¢ dokonywane raz w roku przez osoby
posiadajace uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci.

2.3. Rejestracja badan technicznych rozjazdéw

1. Wyniki badafh technicznych rozjazdéw rejestruje si¢ w dzienniku ogledzin rozjazdow
i arkuszu badania technicznego rozjazdu.
2. Wyniki badania technicznego rozjazdu wykonane w ramach corocznej okresowej kontroli

stanu technicznego obiektu budowlanego zapisuje si¢ w arkuszach badania technicznego
rozjazdéw oraz w odrebnym protokole.

3. Starg ksigzke 1 arkusze badania technicznego rozjazdéw nalezy przechowywaé przez trzy
lata.
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3. TORY KOLEJOWE

Tory nalezy utrzymywaé z najwigksza staranno$cia w stanie catkowitej przydatno$ci
eksploatacyjnej, zapewniajacej spokojnos¢ i bezpieczenstwo ruchu pociagow. Wszelkie usterki,
braki i niedoktadno$ci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu powinny by¢ bezzwlocznie usuwane.
Stan utrzymania toru nalezy ocenia¢ na podstawie wynikow pomiaré6w bezposrednich
wykonywanych w czasie przegladow. Przeglady i pomiary torow maja na celu ocen¢ stopnia
zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych elementow konstrukcyjnych nawierzchni oraz oceng
odksztatcen uktadu geometrycznego toru.

4. OBCHODY NORMALNE TOROW

4.1. Zasady czestotliwos¢ i sposéb wykonywania obchodéw

1.

Obchdd normalny toréw powinni wykonywaé pracownicy posiadajacy odpowiednie
kwalifikacje i przeszkolenie ( np. toromistrz lub obchodowy).

Obchod torow powinien by¢ wykonywany przy dobrej widocznos$ci raz w tygodniu tacznie z
ogledzinami 1 konserwacja rozjazdow.

Pracownik wykonujacy obch6d powinien zarejestrowac fakt dokonania obchodu w dzienniku
ogledzin rozjazdow.

4.2. Obowigzki w trakcie obchodu toréw

1.

Podczas wykonywania obchodu podstawowym zadaniem jest regularne przegladanie
nawierzchni. Nalezy rowniez zwraca¢ uwagge na inne budowle i urzadzenia zainstalowane w
torze lub obok toru, dba¢ o bezpieczenstwo ruchu pociggdédw, ujawniac i natychmiast usuwac
powstate uszkodzenia w nawierzchni oraz zapobiegac ich tworzeniu sig.

Jezeli usunigcie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne nalezy
ostania¢ sygnatami 1 powiadomi¢ o tym specjaliste ds. kolejowych bocznicy.

Czynnosci nalezy wypetnia¢ w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu pociggdéw oraz
wlasne bezpieczenstwo pracy. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pociggéw powinno miecé
pierwszenstwo przed wykonywaniem wszystkich innych przydzielonych czynnosci.

Nalezy zwraca¢ uwage na stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni oraz odksztalcen toru.
Tory powinny by¢ obserwowane pod wzgledem ich zachowania 1 stabilizacji szczegdlnie w
tukach o promieniach mniejszych niz 800 m, czy nie ma deformacji toru lub odkrycia czot
podktadow §wiadczacych o naruszeniu stabilnosci toru.
Obserwowac trzeba czy:

- nie ma pgknigtych szyn lub tubek,

- nie ma uszkodzen podkiadow, nie gwarantujagcych wlasciwego podparcia szyn i

szerokosci toru,
- stan przytwierdzenia szyn do podktadow jest prawidtowy,
- w torze nie wystgpuja oznaki pelzania szyn lub catego toru.
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5. POMIARY BEZPOSREDNIE | BADANIA TECHNICZNE STANU TOROW

5.1. Zakres i sposéb wykonywania pomiaréw

Pomiary bezposrednie torow nalezy wykonywaé zgodnie z  Rozporzadzeniem Ministra
Transportu 1 Gospodarki morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
W zakres badania toréw wchodzg pomiary:

- szerokosci toru,

- przechyiki,

- wichrowatosci,

- strzatek krzywizn,

- luzow w stykach,

- zuzyC szyn.

Pomiary bezposrednie podstawowych parametréw geometrii toru ( szerokos$¢, przechytka)
wykonuje si¢ za pomoca toromierzy z poziomnica. Do wykonywania pomiaréw bezposrednich
nalezy uzywaé sprawdzonego 1 legalizowanego sprzgtu ( toromierzy, toromierzy
elektronicznych, elektronicznych profilomierzy do szyn, strzatkomierzy, poziomnic, przenosnic,
szablondéw itp.) zapewniajacych doktadno$¢ pomiaru do 1 mm. Pomiary szeroko$ci toru i
przechyiki toromierzem dokonuje si¢ co 5 m na prostej, co 2,5 m w torze na tuku o promieniu
mniejszym od 300 m.

5.2. Cel, porzadek i terminy badania technicznego toréw

1. Wszystkie tory jako obiekty budowlane powinny by¢ poddawane okresowej kontroli,
co najmniej raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu ich technicznej sprawnos$ci
(Art. 62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7.07. 1994 r. — Prawo budowlane) w zakresie:

e stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegélnych elementow nawierzchni ( Szyn,
podktadow, zlaczek),

stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

stanu przytwierdzenia szyn do podktadow

stanu zachwaszczenia torow,

stanu odwodnienia podtorza.

W ramach kontroli dokonuje si¢ pomiaré6w w zakresie i w sposob okreslony w §4.

2. Kontrole powinny by¢ dokonywane przez osoby posiadajace uprawnienia budowlane
w odpowiedniej specjalnosci.

3. Toromistrz obowigzany jest dokonywac¢ pomiaréow wszystkich torow w poéiroczu,
w ktorym nie przeprowadzono okresowej kontroli obiektu budowlanego.

5.3. Rejestracja badan i pomiaréw torow

1. Wynikiem okresowej kontroli obiektu budowlanego jest protokét zawierajacy szczegdtowa
ocen¢ stanu nawierzchni wraz z zalgcznikami w formie wydrukéw komputerowych
toromierza elektronicznego lub ksigzek kontroli stanu toru. Protokoty z kontroli powinny by¢
dolaczone do ksigzki obiektu budowlanego.

2. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez toromistrza powinny by¢ rejestrowane w
ksigzkach kontroli stanu torow. Wymiary przekraczajagce dopuszczalne odchytki od
wymiarow zasadniczych nalezy podkresli¢ na czerwono.
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5.4. Wartosci progéw natychmiastowego dziatania oraz srodki na wypadek ich

przekroczenia

Dla parametréw geometrycznych kluczowych z punktu widzenia jakosci geometrycznej

toréw przyjmuje sie nastepujgce wartosci progéw natychmiastowego dziatania:

a) prog natychmiastowego dziatania w przypadku nieréwnosci poprzecznych Pojedyncze
usterki w zakresie nieréwnosci poprzecznych nie mogg przekraczaé¢ nastepujacych
wartosci granicznych:

- 22 mm no torach o predkosci maksymalnej do 80 km/h,
- 17 mm na torach o predkosci maksymalnej do 120 km/h (powyzej 80 km/h) oraz
- 14 mm no torach o predkosci maksymalnej do 160 km/h (powyzej 120 km/h).

b) prég natychmiastowego dziatania w przypadku nieréwnosci podtuznych Pojedyncze
usterki w zakresie nieréwnosci podtuznych nie mogga przekracza¢ nastepujgcych wartosci
granicznych:

- 16 mm na torach o predkosci maksymalnej do 80 km/h,
- 14 mm na torach o predkosci maksymalnej do 120 km/h (powyzej 80 km/h) oraz
- 12 mm na torach o predkosci maksymalnej do 160 km/h (powyzej 120 km/h).

c) prég natychmiastowego dziatania w przypadku wichrowatosci toru Przyjmuje sie baze
pomiarowg o wartosci 5 m dla pomiaréw wichrowatosci toru oraz sprawdzania
zgodnosci z progiem natychmiastowego dziatania w przypadku wichrowatosci toru.
Wichrowato$¢ toru w odniesieniu do bazy pomiarowej nie powinna przekraczaé
7 mm/m.

d) prég natychmiastowego dziatania w przypadku szerokos$ci tom jako usterki pojedynczej
Pojedyncze usterki w przypadku szerokosci toru nie mogg przekracza¢ nastepujacych
wartosci granicznych:

-1 426 mm - minimalna szeroko$¢ toru dla toréw o predkosci maksymalnej do
120 km/h,

-1 470 mm - maksymalna szerokos¢ toru dla toréw o predkosci maksymalnej do
120 km/h,

- 1427 mm - minimalna szerokos¢ toru dla torow o predkosci maksymalnej do 160 km/h
(powyzej 120 km/h) oraz

- 1 470 mm - maksymalna szerokosc¢ toru dla toréw o predkosci maksymalnej do 160
km/h.

e) prég natychmiastowego dziatania w przypadku przechytki Dopuszczalna maksymalna
przechytka wynosi 180 mm.

f) progi natychmiastowego dziatania w przypadku rozjazdéw i skrzyzowan W odniesieniu do
rozjazddw i skrzyzowan przyjmuje sie nastepujace progi natychmiastowego dziatania:

- 1380 mm - maksymalna wartos¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach,

-1 392 mm - minimalna warto$¢ szerokosci prowadzenia w krzyzownicach zwyczajnych,

- 1356 mm - maksymalna wartos$¢ rozstawu powierzchni prowadzgcych krzyzownicy,

- 1 380 mm - maksymalna wartos¢ szerokosci prowadzenia we wlocie kierownica/szyna
skrzydtowa,

- 38 mm - minimalna szerokosé ztobka,

- 40 mm - minimalna gtebokos¢ ztobka,

- 70 mm - maksymalne podwyzszenie kierownicy.

Przyjmuje sie nastepujgce srodki no wypadek przekroczenia wartosci podanych w ust. 1.:

a) Czes¢ infrastruktury na ktérej stwierdzono przekroczenie ktéregokolwiek z progéw
natychmiastowego dziatania nalezy bezzwtocznie wylgczy¢ z eksploatacji do czasu
usuniecia przekroczenia.

b) Jesli istniejg uzasadnione watpliwosci co do wynikow pomiaréw, nalezy wykonaé
dodatkowe pomiary w celu potwierdzenia przekroczenia progu (progéw)
natychmiastowego dziatania. W przypadku niebudzacego watpliwosci stwierdzenia, ze
zaden z progdw natychmiastowego dziatania nie jest przekroczony tory moga byé
przywrécone do eksploatacji.

c) Po naprawie toréw, przed ich przywréceniem do eksploatacji nalezy wykonaé pomiary
geometrii w celu potwierdzenia, ze zaden z progdw natychmiastowego dziatania nie jest
przekroczony.
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6. WARUNKI EKSPLOATACJI TORU BEZSTYKOWEGO

6.1. Podstawy fizyczne toru bezstykowego

Tor bezstykowy powstaje w wyniku trwatego potgczenia (zespawania badZz zgrzania)
bezposrednio w torze odcinkdw szyn dtugich normatywnej dtugosci. Dtugo$é toru
bezstykowego jest ograniczona jedynie warunkami uktadu torowego wymagajgcego przeciecia
toku szynowego (np. zatozenie styku, utozenia rozjazdu niespawanego itp ). Na dtugosci toru
bezstykowego wystepujg trzy strefy: odcinek oddychajacy, strefa centralna i kolejny odcinek
oddychajacy.

Na odcinkach oddychajgcych, poczawszy od styku, nastepuje rdwnowazenie powstajgcych w
szynach sit termicznych i oporu podtuznego toru. Niezrdwnowazona czes$¢ sity termicznej
powoduje ruch korica szyny w styku.

Na odcinkach oddychajgcych, poczawszy od styku, nastepuje rdwnowazenie powstajgcych w
szynach sit termicznych i oporu podtuznego toru. Niezrdwnowazona czes$¢ sity termicznej
powoduje ruch korica szyny w styku. Dtugos¢ odcinka oddychajgcego jest zalezna od oporu
podtuznego toru oraz zmian temperatur; w torze spetniajgcym warunki okreslone w § 33
"Warunkéw technicznych"- D1, dtugo$é ta wynosi od 30 m do 100 m.

W strefie centralnej, gdy nie wystepujg przemieszczenia podtuzne szyn, wartosc sity termicznej
Wynosi:

F_=aFEA(t, —1,)

I [N]

gdzie:

Frz - wartos¢ sity termicznej przy temperaturze szyny trz

[alpha] - wspodtczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12.10-5 1/10]
E - modut sprezystosci stali szynowej [2,1.105 Mpa]

A - przekréj poprzeczny szyny[mm?2]

tn - temperatura neutralna szyny [0]

trz - temperatura szyny [0 ]

Temperatura szyny, przy ktorej nie wystepuje sita podtuzna, nosi nazwe temperatury
neutralnej. W strefie centralnej, gdyby nie wystepowaty przemieszczenia lokalne toru lub szyn,
temperatura neutralna bytaby rowna temperaturze przytwierdzenia szyn do podktadéw. Jednak
zmienny opér podtuzny na dtugosci toru (spowodowany réznym stanem zageszczenia podsypki,
rézng sitg docisku stopki szyny do przektadki), okresowo dziatajgce sity od pojazdéw, zmienna
wartos¢ przyczepnosci két z szynami, a takie rdéiny stopien nagrzania szyny, powodujg
odcinkowe zaburzenia stanu réwnowagi. W pewnych przypadkach moze to spowodowad
wystepowanie mikroprzemieszczen szyn, ktdre mogg przybraé forme petzania szyn, prowadzace
do zmian wartosci sit podtuznych na dtugosci odcinka, na ktérym wystgpito przemieszczenie (co
mozna uznac za zmiane temperatury neutralnej).

6.2. Obserwacja miejsc podatnych na pelzanie przy zastosowaniu punktow
stalych

Na odcinkach toru, gdzie wystepowato w przesztosci petzanie szyn lub spodziewana jest
mozliwos¢ wystgpienia petzania, mozna bezposrednio w trakcie przytwierdzania szyn dtugich do
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podktaddw zatozy¢ punkty state do szczegétowego pomiaru ewentualnych przemieszczen szyn
w przysztosci. Punkty state nalezy zaktadaé w tych samych przekrojach po obu tokach toru
bezstykowego, wytacznie w strefie centralnej (tj. nie blizej niz ok. 100 m od styku) wg
nastepujacych zasad:
1) przy objeciu obserwacjg odcinka toru o dtugosci wiekszej niz kilometr, po dwa punkty na
jednej szynie dtugiej przed jej zgrzaniem w odlegtosci ok. 50 m od koricéw szyny,
2) przy objeciu obserwacjg odcinka toru krétszego niz kilometr, punkty state w odlegtosciach od
50 do 200 m od siebie w zaleznosci od warunkéw lokalnych.
Punkty state powinny umozliwia¢ poprowadzenie prostej odniesienia, w stosunku do ktérej
dokonywany bedzie pomiar odlegtosci do punktu bazowego na szynie Punkt kontrolny naciety
na zewnetrznej, bocznej ptaszczyznie gtoéwki szyny wykonywany podczas pierwszego pomiaru).
Nalezy zwrdéci¢ uwage na jednoznaczng odtwarzalno$é prostej przy kolejnych pomiarach nawet
w duzych odstepach czasu. Prostg odniesienia moze by¢ zytka rozpieta pomiedzy obiektami.
Zaleca sie geodezyjny pomiar tych odlegtosci i wéwczas na punkcie statym nalezy przymocowac
podstawke na przyrzad geodezyjny. Pomiar z wykorzystaniem punktéw statych polega na
pomierzeniu z doktadnosciag do 1 mm odlegtosci od prostej odniesienia (napietej zytki lub
celowej instrumentu) do punktu bazowego na gtéwce szyny. Pomiaru dokonuje sie przy pomocy
ekierki tak przygotowanej, ze "0" na skali odczytu pokrywa sie z punktem przytozenia ekierki do
zytki ( w czasie pomiaru nie wolno naciska¢ ekierkg na zytke) lub z celowg instrumentu. Wazne
jest przyjecie znakoéw kierunku pomiaru. Jezeli pomiar jest w kierunku zgodnym z kilometrazem,
to odczyt oznaczany jest jako "+", jezeli natomiast jest w kierunku przeciwnym to oznaczany jest
jako " -". Przy stosowaniu zytki jako osi odniesienia, pomiar polega na wykonaniu nastepujgcych
czynnosci:

1) prac przygotowawczych polegajgcych na rozciggnieciu zytki pomiedzy statymi punktami na
obiektach statych ; nalezy zwrdci¢ uwage aby zytka zawsze byta podczas kazdego pomiaru
zaczepiana w tych samych punktach, miata zawsze jednakowy naciag i potozenie,

2) pomiaru zasadniczego polegajgcego na:

- zmierzeniu temperatury szyny na gtoéwce szyny,

- zmierzeniu odlegtosci naciecia na gtéwce szyny od rozpietej i naciggnietej zytki,

- zapisaniu obu wartosci w dzienniku pomiaru punktéw statych dla dokonania obliczen po
zakonczeniu pomiaréw.

Pierwszy pomiar musi by¢ dokonany bezposrednio po utozeniu szyny dtugiej na podktadach

i przytwierdzeniu jej do podkfadéw w trakcie procesu technologicznego ukfadki toru

bezstykowego. Stanowi on odniesienie dla wykonywanych obliczen sit przy kolejnych

pomiarach.

Po zakonczeniu wszystkich robdét w trakcie ktorej uktadano tor bezstykowy, nalezy wykonac

pomiar kontrolny, ktéry pozwala na okreslenie wptywu robot wykonanych po przytwierdzeniu

szyn dtugich na zmiany w wartosci sit podtuznych.

Nastepne pomiary nalezy przeprowadzac¢ co najmniej raz w roku.

Zasady instalowania punktow statych i dokonywania pomiaréw przedstawiono na ponizszym
rysunku
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W nowo ukfadanych torach bezstykowych zaleca sie stosowa¢ metode bezposrednia
wyznaczania temperatur neutralnych. Wymaga ona posiadania specjalnego przyrzadu
pomiarowego - Elektronicznego miernika temperatury neutralnej" oraz zatozenia na szynie, w
trakcie przytwierdzania jej do podktadéw, baz pomiarowych. Bazy pomiarowe stanowig dwa
specjalnie uksztattowane bolce, ktére zamocowuje sie na state w otworach wywierconych w osi
obojetnej szyny. Odlegtos¢ pomiedzy otworami musi by¢ wyznaczana wedtug szablonu. Po
zamocowaniu na state bolcoéw dokonuje sie, bezposrednio po przytwierdzeniu szyny do
podktadéw (gdy szyna jest wolna od sit podtuznych), zerowania bazy pomiarowej. Dokonuje sie
jej po przez:

1) utozenie na bolcach przyrzagdu pomiarowego,

2) doprowadzenie za pomocy Srub rektyfikacyjnych do wskazania na wyswietlaczu przyrzadu
aktualnej temperatury szyny,

3) utrwalenie srubami kontrujgcymi potozenia srub rektyfikacyjnych.

Od poprawnosci wykonania tych czynnosci (podobnie jak od dokfadnosci pierwszego pomiaru
przy punktach statych) zalezy wiarygodnos$¢ pdzniejszych pomiardw.

Pomiar temperatury neutralnej polega na potozeniu przyrzagdu na bolcach po ich uprzednim
oczyszczeniu i odczytaniu na wyswietlaczu aktualnej temperatury neutralnej.

6.3. Metryka toru bezstykowego

Podstawowym dokumentem umozliwiajgcym podejmowanie decyzji w zakresie utrzymania i
eksploatacji toru bezstykowego jest metryka toru bezstykowego wg.wzoru zatgcznik 10.
Zawiera ona dane o:

1) konstrukcji i stanie toru,

2) warunkach w jakich byt uktadany tor bezstykowy,

3) peknieciach szyn.

Metryke zaktada sie po zakonczeniu wszystkich robot zwigzanych z uktadaniem toru
bezstykowego na catym odcinku toru tj. od styku do styku. Metryka toru musi by¢ uaktualniana
przynajmniej raz w roku, na wiosne, przed okresem wysokich temperatur. Notatki z zapisami
temperatur powinny by¢ przechowywane jako zatgcznik do metryki toru bezstykowego.

6.4. Weryfikacja temperatury neutralnej i regulacja sil podluznych

Weryfikacja temperatury neutralnej na podstawie badan diagnostycznych:

1) na odcinkach, na ktérych nie zostaty zatozone punkty state, badania diagnostyczne polegaja
na wizualnym sprawdzeniu w trakcie obchoddéw linii, czy nie wystepuja symptomy petzania
szyn. Przy ich braku mozna przyjgé, ze nadal temperatura neutralna jest rdwna temperaturze
przytwierdzenia zapisanej w metryce toru bezstykowego. W przypadku stwierdzenia
wystepowania objawéw swiadczgcych o przemieszczaniu sie szyn lub toru, nalezy ustali¢
dtugos¢ odcinka | na jakim ono wystgpito oraz maksymalng warto$é tego przemieszczenia. Na
podstawie tych pomiaréw obliczy¢ wartos¢ oszacowywanej zmiany temperatury neutralne;.

2) na odcinkach, gdzie zatozono punkty state, obliczenia aktualnej temperatury neutralnej
pomiedzy tymi punktami przeprowadza sie podstawie wynikow pomiardw w nastepujacy
sposdb:

a) wyznacza sie wartos¢ przemieszczenia punktu bazowego (i) jakie nastgpito w okresie od
pierwszego pomiaru do aktualnego:
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Ad () = g¥ _d:;f}

gdzie:

d(i) - aktualny pomiar przemieszczenia z uwzglednieniem znaku (kierunku przemieszczania),
do(i) - pierwszy pomiar potozenia punktu bazowego bezposrednio po przytwierdzeniu szyny do
podktadu

b) wyznacza sie wartos¢ przemieszczenia punktu bazowego (i+1) jakie nastgpito w okresie od
pierwszego pomiaru do aktualnego:

Ad i1 = glist _ gti=t

i
gdzie:
d(i+1) - aktualny pomiar przemieszczenia z uwzglednieniem znaku (kierunku przemieszczania),
do(i+1) - pierwszy pomiar potozenia punktu bazowego bezposrednio po przytwierdzeniu szyny
do podktadu

c) na podstawie tych danych sporzadza sie wykres petzania wg wzoru 3,
d) wyznacza sie zmiane dtugosci odcinka pomiedzy punktami bazowymi (i, i+1):

AL = Ad" = Ad'*V
e) oblicza sie wartos¢ zmiany temperatury odpowiadajgcej zmianie sit podtuznych wywotanych
przemieszczeniem z uwzglednieniem znakdw, ktére przy przyjetych wyzej zatozeniach
oznaczajg: sita Sciskajgca znak "+", sita rozciggajgca znak "-":

AL
At =——
o L

gdzie:

L - dtugos¢ odcinka toru pomiedzy sgsiednimi punktami statymi [m]

[alpha] - wspodtczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12.10-5 1/10],
AL - wartos$¢ zmiany dtugosci odcinka [m]

5. aktualna temperatura neutralna na odcinku pomiedzy punktami statymi wynosi:
tn=tn-1- At

gdzie:

tn - aktualna temperatura neutralna,

tn-1 - temperatura neutralna wyznaczona podczas poprzednich pomiaréw

3) na odcinkach, na ktérych zatozono bazy do pomiaru bezposredniego temperatury neutralnej,
nie zachodzi potrzeba dokonywania obliczed. Mozliwa jest automatyczna rejestracja wynikow w
pamieci przyrzadu celem pdzniejszego przegrania ich do komputera stacjonarnego dla dalszej
analizy,

4) regulacje sit podtuinych nalezy przeprowadzi¢ jezeli réznica temperatur neutralnych
pomiedzy kolejnymi rocznymi pomiarami jest wieksza niz:

a) przy dobrym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu 15 o C,

b) przy przecietnym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu 10 o C,

c) w pozostatych stanach podsypki lub przy brakach w jej oprofilowaniu 7 o C.

Do czasu przeprowadzenia regulacji nalezy na odcinku przeprowadzi¢ prace podnoszgce
statecznos¢ toru, takie jak:
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- uzupetnienie podsypki ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na obsypanie czot podktadow do
petnej ich wysokosci oraz na wykonanie nadsypki na pryZzmie ttucznia o szerokosci nie
mniejszej niz 450 mm,

- regulacja pofozenia toru w pfaszczyznie poziomej wraz z jego podbiciem i zageszczeniem
podsypki w okienkach i od czét podktadow,

- dokrecenie $rub stopowych, wymiana i uzupetnienie przektadek oraz pierscieni sprezystych
lub tapek sprezystych, ewentualnie zatozenie opdrek przeciwpetznych w miejscach
wystepowania jednokierunkowego petzania szyn.

5. aktualna temperatura neutralna na odcinku pomiedzy punktami statymi wynosi:

tn=ts- At

gdzie:
tn - aktualna temperatura neutralna,
to - temperatura przytwierdzenia szyny

6. Wptyw pekniecia szyny na rozktad sit podtuznych

Pekniecie toku szynowego ponizej dolnej granicy temperatur przytwierdzenia (w warunkach
zimowych) powoduje wyzwolenie rozciggajgcych sit podtuinych i odsuniecie sie krawedzi
peknie¢ proporcjonalnie do wartosci wyzwolonych sit. Rdwnocze$nie z obu stron pekniecia
powstajg odcinki oddychajgce, ktére w istotny sposéb wptywajg na rozktad wartosci sit
podtuznych. Odcinki przylegte do pekniecia, do czasu ostatecznej naprawy zachowujg sie tak jak
odcinki oddychajace gdyby tor bezstykowy zostat utozony w temperaturze pekniecia — zgodnie z
ponizszym rysunkiem.

A
) F=-FP%H_ T
.4111“ HHHi ”fl‘rh
ﬁ?!
Fpelx- ) o]

Po wykryciu pekniecia nalezy mozliwie szybko dokonac¢ pomiardéw:
1) wielkosci luzu,
2) temperatury przy jakiej dokonano pomiaru luzu, i odnotowac¢ je w metryce toru
bezstykowego.
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W wyniku zmian temperatury, zmienia sie rozktad sit podtuznych w poblizu pekniecia
(analogicznie do zmian na odcinku oddychajgcym). Jezeli przy naprawie ostatecznej nie zostang
na catej dtugosci odcinka zaburzen odkrecone S$ruby stopowe (zdjete sprezyny w
przytwierdzeniu sprezystym) i nie przeprowadzi sie odprezenia, to naprawa utrwali na
odcinkach przylegtych do pekniecia rozktad sit podtuznych nie odpowiadajacy nowej
temperaturze przytwierdzenia.

7. Statecznos¢ toru bezstykowego w réznych warunkach termicznych.

Tor bezstykowy prawidtowo zbudowany jest stateczny w kazdych warunkach termicznych i nie
wymaga dodatkowych dziatan utrzymania.

Dla toru, w ktérym nie zostat utozony w warunkach neutralnych mozna oszacowywac
dopuszczalny wzrost temperatury szyny ponad temperature neutralng, wedtug zasad podanych
ponizej, i na tej podstawie podejmowacé decyzje w zakresie utrzymania i eksploatacji toru
bezstykowego.

Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury szyn ponad temperature neutralng, mozna
wyznaczy¢ zaleznosci od:

1) stanu podsypki,

2) nieréwnosci poziomych zarejestrowanych drezyng EM 120,

przy rozrdznieniu: typu szyn, potozeniu toru na prostej lub w tukach, rodzaju podktadow.
Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury zostaty ustalone na podstawie teoretycznych
obliczen przy przyjeciu okreslonego modelu i z tego powodu powinny by¢ traktowane jako
wartosci szacunkowe i mozna je zmienia¢ w granicach 20%, w zaleznosci od innych czynnikéw
nie uwzglednianych przy okreslaniu stanu toru np. przy bardzo dobry stan przytwierdzen moze
zwiekszy¢ warto$¢ dopuszczalnego wzrostu temperatury o 15%, natomiast przy ztym stanie
podktadéw mozna jg zmniejszy¢ o 20%.

Do oceny nalezy przyjmowaé wartosci zaokraglane do 50 C, jako ze z takg doktadnoscig mozna
oszacowacd temperature neutralna..

Corocznie, wczesng wiosng przed okresem wystepowania wysokich temperatur, mozna
korzystajgc ustali¢ dopuszczalng eksploatacyjng temperature szyny wynoszaca:

rek.\"u = t.ﬂ + Atm.{u

gdzie:
tn. - jest wartoscig temperatury neutralnej

Atmax - jest wartoscig dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad temperature
neutralng z uwagi na stan toru.

Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury Atmax. odczytuje sie z tablic 1- 6 i wpisuje do
arkusza analizy termicznej toru bezstykowego - wzdér 4 , ktdry sporzadza sie jedynie dla tych
odcinkéw toru, dla ktérych stan podsypki zostat okreslony jako przecietny, zty lub bardzo zty.
Na odcinkach toru, na ktérych oszacowana temperatura eksploatacyjna teksp jest mniejsza od
60 oC, nalezy w okresie poprzedzajgcym wystepowanie wysokich temperatur, przeprowadzié
prace zabezpieczajgce tor bezstykowy przed wyboczeniem, a po ich wykonaniu powtdrnie
sprawdzi¢ wartos¢ dopuszczalnej temperatury eksploatacyjnej.

W przypadku niewykonania prac, o ktérych jest mowa wyzej lub, gdy mimo ich
przeprowadzenia, oszacowana temperatura eksploatacyjna jest nadal mniejsza od 60 oC, nalezy
w okresie wystepowania temperatury szyny wyziszej od temperatury eksploatacyjnej,
wprowadzacé sukcesywnie ograniczenia warunkow eksploatacyjnych:
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tn + Atmax <trz<tn+ AtGO - ograniczenie predkosci pojazdéw do 60 km/h

tn+ At60< trz < tn+ At30 - ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h

tn + At30 < trz - okresowe wstrzymanie ruchu pociggdw na czas wystepowania tych

temperatur.

gdzie:

trz - aktualna temperatura szyny

tn - temperatura neutralna

A tmax -warto$¢ dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad temperature neutralng z
uwagi na stan toru,

A 160 - warto$é przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h,

A At30 - wartos¢ przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 30 km/h.

Wartosci Atmax,t60, t30 zawarte s w tabl. 1 - 6.

Jezeli zakres robdt przekracza mozliwosci ich przeprowadzenia przed okresem wysokich

temperatur, nalezy dokonac takiej regulacji sit podtuznych, aby nawet wystgpienie maksymalnej

temperatury nie spowodowato przekroczenia dopuszczalnych wartosci wzrostu temperatury. W

przypadku jednak przekroczenia przy tej czynnosci gérnej wartosci temperatur neutralnych,

konieczne jest dokonanie powtdrnej regulacji sit podtuznych przed okresem zimowym.

6.5. Pe¢kniecia szyn toru bezstykowego

Po wykryciu pgknigcia nalezy mozliwie szybko dokona¢ pomiardw:
1) wielkosci luzu,
2) temperatury przy jakiej dokonano pomiaru luzu, i odnotowaé je w metryce toru
bezstykowego.
W wyniku zmian temperatury, zmienia si¢ rozktad sit podtuznych w poblizu pgknigcia. Jezeli
przy naprawie ostatecznej nie zostang na catej dlugosci odcinka zaburzen odkrecone $ruby
stopowe (zdjete sprezyny w przytwierdzeniu sprezystym) 1 nie przeprowadzi si¢ odprezenia, to
naprawa utrwali na odcinkach przylegtych do peknigcia rozklad sit podluznych nie
odpowiadajacy nowej temperaturze przytwierdzenia.
W odlegtosci ok. 50 - 100 m od pegknigcia rzeczywista temperatura neutralna moze by¢ nizsza od
temperatury w jakiej dokonano naprawy o warto$¢ odpowiadajaca roznicy temperatur
przytwierdzenia 1 wystapienia pgknigcia. Moze to spowodowaé powstawanie w okresie
wyzszych temperatur deformacji toru prowadzacych nawet do wyboczenia. Jezeli zakres robot
przekracza mozliwosci ich przeprowadzenia przed okresem wysokich temperatur, nalezy
dokonac¢ takiej regulacji sit podtuznych, aby nawet wystgpienie maksymalnej temperatury nie
spowodowato przekroczenia dopuszczalnych wartoSci wzrostu temperatury. W przypadku
jednak przekroczenia przy tej czynnosci gornej wartosci temperatur neutralnych, konieczne jest
dokonanie powtornej regulacji sit podluznych przed okresem zimowym.
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7. ZASADY | PORZADEK USUWANIA USTEREK W TORACH

W celu utrzymania pelnej sprawno$ci toroOw 1 bezpieczenstwa ruchu pociggdw nalezy
przestrzega¢ wykonywania w odpowiednim czasie konserwacji i napraw biezacych -remontow
toru.
W zakres konserwacji i napraw biezacych wchodzg nastepujace roboty:

- wymiana pojedynczych szyn,

- wymiana uszkodzonych ztaczek,

- dokrgcanie $rub i wkretow,

- poprawianie szerokosci toru,

- usuwanie dotkow w torze,

- regulacja polozenia toru w planie,

- niszczenie ro$linno$ci i chwastow,

- wymiana pojedynczych podktadow.

7.1. Wymiana pojedynczych szyn

1. Wymiang pojedynczych szyn w torze wykonuje si¢ jako robot¢ planowag — w razie zuzycia
szyn przekraczajacych granice dopuszczalng albo jako robot¢ nieplanowa — W razie nie-
przewidzianego uszkodzenia lub peknigcia szyn.

2. Czas do przeprowadzenia wymiany pojedynczych szyn przewidzianej w planie robot
powinien by¢ tak wybrany, aby tor po wymianie byt doprowadzony do stanu umozliwiajacego
bezpieczny ruch taboru, bez zmniejszania predkosci.

3. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn $cisle tej samej dtugosci i tego samego typu,
CO Sszyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia koncéw wymienionej
szyny byt taki sam, jak szyn sasiednich z tym, ze r6znica w potozeniu powierzchni tocznych i
bocznych wewnetrznych gtowek szyn nie moze by¢ wigksza niz 1 mm. Przed rozpoczgciem
wymiany szyn nalezy przestrzega¢ zachowania jednakowych luzéw w sasiednich stykach.

7.2. Wymiana ztaczek.
1. Zlaczki podlegaja wymianie w przypadkach okreslonych w zatgczniku nr 5.
7.3. Wymiana pojedynczych podktadéw.

1. Wymianie podlegaja podktady, ktore wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia nie
zapewniaja pewnego podparcia 1 przymocowania szyn.
1) podktady drewniane ponadto podlegaja wymianie w razie zniszczenia tkanek drzewnych
lub zaciosania wiece] niz 4 cm.
2) podkiady podlegaja wymianie, gdy pojawiaja si¢ rysy peknigcia lub inne uszkodzenia
mogace spowodowaé niestateczne przymocowanie szyn do podktadu lub niewlasciwa
szerokos¢ toru.

7.4. Odchwaszczanie torow.

2. Usuwanie roslinno$ci z podsypki i taw torowiska powinno by¢ wykonywane przy wszystkich
robotach torowych oraz w razie potrzeby jako oddzielne czynnosci.

3. Roslinnos¢ nalezy niszczy¢ na wszystkich torach, na calej szerokosci pryzmy podsypki oraz
na tawach torowiska.
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7.5. Dokrecanie srub i wkretéw.

Sruby tubkowe, stopowe i wkrety zluzowane wskutek ruchu pociagdéw nalezy dokrecaé.

Przed i po dokreceniu wszystkie sruby powinny by¢ pokryte smarem zabezpieczajacym je
przed korozja.
Dokrecanie nasrubkow nalezy wykonywaé za pomoca zakretarek lub kluczy tak, aby nie

spowodowac¢ zerwania gwintu lub ukrecenia $ruby. Dociskanie §rub uderzeniem mtota jest
zabronione.

7.6. Poprawianie szerokosci toru

Poprawienie szerokosci toru powinno by¢ wykonane wtedy, gdy odchylenia od normalne;j
szerokosci toru przekroczg dopuszczalne wartosci (+32, -10).

Jezeli przyczyna odchylen od dopuszczalnej szeroko$ci toru jest rozptaszczenie gltowki
szyny, potaczone ze sptywem metalu na boki, to w celu poprawiania szeroko$ci toru sptywy
nalezy zestruga¢. Natomiast, gdy przyczyna zmiany szeroko$ci toru jest boczne zuzycie
glowki szyny, to szyn¢ nalezy wymienic.

Jezeli przyczyna odchylenia od wlasciwej szerokosci toru jest trwale odksztalcenie
(wygigcie) szyny, to szyn¢ nalezy wyprostowac gietarkg lub wymieni¢ na inng.

7.7. Usuwanie dotkéw (wyboi)

1.

Jezeli odchylenia od ustalonego normami potozenia obu tokéw szyn na tukach i na prostych
(dotki) oraz wichrowatos$¢ toru przekraczaja dopuszczalne wartosci, nalezy przystapic¢ do ich
usuwania.

Roboty przy usuwaniu pojedynczych dotkow 1 wichrowatosci nalezy wykonywac¢ jednym z
nastepujacych sposobow:

e podbicie podktadow sprzetem zmechanizowanym lub podbijakami recznymi,

e wyrdéwnanie tokow (do wysokosci 10 mm), przy uzyciu przekladek wyréwnawczych.

7.8. Regulacja potozenia toru w planie

1.

Usuwanie odksztatcen toru w planie polega na przesunigciu poprzecznym toru w ten sposob,
aby o$ toru zajeta wlasciwe potozenie.

Tor reguluje si¢ lub nasuwa do wlasciwego polozenia wedlug jednego z tokdéw: na prostej —
toku dowolnego, w tukach — wedtug zewnetrznego.

Jezeli przy nasuwaniu toru jego szerokos$¢ przekroczyta dopuszczalne tolerancje, nalezy ja
poprawic.
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8. PRZEJAZDY

1.

Wszystkie przejazdy jako obiekty powinny by¢ poddawane okresowej kontroli co najmniej
raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu ich technicznej sprawnosci (podstawa art.62
ust. 1 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane ) oraz ogledzinom.
Kontrole powinny by¢ dokonywane przez osoby majace uprawnienia budowlane w
odpowiedniej specjalnosci, a z kontroli sporzadza si¢ protokot stanowiacy zatacznik do
ksiagzki obiektu budowlanego.
W trakcie kontroli nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na:
— stan nawierzchni na przejezdzie i na dojazdach,
— Stan toru w obrebie przejazdu,
— prawidtowo$¢ wymiarow ztlobkow na przejezdzie (glebokos¢ minimum 38 mm,
szeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny:
a) w torach prostych i na tukach o promieniu 350 m lub wigkszym —C0 najmniej 67
mm,
b) Na tukach o promieniu 250 m do 350 m — co najmniej 75 mm,
c) Natukach o promieniu mniejszym niz 250 m — co najmniej 80 mm,
— warunki widocznosci ,
— Stan i czytelno$¢ znakow od strony drogi,
Ogledziny wykonuje toromistrz podczas obchodow.
Podczas obchodu nalezy sprawdzi¢ czy:
— ztobki miedzy szynami, a odbojnicami na przejazdach nie sg zanieczyszczone,
— jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie,
— nie s3 uszkodzone w widoczny sposob znaki i wskazniki.

PROWADZENIE REMONTOW TOROW

Roboty remontowe toréw o zakresie przekraczajacym naprawe¢ biezaca nalezy prowadzié
zgodnie z zasadami sztuki budowlanej 1 przestrzeganiem obowigzujacych przepisow.
Osoby kierujace robotami powinny posiada¢ wlasciwe uprawnienia budowlane.

Zakres obowigzkow, odpowiedzialno$¢ poszczegolnych uczestnikow procesu budowlanego
wynikaja z ustawy Prawo budowlane i rozporzadzen wykonawczych.
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CZESC 3. UTRZYMANIE URZADZEN SRK

10. PODSTAWOWE POIJECIA

10.1. Podstawowe pojecia i okreslenia

1 Urzadzenia srk

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

2 Eksploatacja

Wszystkie dzialania techniczne i organizacyjne,
majace na celu umozliwienie urzgdzeniom srk
wypetnienie wymaganych

funkciji,

3 Obstuga

Uzytkowanie urzadzen, sposob prawidlowej ich
obstugi dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnego
prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy,

4 Obstuga techniczna

Ogledziny konserwacja, przeglady oraz diagnostyka
techniczna urzadzen,

5 Utrzymanie

W ramach eksploatacji planowe czynnosci
zapobiegawczo - naprawcze i remontowe w celu
zmniejszenia prawdopodobienstwa uszkodzenia lub
pogorszenia funkcjonowania urzadzen oraz
czynno$ci naprawcze wykonywane w celu
przywrocenia urzadzeniom stanu, w ktorym moga
one wypetnia¢ wymagane funkcje,

6 Badanie diagnostyczne
urzadzen

Zbieranie informacji o urzadzeniach srk na
podstawie ogledzin 1 pomiaréw parametréw bez
rozbierania zespotow tych urzadzen, potaczone z
oceng srodowiska ich pracy 1 porownaniem
zebranych informacji z wymaganymi parametrami
lub stanami dopuszcza/nymi,

7 Diagnostyka
techniczna urzadzen

Caloksztalt zagadnien dotyczacych identyfikacji 1
oceny stanu technicznego urzadzen srk oraz jego

srk srodowiska pracy,
8 Konserwacja urzadzen Zespot dziatan wchodzacych w zakres obstugi
srk technicznej urzadzen srk, majacych na celu

utrzymanie tych urzadzen w pelnej sprawnosci
technicznej (eksploatacyjnej), w szczegolnosci:
uproszczone sprawdzanie funkcjonalne,

regulacje 1 zwigzane z nimi podstawowe pomiary,
usuwanie nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen
srk, uzupetianie ubytkéw powtok malarskich,
Czyszczenie, smarowanie, mycie.
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9 Przeglad urzadzen Zespol dziatan wchodzacych w zakres obstugi
technicznej urzadzen srk obejmujacy okresowe
czynno$ci w zakresie instrukcja obstugi,
eksploatacji i prowadzenia robdt W urzadzeniach,
konserwacji, sprawdzania funkcjonalnego,
pomiaréw parametréw mechanicznych,
przywracanie nominalnych parametrow pracy
urzadzen, sprawdzanie poprawnosci
wspotpracy poszczegdlnych elementow,
Wyznaczanie

zakresu planowych napraw,

10 | Pracownik obstugi Zwrotniczy, starszy ustawiacz, pracownik druzyny
manewrowej obstugujacy urzadzenia srk na
bocznicy,

11 | Pracownik obstlugi Monter automatyk posiadajacy wymagane

technicznej uprawnienia do technicznej konserwacji i usuwania

usterek w urzadzeniach srk.

10.2. Organizacja procesu eksploatac;ji

W procesie eksploatacji wyrdznia si¢ czynno$ci zwigzane z uzytkowaniem (obstuga) i obstuga
techniczng, ktéra powinna zapewni¢ ciaggla 1 prawidlowg prace urzadzen oraz wiasciwag
wspotprace z pozostatymi urzadzeniami zwigzanymi z obstuga ruchu kolejowego

na bocznicy. Zakres obstugi i obstugi technicznej obejmuje nastepujace zagadnienia:

e uzytkowanie urzadzen,

e konserwacje obejmujaca czynno$ci zmniejszenia tempa zuzycia elementdw i czesci
urzadzen, poprzez: smarowanie, utrzymanie czystosci, zabezpieczenie przed korozja,
regulacje itp.,

e usuwanie usterek 1 uszkodzen oraz wymiana pojedynczych szybko zuzywajacych si¢
czgscl 1 elementow urzadzen,

e ogledziny urzadzen majace na celu biezacg ocene ich zdatnosci.
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11. OBStUGA TECHNICZNA RECZNYCH URZADZEN SRK

Zgodnie z Ustawg z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z pdzn.
zm), zwanej dalej ,,Prawem budowlanym”, za nalezyte utrzymanie torow i rozjazdéw oraz
innych urzadzen na bocznicy odpowiedzialny jest wiasciciel bocznicy. Urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym na bocznicy nastawiane sg elektrycznie wytacznie w | i Il rejonie ,-
manewrowym okregu PPT bocznicy ZMPG S.A. ,tory dojazdowe do terminali towarowych w
Porcie Polnocnym", w skrécie bocznica ,,TD”, zgodnie z Instrukcjg wewnetrzna okreslajgca
warunki obstugi, eksploatacji i prowadzenia robot w przekaznikowych urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym na bocznicach ZMPG S.A. oraz recznie na gruncie na podstawie niniejszej
instrukcji .

Na bocznicach  kolejowych Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. obstuga urzadzen
dokonywana jest przez pracownikow realizujacych jazdy manewrowe (druzyny manewrowej) za
wyjatkiem I i1 II rejonu manewrowego bocznicy ,,TD”. Obstuga techniczna recznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na terenie bocznicy wykonywana jest przez pracownikow
zatrudnionych w systemie zleconym, posiadajacych specjalistyczne przygotowanie zawodowe 1
odpowiednie uprawnienia do Wykonywania samodzielnych prac w czynnych urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym.

11.1. Zasady ogdlne

1. Przy konserwacji recznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) nalezy zwracac
szczegolng uwage na:

e zamocowanie wykolejnic,

e zamocowanie urzadzen wspolpracujacych bezposrednio z wykolejnica, tzn. zamkow
wykolejnicach i zwrotnika wraz z latarniag wykolejnicowa,

e zamocowanie zamkow trzpieniowych zwrotnicowych

e  Wiasciwy dobor rejestrow kluczy zamkow wykolejnicowych i zwrotnicowych
trzpieniowych

e Wyrazisto$¢ 1 jednoznaczno$¢ wskazan sygnatéw latarni zwrotnicowych,
wykolejnicowych lub atrap tych latarni.

3. W pomieszczeniu wyznaczonym w Regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowej powinny
znajdowa¢  si¢  zaplombowane  klucze rezerwowe  zamkoéw — zwrotnicowych
I wykolejnicowych.

4. Na terenie bocznicy powinny znajdowaé si¢ zapasowe zamki awaryjne trzpieniowe
I iglicowe (spony iglicowe), w ilosci ustalonej w regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowe;j
pomalowane na kolor czerwony. Klucze czynne tych zamkow powinny by¢ zaplombowane
w zamkach.

11.2. Obowigzki pracownikéw obstugi technicznej

1. Pracownicy obshlugi technicznej powinni zna¢ dokladnie urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym na terenie bocznicy.
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Pracownicy zatrudnieni bezposrednio przy obstudze technicznej powinni odbyte szkolenie
oraz zlozy¢ egzamin uprawniajacy do wykonywania samodzielnych prac w czynnych
uprzedzeniach srk.

Pracownicy obshugi technicznej powinni zna¢ przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny

pracy, ochrony przeciwpozarowej, a takze zna¢ zasady udzielania pierwszej pomocy.

Zatrudnieni pracownicy muszg posiada¢ odpowiednie przygotowanie zawodowe w zakresie

urzagdzen sterowania ruchem kolejowym, egzaminy zawodowe 1 upowaznienie do

samodzielnego wykonywania pracy wydane przez uzytkownika bocznicy.

Obowigzki zatrudnionego pracownika:

- Wwykonywac zabiegi obstugi technicznej wyznaczone przez uzytkownika bocznicy przy
urzadzeniach srk;

- powiadamia¢ uzytkownika bocznicy o kazdym przypadku uszkodzenia urzadzen

- przestrzegaé przepisOw bezpieczenstwa pracy przy wykonywaniu zabiegéw
konserwacyjnych i robot naprawczych,

- na biezaco usuwac usterki, o ktorych zostat powiadomiony lub ktore sam stwierdzit,

- fakt przeprowadzenia zabiegdw obstugi technicznej, przystapienia do usuwania usterek
oraz o ich zakurczeniu nalezy odnotowa¢ w ksigzce kontroli urzadzen sterownia ruchem
kolejowym (wzor w zalaczniku),

w ramach badan diagnostycznych nalezy.

e przeprowadzi¢ ogledziny, proby funkcjonalnego dziatania, sprawdzi¢ wymagane
parametry techniczne urzadzenia / dokona¢ ogélnej oceny stanu przydatnosci,

e sprawdzi¢ widoczno$¢ Sygnatow na wskaznikach,

e sprawdzi¢ stan odwodnienia urzadzen,

e sprawdzi¢ zabezpieczenie antykorozyjne, czytelnos¢ opiséw 1 prawidlowosé
malowania, takie badanie nalezy przeprowadzi¢ w obecnosci przedstawiciela
uzytkownika bocznicy z ujeciem uwag w protokole z badania.

12. OBStUGA RECZNYCH KLUCZOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM

KOLEJOWYM

12.1. Zasady ogdlne

1.

Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidlowa obstuge urzadzen, $ledzenia
prawidlowos$ci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia catkowitego bezpieczenstwa
ruchu skladéw manewrowych na terenie bocznicy oraz bezpieczenstwa ruchu na
przejazdach drogowych.

Sprawdzenie drogi przebiegu (drogi przejazdu pojazdéw szynowych na bocznicy)polega na
sprawdzeniu prawidlowego nastawienia i potozenia zwrotnic i wykolejnic w torach, po
ktorych ma nastapic jazda pojazdow szynowych.

Kolejnos¢ czynnosci przy przygotowaniu drogi przebiegu dla jazd manewrowych po torach
bocznicowych musi $cisle odpowiadac kolejnosci czynnosci podanych w Regulaminie Pracy
Bocznicy Kolejowej.

Nie wolno przestawia¢ zadnej zwrotnicy pod taborem ani naktada¢ wykolejnicy na tor pod
taborem.
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Na terenie bocznicy zwrotnice i wykolejnice obstugiwane sa recznie przez druzyny
manewrowe (pracownikéw upowaznionych do prowadzenia manewroéw na terenie
bocznicy). Pracownik przektadajacy zwrotnice w wymagane potozenie ma obowigzek
sprawdzenia stanu technicznego rozjazdu, dolegania iglic do opornic i poprawnego dziatania
zamkni¢¢ nastawczych, a po odbytej jezdzie manewrowe] nastawi¢ zwrotnice
przektadanych rozjazdow do potozenia zasadniczego odpowiadajacego dokumentacji
technicznej. Jezeli w danym potozeniu zwrotnica ma by¢ zamkni¢ta na zamek zwrotnicowy
trzpieniowy to nalezy ta czynno$¢ wykona¢ zgodnie z opisem w Regulaminie Pracy
Bocznicy Kolejowej. W przypadku obstugi wykolejnicy rowniez obowigzuje bezwzgledna
zasada sprawdzenia wzrokowego stanu urzadzenia po dokonanej czynnos$ci nastawczej. W
przypadku zastosowania przy wykolejnicy zamkéw wykolejnicowych tzw. plusowych lub
minusowych nalezy czynnos$ci z tym zwigzane wykona¢ zgodnie z Regulaminem Pracy
Bocznicy Kolejowej.

Dla sprawdzenia prawidlowego potozenia zwrotnic i wykolejnic przestawianych r¢cznie i
zabezpieczonych na dluzszy czas lub na stale zamkami trzpieniowymi lub
wykolejnicowymi, przy realizowaniu jazd manewrowych wystarczy upewnié si¢, ze
wszystkie klucze od tych zamkow znajduja si¢ w wyznaczonym miejscu okreslonym przez
Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej.

12.2. Obstuga urzadzen recznych kluczowych srk

1.

Zwrotnice obstugiwane recznie przez druzyny manewrowe nie s3 uzaleznione w
przebiegach, jezeli nie posiadajg zamkow zwrotnicowych trzpieniowych lub iglicowych.

Dla sygnalizowania potozenia zwrotnicy stuzg latarnie zwrotnicowe umieszczone na
koziotkach latarniowych zwanych zwrotnikami.

Zwrotnice zamknigte na zamki zwrotnicowe trzpieniowe obstuguje si¢ dopiero po otwarciu

zamka.

Zamek zwrotnicowy otwiera si¢ przez wlozenie 1 obrocenie w zamku odpowiedniego klucza

co umozliwi wyciagnigcie trzpienia zamka do oparcia o wewngtrzny mechanizm i uchylenie

zamknigcia iglicy odlegajacej w zwrotnicy.

Klucze od zamkoéw zamknigtych zwrotnic znajduja si¢ w miejscu wyznaczonym w

Regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowej, a niezamknigtych zamkow sa w nich uwig¢zione.

Zamykajac zwrotnice, nalezy sprawdzi¢, czy:

— iglice nie sa pogiete i nie sg uszkodzone,

— lglica ,,przylegajaca” dolega dobrze do opornicy,

— iglica ,,odlegajacg” jest odsunigta od opornicy na odleglos¢ umozliwiajaca zalozenie
zamka zwrotnicowego trzpieniowego (min. 120mm),

— zamknigcie nastawcze nie jest uszkodzone /zajmuje wilasciwe polozenie. Jezeli wyniki
wyzej wspomnianych ogledzin sa pozytywne, nalezy przed zamknigciem zamka

przekona¢ si¢, czy skrzydetka zabezpieczajace nakretki $rub mocujacych przed
odkrecenie sa opuszczone i uniemozliwiaja ich odkrecenie, czy trzpien w zamkach
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

trzpieniowych jest wysunigty az do oparcia. Po tych czynnosciach nalezy obréci¢ 1 wyjaé
klucz z zamka. W tym przypadku wyjety klucz z zamka jest dowodem zamknigcia
zwrotnicy.
Klucze od zamknigtych zamkdéw zwrotnicowych przechowuje si¢ w wyznaczonym Mmiejscu
wskazanym w Regulaminie Pracy Bocznicy kolejowe;j.
Zamki zwrotnicowe powinny odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:
— klucz daje si¢ wyjac z zamka tylko wowczas, gdy zamek jest zamkniety,
— zamek mozna zdja¢ ze zwrotnicy tylko wowczas, gdy jest on otwarty,
— kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wtasciwym rejestrze.
Obowigzuje zasada, ze w obrebie bocznicy oraz w okregach przylegtych nie moze si¢
powtarzac ten sam rejestr klucza.
Przy zamkach zwrotnicowych trzpieniowych zatozonych na stale, w celu uniemozliwienia
odkrecenia nakrgtek od $rub mocujacych zamek do szyny, nalezy S$ruby te zanitowac
poprzez zalozenie pierscieni na koncoéwki $rub i przez specjalnie wykonane otwory zatozy¢
nity.
Wykolejnica na terenie bocznicy obstugiwana przez pracownikdw przewoznika lub osoby
wyznaczone Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej jest uzalezniona w przebiegach
manewrowych.
Dla sygnalizowania potozenia wykolejnicy stuzg latarnie wykolejnicowe lub ich atrapy
umieszczone na koziotkach latarniowych zwanych zwrotnikami.
Wykolejnice zamknigte na kluczowe zamki wykolejnicowe obstuguje si¢ dopiero po
otwarciu zamkow
Zdjecie ptyty wykolejnicy z toru, jest mozliwe po otwarciu zamka wykolejnicowego
»plusowego”, ktory otwiera si¢ przez wlozenie i obrocenie w zamku odpowiedniego klucza,
pobranego z miejsca wyznaczonego w Regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowe;j.
Po zdjeciu wykolejnicy, klucz w zamku ,,plusowym” zostaje uwieziony i mozliwa jest jazda
pojazdow szynowych na tor zabezpieczony wykolejnicg. Dotyczy to przypadku, kiedy
wykolejnica stanowi zabezpieczenie niezamierzonej jazdy taboru bez uzaleznienia ze
zwrotnicg rozjazdu.
W przypadku kluczowego uzaleznienia zwrotnicy z wykolejnicg zamkami pojedynczymi, po
zdjeciu z toru wykolejnicy i uwigzieniu klucza w zamku ,,plusowym™ wykolejnica zostaje
zamknieta w potozeniu zdjetym z toru przez zamek ,,minusowy”.
Uwolnionym kluczem z zamka ,,minusowego” wykolejnicy otwieramy zamek ,,plusowy”
przy zwrotnicy rozjazdu przektadajac ja w wymagane polozenie.
Po przejechaniu sktadu manewrowego przez zabezpieczany odcinek toru, kolejnosé obstugi
wykolejnicy i zamka przy zwrotnicy rozjazdu jest odwrotna od wyzej opisane;j.
Po tych czynno$ciach wyjety klucz ,,plusowy” wykolejnicy jest dowodem zamknigcia
wykolejnicy w potozeniu natozonym na tor.
Zamki wykolejnicowe powinny odpowiada¢ nastepujacym warunkom:
— klucz daje si¢ wyjac¢ z zamka tylko wowczas, gdy zamek jest zamknigty,
— kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wtasciwym rejestrze,
— obowigzuje zasada, ze na terenie bocznicy oraz w okregach przylegltych nie moze si¢
powtarza¢ ten sam rejestr klucza.
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13. OPIS URZADZEN

13.1. Rodzaje i typy zastosowanych urzadzen srk

1.

Na terenie bocznicy za wyjatkiem 11 II rejonu manewrowego okregu PPT bocznicy ZMPG
S.A. ,tory dojazdowe do terminali towarowych w Porcie Polnocnym", w skrocie bocznica
,»1D”,zostaly zastosowane reczne kluczowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w
postaci zamkéw zwrotnicowych trzpieniowych stosowanych do celowego statego lub
awaryjnego zamknigcia odlegajacej iglicy zwrotnicy rozjazdu. W przypadku zastosowania
zamka zwrotnicowego trzpieniowego do stalego zamykania zwrotnicy z mozliwo$cia
uzaleznienia od wykolejnicy lub innego zamka zwrotnicowego nalezy ten zamek malowacé
na kolor szary, a w przypadku zastosowania go, jako zamka awaryjnego na kolor czerwony.
Zamki trzpieniowe konstrukcyjnie sg przystosowane do odpowiednich typéw szyn, co
zapewnia prawidtowa prace elementow zwrotnicowych we wspolpracy z zamkiem
trzpieniowym. Sruby mocujace zamek do szyny (opornicy) umozliwiaja zastosowanie
dodatkowych pierscieni, przez ktore istniej mozliwo$s¢ dokonania zanitowana i
uniemozliwienia odkr¢cenia zamka od szyny przez osoby postronne. Dodatkowo ksztatt
nakretki do $ruby umozliwia jej wspotprace z tzw. bezpiecznikiem, ktory konstrukcyjnie
powigzany jest z mechanizmem zamka. Gdy zamek jest zamknigty nie ma mozliwosci
odkrecenia nakretek $rub mocujacych.

Drugim urzadzeniem srk zastosowanym na terenie bocznicy jest wykolejnica.

Urzadzenie to poprzez swoja budowe i elementy sktadowe stuzy do celowego wykolejania
pojazdow szynowych. Wykolejnica sktada si¢ z plyty wykolejajacej naktadanej na szyng,
mechanizmu nastawczego, katownika oporowego, katownikow tozyskowych oraz innych
mocujace z nakretkami koronowymi. Wykolejnice moga by¢ zastosowane, jako ,prawe”
powodujace wykolejenie pojazdu szynowego na prawg strong toru w stosunku do Kierunku
jazdy, lub ,lewe” powodujgce wykolejenie pojazdu szynowego na lewg strong toru W
stosunku do kierunku jazdy. Przy przeciwnej szynie na wysokosci ptyty wykolejnicy
zamontowana jest belka ochronna. Wykolejnice wyposazane sa w zamki wykolejnicowe
»plusowe” i ,,minusowe” w zaleznosci od technicznych potrzeb.

Do sterowania (przektadania) wykolejnica w systemie urzadzen recznych shuzy zwrotnik
(koziotek) z przeciwwagg i latarnig wykolejnicowa.

W sytuacjach awaryjnych do zamykania zwrotnic w rozjazdach mozna zastosowac¢ oprocz
zamkow trzpieniowych réwniez zamki iglicowe zwane sponami iglicowymi. Sg to zamki
kluczowe o specjalnej konstrukcji umozliwiajacej uzycie w przypadku potrzeby zamknigcia
iglicy przylegajacej do opornicy lub iglicy odlegajacej od opornicy zwrotnicy rozjazdu.
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14. POSTEPOWANIE W CZASIE PRZESZKOD W DZIAtANIU URZADZEN

STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

14.1. Zawiadomienie o powstatych przeszkodach

1.

Na terenie bocznic Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.., w przypadku zaistnialych
przeszkod lub uszkodzen urzadzen sterowania ruchem kolejowym nalezy natychmiast
powiadomi¢ pracownika stuzb kolejowych bocznicy.

Kazda ,rozpruta” zwrotnica wyposazona w kluczowy zamek zwrotnicowy staly
trzpieniowy, bez wzgledu czy w wyniku ogledzin personel obstugi dopuscit po niej jazde,
powinna by¢ w najkrétszym czasie sprawdzona przez personel obstugi technicznej (montera
automatyka). Wynik sprawdzenia stanu urzadzen powinien by¢ odnotowany w ksigzce
kontroli urzadzen.

Kazda uszkodzona wykolejnica lub zamek wykolejnicowy powinny by¢ bez wzgledu na
ewentualne dopuszczenie ruchu pojazdéw szynowych sprawdzone przez pracownika obstugi
technicznej (montera automatyki). Wynik ogledzin nalezy odpisa¢ w ksigzce kontroli
urzadzen.

14.2. Przeszkody w dziataniu urzadzen recznych kluczowych srk

1.

Jezeli wiasciwym kluczem nie mozna otworzy¢ zamka zwrotnicowego lub
wykolejnicowego, albo tez zamek po przekrgceniu klucza pozostaje nadal zamknigty, nalezy
natychmiast, bez wzgledu na typ zamka wezwaé personel obstugi technicznej (montera
automatyka) w celu usuniecia usterki.

Jezeli zamek zwrotnicowy trzpieniowy nie da si¢ zamkna¢, nalezy zwrotnice zabezpieczy¢
jednym lub dwoma zamkami iglicowym (spong iglicowa), a klucze przechowywaé w
miejscu wyznaczonym w Regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowe;j.

Jezeli nastgpito mechaniczne wuszkodzenie zamaka zwrotnicowego trzpieniowego
uniemozliwiajgce jego prawidtowa prace, nalezy powiadomi¢ pracownika obstugi
technicznej (montera automatyka), ktory dokona naprawy lub wymieni uszkodzone
urzadzenie zgodnie z zasadami wynikajacymi z warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

W przypadku uszkodzenia zamka wykolejnicowego lub uszkodzenia wykolejnicy w
potozeniu ,,wykolejnica zdj¢ta z szyny” nalezy powiadomié¢ o zaistniatej nieprawidtowosci
personel obslugi technicznej (montera automatyka), a do czasu usunigcia usterki nalezy
chroniony tor osygnalizowac tarcza zatrzymania D1 ,,st6j”.

Kazdorazowy fakt powstania usterki w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym nalezy
odnotowac¢ w ksigzce kontroli urzadzen wraz o adnotacjg pracownika usuwajgcego awari¢ o
sposobie naprawy i o ewentualnych obostrzeniach.
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15. KONSERWACJE, PRZEGLADY | DIAGNOSTYKA ORAZ CZESTOTLIWOSC

ZABEGOW KONSERWACYJNYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM

15.1. Obowigzki pracownikéw obstugi technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym

1.

Pracownik obstlugi technicznej (monter automatyki), odpowiedzialny jest za utrzymanie

urzadzen sterowania ruchem kolejowym na terenie bocznicy. Odpowiada za utrzymanie

urzadzen w sprawnos$ci technicznej i funkcjonalnej, w tym jest usuwanie nieprawidtowosci

w ich dziataniu oraz przeprowadzanie biezacych napraw, odpowiada tez, za jako$¢

/parametry utrzymywanych urzadzen.

Pracownik obstugi technicznej (monter automatyk) odpowiedzialny za utrzymanie urzadzen

sterowania ruchem kolejowym na terenie bocznicy powinien:

- posiada¢ odpowiednie przygotowanie zawodowe 1 praktyke w samodzielnym
wykonywaniu konserwacji, przegladéw i1 napraw czynnych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

- posiada¢ upowaznienie do samodzielnego wykonywania zabiegow obstugi technicznej
czynnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz posiadania plombownicy,

- zna¢ teoretycznie 1 praktycznie urzadzenia na terenie bocznicy,

- zna¢ niniejszg instrukcj¢ i przepisy dotyczace budowy, dziatania, obstugi technicznej i
obstugi funkcjonalnej w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

- znaé przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej, a
takze umie¢ udzieli¢ pierwszej pomocy w razie zaistnienia wypadku,

- poddawac si¢ egzaminom kontrolnym i pouczeniom okresowym zgodnie z wymogami
rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw transportu okres§lajacego warunki, jakie
musza spelnia¢ pracownicy wykonujacy zawody zwigzane bezposrednio z ruchem
pociagow.

15.2. Organizacja zabiegéw konserwacji, przegladéw oraz napraw urzadzen srk na terenie

bocznicy

Planowe zabiegi obstugi technicznej na terenie bocznicy nalezy wykonywa¢ w zakresie
terminow  okreslonych W harmonogramie zabiegow konserwacji 1 przegladow.
Harmonogram powinien by¢ sporzadzony w taki sposob, aby w wymaganych zakresach i
terminach wykonane byly zabiegi zlecone przez wiasciciela bocznicy. Czasookresy tych
zabiegébw okreslone sg w zalaczniku do niniejszej instrukcji. Naprawy biezace nalezy
przeprowadza¢ w oparciu o obowigzujace dokumentacje oraz DTR urzadzen podlegajacych
naprawom.

W czasie jazdy pociagu lub sktadu manewrowego nalezy wstrzymaé prowadzone zabiegi
obstugi technicznej W urzadzeniach, ktére wchodza w droge przebiegu.

15.3. Konserwacja wykolejnicy i zamkow wykolejnicowych

1.

W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzi¢:
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e umocowanie i przyleganie plyty wykolejnicy do katownika oporowego przy Szynie w
potozeniu nalozonym na tor

e wlasciwe trwate umocowanie zamkoéw wykolejnicowych do konstrukcji wykolejnicy,

e zabezpieczenie nakretek koronowych nitami lub zawleczkami,

e sprawdzenie niemozno$ci wyjecia klucza z zamka wykolejnicowego, gdy zamek jest
otwarty,

e sprawdzenie ptytek blaszek rejestrowych w zamkach wykolejnicy,

e poprawnos¢ powtoki malarskiej urzadzenia,

e poprawno$¢ dzialania, wlasciwy opis numeryczny i stan zwrotnika wykolejnicowego
oraz belki ochronnej.

15.4. Przeglad wykolejnicy i zamkow wykolejnicowych

1. Po odkreceniu zamka wykolejnicowego nalezy go rozebrad, a czgsci wewnetrzne, jak rygiel
1 przytrzymki oczy$ci¢ i naoliwi¢. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, aby sprezyny
przytrzymkowe nie byly uszkodzone i dziataty zgodnie z przeznaczeniem. Nalezy rowniez
zwrbci¢ uwage na wlasciwe umocowanie /ksztalt przytrzymki ograniczajace] przesuw rygla.
Znajdujace si¢ wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zalozone we wiasciwy sposob,
odpowiada¢ rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym rejestrze.
Otwor na klucz zamka wykolejnicowego powinien by¢ zaopatrzony w pokrywe ochronna,
opadajaca pod wlasnym ci¢zarem, chronigca k/ucz tkwigcy w zamku.

2. Nalezy sprawdzi¢ drozno$¢ otworu odwadniajacego wnetrze zamka. Nalezy sprawdzié
zgodnos¢ rejestru klucza z rejestrami innych kluczy czynnych,

3. Dokona¢ oceny stanu powlok malarskich, a w razie potrzeby dokona¢ malowania zamkdow
oraz odnowi¢ opisy.

15.5. Konserwacja zamka trzpieniowego

1. Razna 3 miesigce nalezy dokona¢ konserwacji zwrotnicowego zamka trzpieniowego.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzi¢:
e umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz cato$¢ obudowy,
e dzwigienke bezpiecznika,
e zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,
e swobodne przesuwanie si¢ trzpienia w okreslonych granicach,
e uniemozliwienie przekrecenia 1 wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do
koncowego potozenia,
e zamknigcie trzpienia w polozeniu wsunietym po przekreceniu 1 wyjeciu klucza
oraz jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,
e przytwierdzenie ptytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) oraz
zgodnos¢ jej otworu z rejestrem klucza
3. Zamek trzpieniowy powinien by¢ tak wykonany i1 zamontowany na zwrotnicy, aby:
e zamykal si¢ tylko w koncowym potozeniu trzpienia,
e klucz dat si¢ wyja¢ z zamka tylko po jego zamknieciu,
e nie mozna go bylo zdjaé ze zwrotnicy, gdy jest zamkniety,
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e przy probie przekladania zwrotnicy zamknigtej na zamek trzpieniowy, przy prawidlowo
wyregulowanym zamknigciu nastawczym, hak iglicy przylegajacej powinien obejmowac
oporke jeszcze na drodze 20 mm, a przy zamknig¢ciach suwakowych glowica klamry ma
opierac si¢ o suwak na drodze minimum 5 mm.

4. Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkow zwrotnicowych, nalezy zwroci¢ uwage na
prawidlowo$¢ wskazan latarni zwrotnicowych oraz ich oszklenia i ewentualne uszkodzenia.

15.6. Przeglad zamka trzpieniowego

1. Raznarok nalezy dokona¢ przegladu zamka trzpieniowego.

2. Po odkreceniu zamka nalezy go rozebraé, a cze¢sci wewngtrzne, jak rygiel
1 przytrzymki oczy$ci¢ 1 naoliwi¢. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwageg, aby sprezyny
przytrzymkowe nie byly uszkodzone 1 dziataly zgodnie z przeznaczeniem. Nalezy rowniez
zwrdci¢ uwage na wlasciwe umocowanie 1 ksztalt przytrzymki ograniczajace] przesuw
rygla. Znajdujace si¢ wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zalozone we wiasciwy
sposob, odpowiadajacy rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym
rejestrze. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel zamka, nie
miato wyrobionych $cianek. Opoérka uniemozliwiajagca wyjecie trzpienia powinna by¢
zabezpieczona zawleczka i spetnia¢ swoja funkcje. Otwoér na k/ucz w zamku zwrotnicowym
powinien by¢ zaopatrzony w pokrywe ochronna, opadajaca pod wlasnym ciezarem, chroniac
klucz tkwigcy w zamku. Nalezy sprawdzi¢ droznos$¢ otworu odwadniajacego wnetrze
zamka. Trzpien zamka nie moze by¢ poddawany zadnej obrobce mechanicznej. Po
przykreceniu zamka do opornicy nalezy sprawdzi¢ jego dziatanie.

15.7. Przeglad wykazy rejestru kluczy

1. Razna rok nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych.

15.8. Sprawdzanie prawidlowosci wskazan i widocznos¢ sygnalow

1. Kazdorazowo po zakonczeniu prac konserwacyjnych lub naprawach sygnalizatorow
(wymiana zarowki, wymiana lub naprawa innych elementéw uktadu optycznego, zmiana
ustawienia gltowic itp.), przy ktorych mogto nastgpic¢ naruszenie uktadu optycznego lub
innych elementéw majacych wptyw na prawidtowos¢ wskazan lub widoczno$é
sygnatow, nalezy sprawdzi¢, czy zapewniona jest prawidtowos¢ wskazan 1 widocznosé
sygnatow. Szczegodlnie nalezy zwrdci¢ uwage na prawidlowos¢ wskazania 1 wymagang
widoczno$¢ sygnatu ,,St6j" - ,,S1” 1,, Ms1” Jazda manewrowa zabroniona". Nalezy
sprawdzi¢ takze, czy obce §wiatla nie powoduja ukazania si¢ sygnalow watpliwych.

2. Widoczno$¢ sygnaldéw w metrach przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V), wyrazonej
w [km/h], zbliZania si¢ pociggu do sygnalizatora powinna wynosié:

- tarcz manewrowych i1 semaforow zaporowych - co najmniej 50 metrow.

3. Sprawdzenia widoczno$ci sygnaldw nalezy dokonywac z miejsca obok prawego toku
szynowego, patrzac w kierunku jazdy, w odleglosci rownej minimalnej widocznosci
sygnatow danego sygnalizatora, lub z pojazdu trakcyjnego z miejsca maszynisty z
zachowaniem powyzszych zasad.

4. Regulacji sygnalizatorow $wietlnych dokonuje si¢ przez wlasciwe ustawienie glowicy
sygnalizatora, a nast¢pnie oprawki zarowek w komorze kazdego $wiatta. Sygnalizator
nalezy tak wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odleglosci uzyskac¢ najjasniejsze
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Swiecenie §wiatla sygnalowego. Przy regulacji nalezy zwroci¢ uwage na wiasciwe
ustawienie sektora odchylajacego soczewki zewnetrznej, a takze na wlasciwe napigcie na
zardwkach, ktore powinno wynosi¢ 11-12V; dokona¢ oceny prawidtowosci pracy
przekaznikoéw kontroli §wiatet 1 zmiany obrazow $wiatet na tarczy manewrowe;.

5. Na sygnalizatorach nalezy stosowa¢ soczewki odpowiadajace obowigzujacym normom i
wzorom.

15.9. Mycie masztow i zewnetrzne mycie soczewek sygnalizatorow

1. Mycie masztow sygnalizatorow $wietlnych nalezy dokona¢ w cyklu 1 raz na rok.
2. Raz na 6-m-cy nalezy umy¢ zewnetrzne soczewki sygnatowe.
3. W zimie nalezy zwr6ci¢ uwage na konieczno$¢ od$niezania soczewek.

15.10. Konserwacja i przeglad elektrycznego napedu zwrotnicowego

1. Raz na 6 miesi¢cy nalezy dokona¢ nastgpujacych czynnosci
2. Sprawdzenie stanu wewnetrznego napedu:
Whngtrze obudowy napgdu zwrotnicowego nalezy utrzymywac w stanie suchym i czystym. W
celu zapobiegania tworzenia si¢ kondensatu na wewngetrznej stronie pokrywy zastosowano wktad
przeciwskroplinowy z materiatu izolacyjnego. Gromadzaca si¢ wewnatrz napedu wode mozna z
fatwoscia odprowadzié, przez specjalnie przewidziany w tym celu otwor spustowy w skrzyni
napedu (korek spustowy nalezy wyjac¢ po zamontowaniu napedu w rozjezdzie).
3. Sprawdzenie stanu modutu okablowania:
. Sprawdzi¢, czy wigzka przewoddéw umocowana jest w odpowiednim uchwycie
kablowym.
. Przy stwierdzeniu uszkodzen izolacji wigzki przewodow nalezy wymieni¢ modut
okablowania.
. Sprawdzi¢, czy prawidtowo umocowana jest przezroczysta ostona zespotu
przetacznikow.
. Sprawdzi¢, czy prawidtowo umocowana jest blaszana ostona zespotu
przetacznikow.
4. Sprawdzenie czesci sktadowych:
Nalezy zwroci¢ uwage, czy poszczegolne czesci sktadowe napgdu zwrotnicowego
S700KM z odmiang S700K nie wykazuja widocznych usterek lub uszkodzen.

S. Sprawdzenie stanu uziemienia napedu zwrotnicowego (potaczenie obudowy napedu do
szyny):
Nalezy dokona¢ kontroli zamocowania linki uziemiajacej naped zwrotnicowy
6. Raz na rok dokona¢ nastepujacych czynnosci:
7. Sprawdzenie dziatania blokady korby recznej oraz wytacznika napigcia:
. Nalezy sprawdzi¢ czy przy zataczonym wylaczniku dzwignia blokujaca

uniemozliwia zalozenie korby recznej na koto zgbate korby recznej. Nalezy tutaj
uwzgledni¢ odpowiedni luz boczny pomiedzy kolem korby recznej, a dzwignia
blokujaca.
. Wilozenie korby recznej jest mozliwe tylko po uprzednim wylgczeniu napiecia
przez wylacznik napigcia.
. Po wlozeniu korby naped nie powinien da¢ sie przestawi¢ elektrycznie. Zaden z
zestykow wylacznika nie moze si¢ znajdowacé w pozycji zataczone;.
UWAGA Czynnosci kontrolne nalezy prowadzi¢ bez uzycia nadmiernych sit.
Jezeli zachodzi konieczno$¢ regulacji to mozna dokona¢ zmiany dlugosci preta taczacego.
Regulacji tej dokonuje si¢ za pomoca nakretki ustalajacej znajdujacej si¢ przy widetkach. Nalezy
przy tym uwzgledni¢ mozliwie najmniejszy luz.
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8. Sprawdzenie zamocowania napg¢du:

Dokona¢ kontroli stanu zamocowania czterech $srub mocujacych naped do toza .

9. Zabiegi konserwacyjne obejmuja: oliwienie oraz smarowanie podzespotéw napedu
zwrotnicowego S7T00KM z odmiang S700K. Do smarowania i oliwienia podzespotéw
nalezy stosowaé wylgcznie nastepujgce produkty:

. smar Molub-Alloy 243 Arktik (-55 « 800C)

. dostepne w handlu oleje silnikowe o gestosci 10/40
Zabrania si¢ stosowania innych $srodkéw do smarowania.
. Nalezy smarowac i oliwi¢ nastepujace podzespoty napedu:

Smarowanie suwaka nastawczego
Nalezy nasmarowa¢ wysuni¢tg z obudowy napedu powierzchni¢ suwaka nastawczego (w
potozeniu wysunigtym).
Roéwniez czes$¢ suwaka nastawczego znajdujacg sie¢ wewnatrz obudowy napedu zwrotnicowego
musi by¢ smarowana w obydwu potozeniach koncowych.
. Smarowania $ruby napednej tocznej
Srube toczng nalezy smarowaé w obydwu potozeniach krancowych napedu. W tym celu
nalezy kilkakrotnie przestawi¢ naped zwrotnicowy.
. Smarowanie kot zgbatych
Wszystkie kota zebate nalezy nasmarowac w stanie spoczynkowym silnika.
Zastosowano ostone kot zebatych stanowigcych przektadnig, zapewniajac ochrong przed
przypadkowym dotknieciem w czasie sprawdzania napgdu przez personel utrzymania
przy zdjetej pokrywie a takze przed rozpryskami.
. Smarowanie i oliwienie suwakéw kontrolnych
Smarowania wszystkich dostepnych powierzchni obydwu suwakow kontrolnych
dokonuje si¢ w obydwu potozeniach koncowych (wysunigte i wsunigte).
Nalezy naoliwi¢ powierzchnie prowadzace suwakow. Olej wprowadza¢ nalezy przez
przewidziany do tego celu otwor w géornym suwaku w zalezno$ci od stosowanego typu napedu:

a. naped lewostronny - przy wsunietych suwakach kontrolnych
b. naped prawostronny - przy wysunigtych suwakach kontrolnych
. Oliwienie suwakow zamykajacych (blokujacych)

Oliwienie suwakow zamykajacych odbywa si¢ za pomoca otworu do oliwienia. W tym celu
naped zwrotnicowy nalezy kilkakrotnie przestawic.
. Oliwienie listwy przetaczajacej
Powierzchnie $lizgowe listwy przelaczajacej sa dostepne z gory po stronie bocznej. Przed
rozpoczgciem oliwienia naped zwrotnicowy nalezy doprowadzi¢ do potozenia koncowego w
celu uzyskania maksymalnego odstepu pomigdzy sprzegtem nastawczym, a sprzggtem
zaporowym. Sprzeglo zaporowe znajduje si¢ przy tym z jednej strony napedu, natomiast
sprzeglo nastawcze z drugie;.
10. Szczegdlowe dane dotyczace konserwacji, przegladow 1 pomiardw sil nastawczych oraz
trzymania poszczegolnych typow napedow zawarte sa w ich dokumentacjach techniczno —
ruchowych.
11.  Razna dwa lata dokona¢ nastgpujacych czynnosci:
12. Smarowanie osi kota posredniego i kota zgbatego korby
Prace konserwujace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi czynnosciami:
1. Wyjac¢ sworzen skrzydetkowy drazka taczacego przelacznik i ostone wejscia korby.
2. Po odchyleniu dzwigni blokujacej od kota zgbatego korby, mozna wyciggna¢ pierscienie
zabezpieczajace za pomoca cegow do tych pierscieni.
3. Nastepnie mozna wymontowac pierscien rozpgdowy razem z kotem zebatym korby lub
dzwignia blokujaca i kotem posrednim.
4. Puste przestrzenie w kotach zebatych i osiach wypetni¢ smarem.
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5.

Powrotny montaz w odwrotnej kolejnosci.

UWAGA
Nie przekrecaé pierScieni zabezpieczajacych walki.

13.

Smarowanie tozysk kulkowych na koncach $ruby pociagowej tocznej

Nalezy nasmarowa¢ dostepne miejsca tozysk kulkowych na koncach $ruby pociggowej tocznej

14.

agsrwONE

6.
7

Napehnianie komor smarowych w prowadnicy suwaka nastawczego i suwaka kontrolnego
Prace konserwujace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi czynnosciami:
Przemiesci¢ naped zwrotnicy w wysunigte potozenie skrajne.

Usung¢ ostony suwakow

Wymontowaé $ruby mocujace ptyte pokrywy z suwaka nastawczego i kontrolnego.

Zdjac¢ plyte pokrywy, uszczelke kolnierzowa na suwaku nastawczym lub kontrolnym z
kolnierzy.

Napehi¢ smarem komory smarowe w kotnierzach.

Powrotny montaz w odwrotnej kolejnosci.

UWAGA
Uszczelka 1 kohnierz uszczelniajacy musza by¢ utozone rowno, bez wykrzywien w plycie

pokrywy.

15.11.

1.
2.

15.12.

15.13.

e o o |-

15.14.

Przeglad nastawnicy przekaznikowej - pulpitu nastawczego

Raz na 3 miesigce nalezy dokona¢ ogledzin nastawnicy przekaznikowe;.

Podczas ogledzin nalezy sprawdzi¢ lampki kontrolne na pulpicie, stan przetacznikow i
przyciskow, stan plomb i zamkni¢¢. Po otwarciu nastawnicy szczegdlna uwage nalezy
zwrdcié na stan stykow przyciskow doraznych tj. bocznikowania izolacji, kontroli
rozprucia i sygnatéw tarcz manewrowych; styki nalezy oczysci¢ z kurzu.

Ogledziny zewnetrzne UPS i baterii akumulatorow

Raz na trzy miesigce nalezy:

. Dokona¢ ogledzin 1 oczysci¢ z kurzu

Raz na rok nalezy:

. Usung¢ kurz i brud z akumulatorow,

. Sprawdzi¢ czy wszystkie przewody akumulatorow nie sg luzne lub
skorodowane. W razie potrzeby dokonaj wymiany lub konserwacji.

. Upewnij si¢, ze akumulatory i zaciski akumulatorow sg prawidlowo zamocowane.

Konserwacja tablic rozdzielczych

Raz na 3 miesigce nalezy dokonac:

Sprawdzenia wszystkich tablic rozdzielczych wraz z wyposazeniem,
Czyszczenia wszystkich stykow i przetacznikow na tablicach rozdzielczych,
Sprawdzenia dziatania wylgcznikow samoczynnych.

Préobne uruchomienie spalinowego zespolu pradotworczego pod obciazeniem

oraz przetwornic sygnalowych

1.

Raz na dwa tygodnie nalezy dokonac:

probnego uruchomienia spalinowego zespotu pradotwoérczego z wiaczeniem obcigzenia,
sprawdzenia poziomu oleju silnikowego (w razie potrzeby uzupeic),

sprawdzenia poziomu paliwa (w razie potrzeby uzupehnic)
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2. Podczas probnego uruchomienia spalinowego zespotu pradotworczego z wiaczeniem go
do zasilania urzadzen powinien uczestniczy¢ pracownik obstugi urzadzen (nastawniczy).

3. Pomieszczenie dla spalinowego zespotu pradotworczego nalezy utrzymywac w czystosci,
dobrze wentylowaé, aby podczas pracy silnika zapewni¢ jak najwigkszy doptyw chtodnego
powietrza.

4, Przed sezonem nalezy dokona¢ przegladu spalinowego zespotu pragdotworczego zgodnie
z instrukcja, przez autoryzowany serwis

15.15. Przeglad armatury kablowej
1. Raz na rok dokona¢ przegladu wszystkich skrzynek kablowych, glowic i listew
zaciskowych przy napedach zwrotnicowych, itp. Nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek i

koncowek przewodow oraz przykryw

15.16. Ogledziny tras kablowych

1. Raz na rok dokona¢ ogledzin wszystkich tras kablowych,
2. Nalezy sprawdzi¢ stan kanatow kablowych 1 przykryw.

15.17. Sprawdzenie parametrow elektrycznych kabli

1. Raz na rok nalezy sprawdzi¢ w kablach oporno$¢ izolacji zyt miedzy soba i ziemia

2. Pomiary kontrolne kabli do urzadzen elektronicznych nalezy wykonywac stosujac sie
Scisle do zalecen zawartych w DTR 1 fabrycznej instrukcji tego urzadzenia.

3. Wyniki pomiardéw nalezy zapisa¢ w metrykach kabli.

15.18. Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

1. Raz na po6t roku nalezy dokonywac Przegladu.

e Przed kazdym sezonem grzewczym dokona¢ ogledzin wnetrza rozdzielnicy. Sprawdzi¢ w
trybie sterowania r¢cznego poprawnos$¢ dziatania aparatow laczeniowych. Dokona¢
pomiaru pradow w obwodach odptywowych 1 poréwnac je z nominalnymi warto§ciami.
Sprawdzi¢ pewno$¢ podlaczen kabli do listw zaciskowych w rozdzielnicy. Sprawdzi¢
dziatanie przetwornikow pogodowych. W razie wykrycia usterek — jezeli to mozliwe —
usuna¢ je, badz wezwac ekipe serwisowa zaktadu AREX. Naprawy uktadow
elektrycznych rozdzielnicy polegaja na wymianie uszkodzonych elementow 1 aparatow
wylacznie na aparaty zgodne ze spisem podzespotdéw przez stuzby serwisowe Zaktadu
AREX.

e Podczas przegladow nalezy sprawdzi¢ funkcjonalnos$¢ szafy. Sprawdzi¢ w trybie
sterowania recznego poprawno$¢ dzialania aparatow taczeniowych. Dokona¢ pomiaru
pradow w obwodach odpltywowych 1 porowna¢ je z nominalnymi warto$ciami.
Sprawdzi¢ pewnos¢ podiaczen kabli do listw zaciskowych w rozdzielnicy. Sprawdzié
dzialanie czujnikow o$wietlenia

15.19. Ogledziny i kontrole Licznika osi ACS2000

1. Ogledzin systemu liczenia osi ACS2000 nalezy dokonywac¢ przy kazdej nadarzajacej si¢
okazji, nie rzadziej jednak niz raz do roku. W przypadku urzadzen zewngtrznych nalezy:
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. Sprawdzi¢ czujnik pod wzgledem zabrudzenia. W razie potrzeby luzny brud
usung¢ na sucho.

. Sprawdzi¢ czy wystepuja zewnetrzne (mechaniczne) uszkodzenia czujnika. W
razie wyraznego mechanicznego uszkodzenia wymieni¢ czujnik na nowy tego samego
rodzaju wedlug instrukcji opisanych w dokumentacjach danego czujnika kota.

. Sprawdzi¢ odlegltos¢ miedzy obudowg czujnika a gtéwka szyny i ewentualnie
wyregulowa¢ wysoko$¢ zgodnie z dokumentacja danego czujnika kota.

. Sprawdzi¢ czy elementy mocujace czujnik pewnie sg utwierdzone. W razie
potrzeby dokreci¢ zgodnie z dokumentacja danego czujnika kota.

. Sprawdzi¢ czy waz ochronny nie jest uszkodzony. W razie potrzeby wymienic¢ na
nowy.

. Sprawdzi¢ czy podtaczenie kabla z czujnika kota z puszkg kablowa jest pewne, w
razie potrzeby dokrecic.

. Sprawdzi¢ czy podtaczenie kabla z urzagdzen wewnetrznych z puszka kablowg jest

pewne, w razie potrzeby dokrecic.

Ogledziny urzadzen wewnetrznych sprowadzaja si¢ wylacznie do wzrokowego
sprawdzenia zamontowanych modutow. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage czy liczniki osi nie
znajduja si¢ pod wplywem dziatania obcych napieé, pochodzacych od kabli z innych urzadzen a
dotykajacych kasety BGT.

2. Czujnik kota

Pomiary i regulacje czujnikoéw kota zwigzane sg z wykonywaniem kontroli wysokosci
mocowania czujnika kota tzw. ,,wymiar A”, kontroli napi¢cia zasilajacego systemy czujnika oraz
sprawdzenia zdolno$ci wykrywania przez czujnik osi taboru.

3. Kontrola wysoko$ci mocowania czujnika kota (wymiar A)

Gorna krawedz obudowy czujnika kota musi znajdowac si¢ w odlegto$ci zawierajace;j si¢
W przedziale od 40 do 45 mm od gornej krawedzi gtowki szyny. Montaz czujnika kota poza tym
zakresem moze powodowac¢ bledne dziatanie systemu liczenia osi a moze nawet grozié¢
uszkodzeniem czujnika przez obrecz przejezdzajacego nad nim kota.

Sposob regulacji wysokosci czujnika kota (wymiar A) opisany jest w dokumentacji
techniczno ruchowej danego typu czujnika kota D1414 (RSR180), D1916 (RSR123).

Kontrole nalezy przeprowadza¢ w zaleznosci od natezenia ruchu na danej linii kolejowej
1 szybkosci zuzywania si¢ szyny, przynajmniej raz do roku nalezy takg kontrole przeprowadzic.
4. Kontrola napigcia zasilajgcego systemy czujnika kota

Prawidlowa praca systemu liczenia osi ACS2000 zalezy od prawidlowych sygnatow z
systemow kazdego czujnika kota. W zwigzku z powyzszym systemy te muszg by¢ zasilane
prawidtowym napieciem pochodzacym od wspoétpracujacej z danym czujnikiem karty
warto$ciujacej. Przy prawidlowo dzialajacej karcie wartosciujacej i zachowanych parametrach
kabla (nie przekroczenie maksymalnej rezystancji petli kabla) prawidtowy zakres mierzonego
napigcia w puszce kablowej powinien wynosic:

- dla czujnika kota RSR180 (napigecie pomiedzy zytg 3 14): 12....14 VDC

- dla czujnika kota RSR123 (napigcia pomigdzy Zzytami 112 oraz 3 1 4): 20....31 VDC
Przynajmniej raz do roku nalezy takg kontrole przeprowadzic.

5. Kontrola zdolno$ci wykrywania przez czujnik osi taboru

Kontrole zdolnosci wykrywania przez czujnik osi taboru nalezy wykonywaé w
przypadku, gdy nad czujnikiem kota brak jest przejazdow przez okres 24 miesigcy (dotyczy
RSR180 i RSR123 w powiazaniu z kartg IMC).

W przypadkach, w ktorych nad czujnikami kota wykonywane sg przejazdy taboru
kolejowego w czasach krotszych niz opisano powyzej to kontrola ta jest realizowana
automatycznie przez system ACS2000 w chwili detekcji pociagu.
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Reczng kontrole zdolnosci wykrywania przez czujnik osi taboru mozna wykonac przy
wykorzystaniu symulatora kota PB200. Symulujgc przejazd osi nad danym czujnikiem kota,
wspotpracujaca z nim karta warto$ciujgca musi sygnalizowaé zajetos¢ odpowiednich systemow.

Wigcej informacji mozna znalez¢ w dokumentacjach D1414 (RSR180)1 D1916
(RSR123).

6. Karta wartos$ciujgca

W gniazdach pomiarowych karty warto$ciujacej nalezy dokona¢ pomiaru sygnalow
przychodzacych z systemow czujnika kota. W gniazdach pomiarowych mierzy si¢ spadek
napiecia na 100 Q rezystorze, co odzwierciedla nam warto$¢ pradu systemowego czujnika kota
tj. 100 mV = 1 mA. Prawidlowe mierzone wartosci przy braku oddzialywania na czujnik
powinny wynosic:

- dla czujnika kota RSR180: 280....500 mVDC,
- dla czujnika kota RSR123: 475....525 mVDC,

Nalezy dokona¢ pomiaru dla kazdego systemu czujnika kota. R6znica zmierzonych
warto$ci napie¢ systemu 1 1 systemu 2 jednego czujnika kota nie moze wynosi¢ wigcej niz 20
mVDC.

Zaleca si¢ udokumentowanie zmierzonych warto$ci napigc.

Przynajmniej raz do roku nalezy takg kontrole przeprowadzic.

7. Karta liczaca

Kontrola karty liczacej ma za zadanie sprawdzenie zdolno$ci wykazywania zajetosci i nie
zajetosci kontrolowanego obwodu licznikowego.

Kontrole zdolnosci wykazywania zajetosci 1 nie zajetosci kontrolowanego obwodu
licznikowego nalezy wykonywaé w przypadku, gdy przez dany obwad licznikowy brak jest
przejazdow przez okres 2 lat.

W przypadkach, w ktorych przez dany obwdd licznikowy wykonywane sa przejazdy
taboru kolejowego w czasie krotszym niz opisano powyzej to kontrola ta jest realizowana
automatycznie przez system ACS2000 w chwili detekcji pociagu.

Reczng kontrole zdolnos$ci wykazywania zajetosci i nie zajetosci kontrolowanego
obwodu licznikowego mozna wykona¢ przy wykorzystaniu symulatora kota PB200. Symulujac
przejazd osi nad danym czujnikiem kota, odpowiednia karta liczaca powinna zlicza¢ i wyliczaé
symulowane osie oraz wyzerowywa¢ odpowiednie wyjscia systemu ACS2000.

8. Karta cyfrowych wejs¢/wyjs¢ DIOB

Kontrola karty DIOB ma za zadanie sprawdzenie zdolnos$ci dziatania wej$¢ 1 wyjs¢ karty
DIOB. Kontrole zdolnosci dzialania wejs¢ 1 wyjs$¢ karty DIOB nalezy wykonywa¢ w przypadku,
gdy wykorzystywane wejscia i wyj$cia nie zmieniajg swego stanu przez okres dhuzszy niz 1 rok.
W przypadkach, w ktorych wykorzystywane wejscia 1 wyjscia zmieniajg swoj stan w czasie
krotszym niz opisano powyzej to kontrola ta jest realizowana automatycznie przez system
ACS2000 w chwili zmiany stanow wejs¢ 1 wyjs$¢ karty DIOB.

Reczna kontrole nalezy wykona¢ dla wszystkich wej$¢ 1 wyjs¢ karty DIOB 1 mozna to
wykona¢ na dwa sposoby:

Wariant 1: Jezeli system na to pozwala nalezy podawa¢ wymagane sygnaty na wejscie
jednej karty DIOB. Druga osoba musi w tym czasie obserwowac czy odpowiednie wyjscia na
drugiej karcie DIOB si¢ uaktywniaja. Sprawdzenia nalezy dokona¢ na dwoch licznikach.

Wariant 2: Przy pomocy specjalnej wtyczki mozna samodzielnie aktywowaé
poszczegblne wejscia na karcie DIOB. Druga osoba musi w tym czasie obserwowac czy
odpowiednie wyjscia na drugiej karcie DIOB si¢ uaktywniajg. Sprawdzenia nalezy dokonac na
dwoch licznikach.
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15.20. Ogledziny zewnetrzne przekaznikow.

1. Raz na rok nalezy przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrzne wszystkich przekaznikow.
2. Podczas ogledzin nalezy oczysci¢ z zewnatrz przekazniki z kurzu i pytu, zwracajac
uwage na wlasciwe ustawienie i umocowanie przekaznikodw oraz czy nie nastgpito:

. uszkodzenie lub wypalenie stykow

. uszkodzenie obudowy lub ostony stykow przekaznika

. poluzowanie lub odkrecenie $rub, nakretek lub innych czesci przekaznika

. przekroczenie terminu legalizacji przekaznika
3. Stwierdzone usterki nalezy usunaé¢ lub wymieni¢ przekaznik

15.21. Wymiana przekaznikow do legalizacji.

1. Weryfikacja charakterystyk elektrycznych przekaznikow powinna by¢ wykonana,
w zaleznosci od ich typu, w nastgpujacych okresach:
a. Co 8 lat przekazniki typu:
e ERE-1 z podtrzymaniem magnetycznym (remanencyjne), spolaryzowane,
spolaryzowanie z podtrzymaniem magnetycznym,
e ERV-3 z podtrzymaniem magnetycznym (remanencyjne), spolaryzowane,
spolaryzowanie z podtrzymaniem magnetycznym,
e JRB 34,
e ERF, JRF z podtrzymaniem magnetycznym (remanencyjne),
¢ JRK, RK Spolaryzowane magnesem trwalym, spolaryzowane z podtrzymaniem
magnetycznym i pomiarowe
e JRV
b. Co 10 lat przekazniki typu:
¢ JRF, ERF neutralne
c. Co 12 lat przekazniki typu:
e ERE-1 neutralne,
e ERV-3 neutralne,
¢ JRK, RK neutralne
2. Nalezy sprawdzi¢ czy przekazniki dostarczone po dokonaniu pomiaréw laboratoryjnych
sg zaopatrzone w metryki badania. Metryka musi zawiera¢ date badania, okreslenie typu i
numeru fabrycznego przekaznika oraz nazwe punktu legalizacyjnego, podpis i numer
ewidencyjny pracownika, ktory charakterystyke przekaznika sprawdzit. Wymiane przekaznika
nalezy dokona¢ w sposob gwarantujacy bezpieczenstwo ruchu, po uprzednim jej uzgodnieniu z
nastawniczym 1 dokonaniu odno$nych zapisoéw w ksigzce kontroli urzadzen. Po wymianie
przekaznika nalezy sprawdzi¢ prawidtowosc¢ jego pracy.

3. Podczas wykonywania czynno$ci zwigzanych z ogledzinami, konserwacja, wymiang
przekaznikow zabrania sig:

. przewracania przekaznikow cewkami do dotu, lub ustawiania ich w pozycji odchylone;j
. ktadzenia na zaciski przekaznika przewodow, narz¢dzi lub miernikow,

. otwierania przekaznika, zdejmowania lub uszkadzania plomb na obudowie zatoZzonych

przez producenta lub punkt legalizacyjny przekaznikdéw, ponoszacych petna odpowiedzialnos¢
za prawidlowe dzialanie.

UWAGA:
Wszystkie czynnosci przegladowe i konserwacje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
Dokumentacja Techniczno-Ruchowg oraz instrukcjami poszczegolnych urzadzen.
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16. BEZPIECZENSTWO PRACY PRZY ROBOTACH ZW/AZANYCH Z KONSERWACIA,

PRZEGLADAMI, DIAGNOSTYKA | NAPRAWAMI URZADZEN SRK

16.1. Wskazowki ogdlne

1.

Pracownik obstugi technicznej (monter automatyk) wykonujacy czynnosci przy
konserwacji, przegladach lub naprawach urzadzen sterowania ruchem kolejowym jaki
diagnosta, jest zobowigzany posiada¢ odpowiednie przeszkolenie z zakresu bezpieczenstwa
I higieny pracy, zgodnie z obowigzujacym programem szkolen.

W czasie wykonywania zabiegéw konserwacyjnych, przegladéw, badan i napraw nalezy
stosowac sprzet 1 odziez ochronna.

16.2. Zasady zachowania w czasie prac w torach kolejowych

1.

Przy wykonywaniu zabiegow konserwacji, przegladow lub napraw na 1 przy torze
kolejowym nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosc.

Pracownicy wykonujacy czynnos$ci zwigzane z konserwacja, przegladam/ lub naprawami
urzadzen sterowania ruchem kolejowym lub przebywajac na torach powinni przestrzegad
nastepujacych zasad:

ejezeli wymaga tego rodzaj pracy to nalezy i8¢ torem, dla ktorego zasadniczy kierunek
jazdy jest przeciwny do kierunku poruszania si¢, nalezy przy tym zwraca¢ uwage na ruch
na sgsiednim torze oraz czy po danym torze nie nadjezdza pociag z tylu,

epodczas przejezdzania taboru nie wolno wykonywaé zadnych czynnosci na torze iw
bezposrednim sasiedztwie toru, po ktorym przejezdza tabor, pracownicy powinni zej$¢ na
sgsiednie migdzytorze, zwracajac przy ty uwage, czy po sasiednim torze nie zbliza si¢
tabor,

e nie wolno siada¢ na szynach i innych urzadzeniach,

e przy przechodzeniu przez tory nalezy zwraca¢ uwagg, czy do miejsca przechodzenia nie
zbliza si¢ tabor; nie nalezy przy tym stawiaé stop ndg na gtéwce szyn, podktadach lub
ruchomych elementach nawierzchni torowej i urzadzen,

ew przypadku przebywania na 1 w poblizu torow nalezy nosi¢ kamizelke ostrzegawcza
(pomarafnczow3d), a w miar¢ potrzeby takze kask ochronny, a przy wychodzeniu z budynku
lub miejsca z ograniczong widocznos$cig na tory i wchodzenia na tory, nalezy bezposrednio
przed wejsciem upewnic si¢, czy nie zbliza si¢ po nich tabor,

ew przypadku ograniczonej widoczno$ci, w tym w czasie niesprzyjajacych warunkoéw
atmosferycznych (mgla, zamie¢ $niezna, ulewa) miejsca czynnosci zwigzanych z
konserwacja, przegladami powinny by¢ strzezone przez sygnaliste: kazda praca przy
urzadzeniach przytorowych powinna by¢ wykonywana przez co najmniej dwoch
pracownikow,

ew czasie wyladowan atmosferycznych nalezy przerwac czynno$ci obstugi technicznej
urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

e materialy, urzadzenia i narzgdzia potrzebna do wykonywania zabiegéw konserwacyjnych,
przegladéw lub napraw nalezy uktada¢ na migdzytorzu z zachowaniem skrajni budowli i
taboru, nie wolno ich klas¢ na szynach, ruchomych czesciach zwrotnic i innych
urzadzeniach,

epo zakonczeniu zabiegow konserwacyjnych, przegladéw lub napraw w torach, nalezy
powiadomi¢ o tym osoby obstugujace urzadzenia.
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17. ZALACZNIKI

Zalacznik nr 1. Wzor dziennika ogledzin rozjazdow

DZIENNIK

ogledzin rozjazdow,
skrzyzowan torow w jednym poziomie oraz
wyrzutni plozow hamulcowych na gorkach
rozrzadowych

Zalozono ................
Zakonczono...........

Wzér D 831
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Numery Czas ogledzin | Stwierdzone Adnotacja Podpis 0s6b | Czas przybycia | Wyszczegolnie | Czas dokonania Podpis Uwagi
rozjazdow braki lub rodzaj 0 zadaniu kontrolujacych | pracownikéw | nie usunictego naprawy stwierdzajacego
uszkodzenia naprawy. Nr, do naprawy uszkodzenia wykonanie
data i godz. naprawy
zadania urzad. i sprawdzajacego
do ktorego je wykonanie
skierowano naprawy
data | godz. data | godz. data | godz.
i min. i min. i min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
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Zalacznik nr 2. Utrzymanie rozjazdow

Utrzymanie rozjazdow polega na usuwaniu wszelkich usterek 1 uszkodzen
stwierdzonych podczas ogledzin i1 badan technicznych oraz zauwazonych podczas
obserwacji zachowania si¢ rozjazdu pod przejezdzajacym taborem. Usuwanie usterek lub
uszkodzen w rozjezdzie wykonuje si¢ przez naprawe lub wymiang¢ uszkodzonych albo
zuzytych czgsci rozjazdowych.

Oprocz tego wszystkie czgsci ruchome rozjazdu powinny by¢ utrzymywane w czystosci i
systematycznie Smarowane.

Warunki utrzymania zamkni¢¢ nastawczych podano w zalaczniku 4 do niniejszej instrukc;ji.

Zalacznik niniejszy okresla:

— dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow,

— zasady wykonywania konserwacji i naprawy biezacej rozjazdow.

— kryteria wymiany rozjazdow i ich czesci
sktadowych.

1. Dopuszczalne zuzycie cze¢sci rozjazdow:

1) Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobow
krzyzownic oraz szyn tagczacych wynosi 12mm.

2) W razie wystepowania jednocze$nie bocznego zuzycia cz¢sci rozjazdu, dopuszczalne
zuzycie pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.

3) Dopuszczalne zuzycie boczne cze¢sci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla
rozjazdow typu S49 kwalifikujace je do wymiany wynosi 8 mm (rys.l) pod
warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchytki dopuszczalne szerokosci toru
w rozjezdzie. Dla rozjazdéw typu S42, dopuszczalne zuzycie boczne wynosi 6 mm.
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Rysunek 1

4) Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ lacznie z miejscowym wgnieceniem
materiatu. W krzyzownicach, gdzie wystepuja wigksze zuzycia miejscowe mozna
stosowac regeneracje w torze przez napawanie.

5) Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm. Przy
wiekszym zuzyciu kierownice nalezy wymienic.

6) Dopuszczalne zuzycie wkladek mierzy si¢ bezposrednio przez pomiar szeroko$ci
ztobkow zgodnie z arkuszem technicznego badania rozjazddéw. Jezeli wymiary
przekrocza dopuszczalne odchylenia, nalezy pomigdzy wytarte wktadki a szyne
toczng zatozy¢ przektadki regulacyjne z blachy odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte
wktladki wymieni¢ na nowe.
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2. Konserwacja i naprawy biezace rozjazdow.
1) O zakresie naprawy biezacej i terminie jej wykonania decyduja usterki i uszkodzenia
stwierdzone w czasie ogledzin i badan technicznych rozjazdow.
2) Usterki 1 uszkodzenia majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ usuwane
niezwlocznie. Pozostate usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezacych.
3) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robot poszczegolnych napraw.

Tablica 1
Zakresy robot Rodzaje naprawy
Naprawa biezaca Konserwacia

Dokrecanie $rub i w sposéb ciagly tylko obluzowanych
wkretow
Poprawianie szeroko$ci |w duzym zakresie nawet dla [tylko przy
toru wymiaréw w gornych przekroczeniu

wartosciach dopuszczalnych |dopuszczalnych

tolerancji tolerancji
Usuniecia splywow wedlug potrzeb wedlug potrzeb
przez szlifowanie *
Regulacja zamknigé jako robota kontrolno- przy stwierdzeniu
nastawczych oraz zapobiegawcza przekroczenia
odpetztych iglic i dopuszczalnych
opornic tolerancji
Regulacja rozjazdow w  [w sposob ciagly na odcinku
planie odksztalcenia
Podnoszenie rozjazdu z |w sposob ciagly pojedyncze
podbiciem podrozjazdnice
podrozjazdnic obluzowane
Wymiana pojedynczych [wedtug potrzeb tylko ztacz
cze$cei rozjazdu
Naprawa krzyzownic regeneracja przez napawanie [nie
Poprawa odwodnienia  [tak nie
rozjazdu

3. Kryteria wymiany rozjazdow i ich czgsci sktadowych
1) Potrzebe wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej ze wzgledu na stopien
zuzycia wnioskuje osoba posiadajaca uprawnienia budowlane dokonujaca rocznego
przegladu stanu technicznego bocznicy.
2) Planowa wymiana rozjazdow jest uwarunkowana nastg¢pujacymi czynnikami:
a) zuzyciem cze¢s$ci rozjazdowych i podrozjazdnic,
b) nie dajacymi si¢ usunaé odksztalceniami trwatymi wigkszos$ci czeSci
rozjazdowych,
¢) nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdow z jednoczesnym
znacznym (ponad 4mm) zuzyciem koncow iglic 1 szyn taczacych.
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3) Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pgknigcia dzioba
lub szyn skrzydtowych, rozplaszczenia dziobow 1 szyn skrzydlowych,
rozplaszczenia szyn, nadmiernego znieksztalcenia profilu (nie dajacego si¢
wyrownaé przez napawanie) lub trwatego odksztalcenia w ptaszczyznie poziome;.

4) Powodem wymiany zwrotnicy lub potzwrotnicy moze by¢ nadmierne zuzycie lub
uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic, pgknigcia ptyt podiglicowych.

. Konieczno$¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czgsci sktadowej zachodzi w

przypadku uszkodzenia badz zniszczenia rozjazdu wywolanego np. wykolejeniem
taboru oraz w razie wykrycia nastepujacych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub
akcesorii rozjazdowych:

1) peknigcie iglicy, opornicy lub szyny taczace;,

2) wyszczerbienie iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpieczenstwo najechania
obrzeza kota przez iglice na opornice lub mogace spowodowaé peknigcie
iglicy.

3) pekniecie elementow potaczenia lub spawu iglicy z szyna taczaca

4) peknigcie klamry, prowadnicy, drazka suwakowego lub innych elementéw w
suwakowym zamknigciu nastawczym albo peknigcie haka, tapki iglicowe;j,
oporki lub podporki w hakowym zamknigciu nastawczym. brak bolca, $ruby lub
oporki ograniczajacej przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym,
zdarcie gwintéw Srub przymocowujacych prowadnice suwakowych zamknigé
nastawczych do opornic,

5) uszkodzenie urzadzen usztywnienia iglic oraz zamknig¢ nastawczych
niewrazliwych na petzanie iglic.

6) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowe;j),

7) rozerwanie $§ruby w krzyzownicy.
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Zalacznik nr 1. Dopuszczalne tolerancje wymiarow w rozjazdach
Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchytki w rozjazdach S42 i S49

Szerokos¢ toru Odlegtosé Szerokos¢ ztobka
miedzy
w sty- krawedzi prowa-
ku 7 prowadzacej dzacymi
W ostrzu - w srodku 5 " » i Lo przy o .
przed-| .~ w osadzie iglic ; w Krzyzownicy kierownicy krawe- w osadzie iglic ; . w krzyzownicy
- iglicy rozjazdu o . gy kierownicy
iglico- od blizszej krawedzi | dziami
wym dzioba kiero-
wnic
Wymiary wiasciwe w milimetrach
a | b | bs | C | Ci1 | C2 | C3 | d | dy | e | €1 | €2 | €3 | es | €6 |E7 | es | f | f1 | fa | fs | fa |f5 | g | J1 | g2 | gs3 |h|h1|h2|h3| i |i1|i2|i3|i4|i5|is|i7|i8
typ, promien , Dopuszczalne odchylenie w milimetrach
Rodzaj skos +5 +5 +5 | +8 +6 +2 +5 +4 +4
-3 -3 -3 -3 -2 -2 -3 -0 -0
zwyczajny S42 205 1:9 | 1440 [1445 1435(1450 1435|1450)1435|1435 1394|1394 237 | 254 41141 45 |45
Krzyzowy podwdjny| S42 205 1:9 1445[1445]1435|1450(1435|1450 1435|1435 1435|1435 1394|1394 41141 45 |45]45(45(45|45
zwyczajny S49 190 1:9 | 1441 [1445 1435(1441 1435|1441)1435|1435 1394|1394 70,7 77,6 41|41 44 144
zwyczajny S 49190 1:6,6 | 1441 [1445 1435(1441 1435|1441)|1435|1441 1394|1394 70,7 |77,6 41147 44 150
krzyzowy podwdjny | S49 190 1:9 1445(1445]1435|1443|1435|1443 1435|1435 1435|1435 1394|1394 1353 70,7 |77,6|70,7 (77,6 41|41 44 |44 41[41
zwyczajny S49 300 1:9 | 1435 [1440 1435(1435 1435|1435)1435| 1435 1394|1394 78,3 178,3 41|41 44 144
zwyczajny S49 190 1:7,5 | 1441 [1445 1435(1441 1435|1441)1435|1414 1394|1394 70,7 177,6 41|47 44 150
zwyczajny UIC60 190 1:9| 1441 |1445 14351441 1435[1441[1435|1435 1395|1395
Wymiary wlasciwe 1 dopuszczalne odchytki w rozjazdach UIC 60
Szrerokosc toru Odlegtosé Szerokosé rlobka
krawedzi miedzy w
w styku | w ostrzu o w Srodku przed = . prowadzacej prowa- - przy = -
przedigl. iglicy w osadzie iglic rozjazdu | gardziels w krzyrownicy e e gart?mel kierownicy w krzyzownicy
blizszei krawedzi | krawedzi
Wymiary wiasciwe w milimetrach
a | b |b1| c|c1|c=|c,| d|d1| s |s1| e |e1|e=|e,|es|eele,|es| T |f1|tzlf,,ln|t;|m|m1|h|h,|h=|h,|i|i1|i=|i,|i4|i5|ie|i7|is
Dopuszczalne odchylenie w milimetrach
+5 +5 +5 +3 +4 +B +2 +4 +4 +4
3 3 g -3 -4 2 2 2 -0 -0
Rodzaj Typ, promien, skos
zwyczajny UICG.U_1 90_1:9. 1441 1445 14351441 14351441 | 1435 1435| 1435 [ 1435 13541384 55 40 40 43|43
geometria tradycyjna
. UICS0-190-1:9 c - - - - - - :
zwyczajny geometria optymalna 1441 1445 14351441 14351441 | 1435 1435| 1435 [ 1435 13541384 55 41 41 44|44
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Zalacznik nr 4. Dzialanie, sprawdzanie i utrzymanie zamknie¢ nastawczych.

Zadaniem zamkni¢¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego potozenia
iglic wzgledem opornic (iglicy przylegajacej do opornicy i iglicy odsunigtej od opornicy).
Zamknigcia te stuzg jednocze$nie do nastawiania zwrotnicy.

I. DZIALANIE I UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH HAKOWYCH

1. Opis zamknigcia nastawczego hakowego.l) Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje si¢
przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwyczaj pomigdzy 2 i1 3 podrozjazdnicg (rys. 1).
Zamknigcie hakowe sktada si¢ z dwoch zespoldw zamknigé iglicowych, z ktorych

kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze $ciggu iglicowego ,,p". Kazdy zespo6t

3 podrozjazdnica
%0 ‘

'S 2, tapka iglicowa, - Opdrka
aq H 1 . 2 ke
n. { E % Ramig nastawcze. % hak (sponahakowa)

T\ Jglica - A |l ,2 podrozjazdnica
: /S
+-0py Opornica Opy g

Scigg iglicowy-p

Rys. 1

zamknig¢ iglicowych (rys. 2) sktada si¢ z haka S1 lub Sz oraz oporki Oz lub Oz.

Rys. 2

Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej h lub I,
przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem ry lub r2 (zwanym nastawczym)
polaczony jest ze §ciggiem iglicowym. Opodrka przymocowana jest do opornicy.

Na jednym konficu $ciggu iglicowego w miejscu jego potaczenia z ramieniem napgdnym
haka, osadzone jest przegubowo cigglo ,n", ktore laczy zamknigcie nastawcze ze
zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.
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'_'j Przy zwrotnicach nastawianych, odlegtosci ze Sciggiem iglicowym
aczy sie rowniez suwak napedowy ni (rys. 5).

2) Haki przy zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych i krzyzowych
pojedynczych oraz przy iglicach zewng¢trznych rozjazdéow
krzyzowych podwdjnych sa jednakowego ksztattu, jak pokazano
na rys. 3, natomiast haki przy iglicach wewngtrznych rozjazdow
krzyzowych podwoéjnych oraz przy iglicach zwrotnicy drugiej
Rys.3 rozjazdu podwojnego (skupionego) maja ramiona nastawcze

wygiete w dot (rys. 4).
Zeby ramie nastawcze nie zwisatlo w swym lozysku, do stopki iglicy jest przymocowana
podporka h, ktoéra rowniez stuzy do ograniczenia obrotu haka (rys. 5).
Haki maja ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowej konstrukcji ma
przylge g—wg rys. 5, a hak starszej konstrukcji przylge g — wg rys. 3.
2. Dziatanie zamknigcia nastawczego hakowego
1) Na rysunkach 6 — 9 przedstawione jest dzialanie zamkniecia hakowego w czasie
przestawiania zwrotnicy.
W polozeniu normalnym (rys. 6) zwrotnica nastawiona jest na jazd¢ w kierunku
prostym, iglica I2 jest dosuni¢ta do opornicy, hak So w potozeniu koncowym obejmuje
czotowa powierzchni¢ oporki Oo. Iglica I1 jest odsunigta, hak Si opiera si¢ stopka o
boczng powierzchnig slizgowa oporki O1. W potozeniu tym iglica I> jest przytrzymana
przy opornicy, za pomocg haka Sz, natomiast iglica I jest odsunigta od opornicy.

-l
thﬂ"“

Rys. 4 Rys. 5

2) Catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi 210
mm + zapas do 10 mm i rozktada si¢ na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi
okoto 70 mm.

3) W fazie pierwszej (rys. 7) iglica l1, przesuwajac si¢ do opornicy Opi, za pomocg
$ciggu iglicowego oraz ramienia r> wprawia w ruch obrotowy hak S, okoto osi tapki
b. Hak ten schodzi z oporki Oz i otwiera iglice I>. W czasie otwierania tej iglicy,
Scigg iglicowy wraz z przegubami haka Si i iglicg Iy przesuwa si¢ w lewo ku swojej
opornicy o0 70 mm,;
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I-faza O do 70mm

Pofozenie normaine

Rys. 6 Rys. 7

hak S1 przesunat si¢ rowniez o tylez milimetréw wzdhuz powierzchni opérki Oz. Iglica
I2 nie ruszyla si¢ z miejsca.

/l faza 70do 150mm 11/ faza 150do 220 mm

Op, I Op, Op %
2 70
o, fy 4 0 4 &
P n Q 52 Sy V] 5
|
\n \D

IO’
<\,

Rys. 8 - Rys. 9

W fazie drugiej (rys. 8) obie iglice wraz ze Sciggiem iglicowym rdéwnoczesnie
przesuwaja si¢ w lewo o 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa si¢ do
opornicy, iglica za$ prawa odsuwa si¢ od swojej opornicy 70 mm.

W tym czasie hak S przesunat si¢ wzdtuz powierzchni §lizgowej oporki O2, hak S:
przesunagl si¢ wzdhuz oporki Oi, zatrzymujac si¢ swoim koncem przy krawedzi
oporki.

W fazie trzeciej (rys. 9) hak S1: wykonuje ruch obrotowy, obejmujac oporke O1, przez
co zostaje zamknigta iglica lewa.

Iglica prawa I> odsuwa si¢ o dalsze 70 mm od opornicy Op2 tak, ze catkowita
odleglos¢ przesuwu od opornicy mierzona wzdhiz tapki wynosi 140 mm. Sciag
iglicowy w tym czasie przesunat si¢ 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm.

4) Zamknigcie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy
nastawionej do innej jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota pojazdu
podczas ruchu w kierunku zbieznym (od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez
uszkodzenia konstrukcji zamknigcia nastawczego.

Jezeli wigc w potozeniu przedstawionym na rysunku 6 pojazd wjedzie na zwrotnice
od strony krzyzownicy z toru zwrotnego, to koto pojazdu najpierw naciska obrzezem
iglice odsunigta I1, przesuwajac ja ku opornicy Opz.

Iglica I w pierwszej chwili nie moze odsung¢ si¢ od opornicy Op2 i pozostaje
zamknigta przez hak Sz, dopoki $cigg iglicowy nie obroci haka Sz kolo osi tapki.
Dopiero wowczas, kiedy zamknigcie nastawcze zajmie potozenie wskazane na
rysunku 7 rozpoczyna si¢ przesuwanie dwu iglic az do catkowitego dosunigcia iglicy
I do swojej opornicy.
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3. Wskazdéwki dotyczace wbudowania zamknigcia nastawczego hakowego.

Po utozeniu rozjazdu nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie czgsci zamkniecia hakowego sa

doktadnie wykonane oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany, a mianowicie:

a) poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ od stykow przediglicowych w odlegtosciach
podanych w tablicy I,

b) szeroko$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wiasciwym dla
danego typu rozjazdu,

¢) $ciag iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dlugosci,

d) o$ oporki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢
prostopadta do opornicy,

e) Srodki walcowych krzywizn zewngtrznej powierzchni oporki i wewngtrznej
powierzchni haka powinny leze¢ w jednym punkcie na osi oporki 1 tapki,

f) haki powinny dobrze przylega¢ do opdrki, nie wywierajac jednak na nig wigkszego
nacisku,

g) wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie,

4. Utrzymanie zamkni¢¢ nastawczych hakowych

1) Utrzymanie zamknigcia nastawczego hakowego powinni by¢ staranne.
Nieprawidlowe bowiem dziatanie tego zamknigcia powoduje przeszkody przy
przestawianiu zwrotnicy oraz moze spowodowa¢ niedokladne przytrzymywanie
iglicy przy opornicy lub uszkodzenie samego zamknigcia, co jest niebezpieczne dla
ruchu pociaggdw 1 manewrdéw, i moze by¢ przyczyna wykolejenia si¢ taboru.

2) Iglica dosunigta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Doktadno$¢ przylegania
sprawdza si¢ przez zatozenie po migdzy poczatkiem ostrza iglicy a opornice blaszki
o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i1 dosunieciu iglicy nie
powinna da¢ si¢ wyciggna¢ palcami.

Jezeli blaszka daje si¢ wyciagnaé, to nalezy zbada¢ czy koniec iglicy nie jest
odgiety lub iglica nie jest zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny
nieprzylegania iglicy. Stwierdzone niedoktadnos$ci nalezy usunac.

3) Haki powinny nalezycie przylega¢ do oporki, jak rowniez dobrze §lizgac sie po jej
dolnej ptycie. W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchnig styku
oporki z szyjka szyny, albo da¢ blaszang podktadke pomiedzy szyjka szyny i
oporka. Nie nalezy natomiast spitowywa¢ walcowanej powierzchni haka lub oporki.
Gdy hak z przylga oprze si¢ o podporke, to luz pomigdzy stopka haka i boczng
powierzchnig §lizgowa oporki nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm, aby przy
przestawianiu zwrotnicy jak najwigksza czg$¢ przesuwu preta napgdowego byta
wyzyskana do zamknigcia zwrotnicy (rys. 10).

Jezeli ten luz jest wigkszy, to oznacza, ze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica
przesuneta si¢ wzgledem opornicy.

W tym przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice s3 na wlasciwym miejscu, nalezy
przylgi odpowiednio dopasowaé. Stopka haka w stanie zamknigtym (rys. 11)
zasadniczo powinna schodzi¢ si¢ z zewnetrzng krawedzig oporki lub w rozjazdach
typu S42 wystawa¢ 4 mm poza nig, w zadnym za$ razie nie powinna wystawac
wiecej niz 5 mm, aby nie utrudnia¢ rozpruwalnosci zamknigcia. Jezeli hak zachodzi
za daleko poza krawedz oporki, to przyczyng tego moze by¢ niewlasciwa szerokosé
toru przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dlugosé
sciggu iglicowego lub niewlasciwe ustawienie napedu zwrotnicowego.
Nieprawidtowosci te nalezy usunac.
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| max_5mm

Rys. 10 Rys. 11

4).Luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach
wyréwnac przez rozwiercanie.

Sworznie laczace hak z iglica 1 $ciggiem iglicowym powinny by¢ zabezpieczone
zawleczkami. Aby zawleczki byly widoczne, tatwo dostepne i uniemozliwiatyby obrot
sworzni, s3 one przetknigte przez otwory w $ciggach lub pretach napedowych.

5).Jezeli hak obejmuje nalezycie oporke, to odlegto$¢ iglicy odsunigtej od opornicy,

mierzona na osi oporki hakowej,powinna wynosi¢ 140 + 10 mm, przy czym odlegtos¢ ta
w zadnym przypadku nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm i wigksza niz 170 mm.
W obu bowiem koncowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest
zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast polozenie iglicy odsunigtej jest w pewnych
granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego przy przestawianiu
zwrotnicy.

6) Hak polaczony z iglica dosuni¢ta powinien obejmowaé walcowata powierzchnie
slizgowa oporki hakowej zamknigcia nastawczego na dlugosci przynajmniej 60 mm.

7) Przy sprawdzaniu zamknigcia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szeroko$¢ toru na
poczatku iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadacé, czy poczatki ostrzy iglic lezg od stykow
przediglicowych w odleglosciach podanych w tablicy 1. W przypadku stwierdzenia
niedoktadnos$ci, nalezy je usungé. Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy jest zachowana
przepisowa odleglo$¢ iglicy odsunigtej od opornicy (140 +10 mm) przy nalezytym
polozeniu zamknigtego haka w obu koncowych potozeniach zwrotnicy.

Jezeli w tym przypadku odlegtos¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugos¢
sciggu iglicowego.
Dhtugo$¢ ta mierzona pomi¢dzy osiami sworzni powinna na wynosic:
a) przy rozjazdach zwyczajnych, przy pojedynczych rozjazdach krzyzowych 1
rozjazdach podwdjnych (skupionych) typu S 42 — 985 mm,
b) przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych typu S42 — 978 mm przy skosie | : 9

Jezeli $ciag iglicowy jest za diugi, to hak zachodzi za daleko poza opdrke, wskutek czego

utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli za$ $cigg jest za krotki, to

powstaje za duza odleglto$¢ iglicy odsunigtej od opornicy.

8) Przy rozjazdach krzyzowych podwojnych nalezyte przyleganie haka zalezne jest
réwniez od odpowiedniej dlugosci tubka taczacego wewnetrzne haki. Diugos$¢ tych
hubkéw powinna wynosié¢ przy rozjezdzie typu S42 o skosie 1:9 — 102 mm.

9) Wszystkie ruchome czgsci zamknigcia nastawczego powinny by¢ dokladnie
oczyszczone i dobrze smarowane.

10) Stan osad iglic wptywa réwniez na prawidtowa prace zamkni¢¢ nastawczych i dlatego,
gdy osady te sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac si¢ wzgledem opornicy i
zamknigcia nastawcze hakowe moga obejmowaé oporke za duzo lub za mato, co
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utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnosci wytarcia osady iglicowej nalezy
usunaé, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm nalezy wymieni¢ osade lub iglicg.

11) Nalezy usuwa¢ przeszkody w dziataniu zamkni¢¢ hakowych, spowodowane petzaniem
rozjazdu, biorgc pod uwage poszczegdlne przypadki pelzania rozjazdéw podane w
nastepnych ustepach.

12) Przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje pelzanie opornic i iglic w kierunku
jazdy, wskutek, czego haki nasuwajg si¢ na najblizszg podrozjazdnice.

Przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza pelzaja iglice i opornice rowniez w kierunku
jazdy, przy czym haki mogg nasuwac si¢ na podktadki lub na wkrety, badz tez na Sruby
przymocowujace podktadki.

13) Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnicg, pelzanie szyn wplywa na zmiang
wzajemnego potozenia oporki 1 osi sworznia tapki.

14) Jezeli powstaje pelzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wowczas
moze nastapi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. O§ obrotu haka przesunie si¢
wowczas wzgledem osi oporki w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku
krzyzownicy, i wowczas hak zaciska si¢ na oporce, utrudniajac przestawianie zwrotnicy.
Przy wigkszym przesunigciu wynoszacym okoto 20 mm, hak zostaje tak silnie
przycisniety do oporki, ze przestawianie zwrotnicy moze sta¢ si¢ niemozliwe, a nawet
wskutek napr¢zen w haku moze on peknac.

15) Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunigtej, wowczas rowniez moze nastgpic
przesuw iglicy wzgledem opornicy 1 0§ obrotu haka przesunie si¢ wzgledem osi oporki,
wywolujac utrudnienie przy zachodzeniu haka za oporke w czasie przestawiania
zwrotnicy. \

Y
/2N

bt G

Ul

o .
0$ styku przediglicowego
Rys. 12

Po przesunigciu o okoto 20 mm przestawianie zwrotnicy moze sta¢ si¢ bardzo utrudnione, przy

dalszych za$ przesunigciach uniemozliwione, a nawet hak moze zej$¢ zupetnie z dolnej
ptytki oporki.
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Tablica 1

Typ S 42 skos 1:9
a 130
b 500
C 730
d 620
e 645

a — oznacza odleglto$¢ styku przediglicowego rozjazdu od osi pierwszej
podrozjazdnicy,

b — odlegto$¢ pomigdzy pierwsza i drugg podrozjazdnica,

¢ — odleglosci migdzy osiami podrozjazdnic wg rys. 12,

d — odlegtosci miedzy osiami podrozjazdnic wg rys. 12,

e — odleglosci ostrzy iglic od styku przediglicowego rozjazdu,

Ponadto nalezy sprawdzié, czy styki przediglicowe leza na prostej prostopadiej do osi

toru. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usuna¢.

Odnosnie rozjazdow krzyzowych odleglosci e nalezy sprawdzi¢ wg planéw ogdlnych tych
rozjazdow.

16) W zamknigciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do oporki.

Sprawdzenie to wykonuje si¢ za pomocg odpowiedniego drazka.

Drazek wklada si¢ migedzy hak a opdérke i odsuwa si¢ nim hak od opdrki. Jezeli
odsunigcie to jest wieksze niz 2 mm, nalezy wowczas zamknigcie nastawcze
doprowadzi¢ do nalezytego stanu przez wymiang¢ zuzytego haka, oporki lub sworzni a
jezeli sa one prawidlowe, nalezy wlozy¢ pomiedzy opornice 1 oporke wkiladke lub
zastosowac inne odpowiednie srodki.

17) W zwrotnicach nastawianych z odleglosci nalezy poza tym zbada¢ prawidlowosc

zamkniecia nastawczego. W przypadku, gdy iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm
lub wiecej, zamknigcie hakowe nie powinno da¢ si¢ zamkna¢.

Jesli wiec w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci po zatozeniu plytki grubosci 4 mm
pomigdzy opornice a iglice w miejscu znajdujagcym si¢ na osi oporki, zwrotnica daje si¢
przestawia¢ i hak iglicy dosunigtej zajdzie za opodrke, to dowodzi, ze zamknigcie
hakowe jest nieprawidlowe. Wowczas nalezy nieprawidtowe cze$ci naprawi¢ lub
wymienic.

I. DZIALANIE I UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH

1. Opis zamknigcia nastawczego suwakowego.

1) Zamknigcie suwakowe znajduje si¢ przy poczatku iglic (rys. 13, 141 15).
Zamkniecie suwakowe sktada si¢ z dwoch zespotow zamknig€ iglicowych, z ktérych
kazdy wbudowany jest przy iglicy oraz z suwaka iglicowego, ktory jednoczesnie jest
Sciggiem iglicowym.

W rozjazdach nowej konstrukcji typu S49 odstep iglicy odsunigtej od opornicy
wynosi 160 £ 10 mm, a w rozjazdach typu S49 starszej konstrukcji 150 = 10 m.
Zamknigcie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdu jest w zasadzie jednakowe.
Rézni si¢ ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz potozeniem prowadnicy
wzgledem opornicy.
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Kazdy zespot zamknie¢ suwakowych sktada si¢ z dwoch zasadniczych czesci:
a) prowadnicy (oporki zamknigcia) przymocowanej do opornicy,
b) klamry przymocowanej do iglicy. Obydwa zespoty wspoélpracuja z jednym
suwakiem iglicowym.

2) Prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic 1 stuzg do
prowadzenia suwaka iglicowego i klamry.

Zewngtrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do $rodka i stuzg do zamknigcia iglicy
dosuniete;.

3) Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, i przy ruchu
suwaka iglicowego odchylaja si¢ w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy
glowica klamry naciskana sko$ng krawedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi
w to wycigcie lub jest druga sko$na krawedzig wycigcia i wypierana.

4) Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy
napedu zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwaja si¢ jednocze$nie.
Najpierw dosuwa si¢ tylko iglica odsuni¢ta. Gdy iglica ta zbliza si¢ do swojej
opornicy, wlacza si¢ wtedy do ruchu iglica dosuni¢ta, ktéra oddala si¢ na ustalong
odleglto$¢ od opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt catkowicie swa droge przesuwu,
wynoszacg 220 mm.
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Rys. 13

5) Przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz
rownoczesnie 1 ich zamknigcie za pomocg klamer.

6) Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje
zaskoczenie glowicy klamrowej w jego skosne wyciecie i rtOwnoczesne, wspolne
przesuwanie gtowicy wraz z iglica do potozenia koncowego.

7) Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia glowicy klamrowej poza

prowadnicg, nastepuje wypchnigcie klamry z wycigcia suwaka 1 oparcie jej o skosne
obrzeze prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem -zamykania iglicy dosunigtej do
opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego plaszczyzny
zamykajacej, zwanej ,,droga oporowa klamry", po glowicy klamry.

8) Otwory sworzniowe wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 16). Tulejki te, sg to

mimosrodowe pierscienie, wykonane ze stali, hartowane j lub tworzywa sztucznego,
rozcigte w grubszej czesci.
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Grubos$¢ pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegli za$§ strony,
gdzie pierScien jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty sposob, w razie
natychmiastowej potrzeby regulacj¢ luzu miedzy opornica i iglica, co dokonuje si¢
przez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.
9) Suwak iglicowy ma na obu koncach ptaszczyzny oporowe oraz skosne wycigcia z
wystepami dostosowanymi do zabierania glowicy klamry. Na koncach suwaka
iglicowego sa po dwa otwory.

Jeden z otwordw skrajnych stuzy do podtgczenia preta napednego do napgdu zwrotnicy.

10) Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajace go przed wysunigciem z
prowadnic.

Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci $rub lub opoérek i1 znajduje si¢ wewnatrz

rozjazdu pomigdzy iglicami, lub $rub umieszczonych na zewnatrz

rozjazdu.
Rys. 14 i JI
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W starych typach rozjazdow stosowane sg :

oporki (rys. 18) i $ruby, natomiast w S4. i
rozjazdach nowych typow uzywa si¢ e N
wylacznie $rub (rys. 171 19).

Srube wktada si¢ w otwor suwaka, glowka
do gory, a od dolu nakreca si¢ nakretke,
zabezpieczong przed odkreceniem nitem.
11) Drazek suwakowy Dsb 14 dostosowany
jest do zwrotnic rozjazdow typu S49, w
ktorych wszystkie iglice maja zamknigcia
suwakowe, a odst¢p iglicy od opornicy
wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic rozjazdow
zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych i
podwojnych o promieniu 300 m i wigce;j. —
Dla rozjazdoéw krzyzowych podwojnych

N
0¥ 92d

—— SPbp ——

0820 G2

typu S49, o odstepie iglicy od opornicy w_
160 mm 1 promieniu tuku 190 m, przy E‘J* gox: .
ktorych tylko dwie iglice wewnetrzne maja 8 8 &
zamkniecia suwakowe, stosuje si¢ drazek ~ gf
suwakowy Dsb 16 . il
W rozjazdach S49 produkowanych od 43—%%,—-—@“
roku 1988 stosuje si¢  zmieniong F—u H.
konstrukcje zamknie¢ nastawczych bez — \
regulacji dtugos$ci drazka suwakowego i ze o,0 &/‘:\‘. oo %
zmiang wycig¢ klamry 1 drazka 34 o ! i Tl R
suwakowego. ¥ g pbgeh %
12) Prowadnice maja pokrywy ochronne, N | }-!-'f,?‘l ¥
ostaniajgce zamkniecia suwakowe po T e Io’rij,/"’
obydwu zewng¢trznych stronach opornic. ‘Ciiij
13) Rozrdéznia si¢ nastgpujace zamknigcia Rys. 15

nastawcze suwakowe:
a) zamknigcia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyzowych pojedynczych
(rys. 131 14),
b) zamknigcia przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190 m (rys.
15),
c) zamknigcia przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 300 m i
wigkszym (rys. 15).
14) Do zamknigcia nastawczego suwakowego nalezg nastepujace gldwne czesci sktadowe:
a) przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi
sworzniami, | suwak iglicowy z 2 $rubami bezpieczenstwa, 2 pokrywy ochronne
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tulejka mimos$rodowa
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Material—stal hartowana lub tworzywo sztuczne
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Rys. 16
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b) przy rozjazdach krzyzowych
pojedynczych dwa takie komplety
jak dla rozjazdow zwyczajnych;

¢) przy rozjazdach krzyzowych
podwojnych o promieniu tuku 190
m (rys. 15) dwa zespoty zamknigc,
z ktorych kazdy obejmuje:

2 prowadnice, 2 klamry z
przynaleznymi sworzniami, | krotki
suwak iglicowy z 2 §rubami
bezpieczenstwa, 2 drazki sprzggowe
do sztywnego potaczenia iglic, 2
pokrywy ochronne;

15) Zamknigcia zwrotnic w pojedynczym rozjezdzie krzyzowym typu S49 o promieniu tuku
190 m 1 skosie 1 : 9 sa zasadniczo podobne do zamknig¢ zwrotnic rozjazdow zwyktych z
ta tylko roznicg, ze dla umozliwienia prostolinijnego biegu suwaka iglicowego
prowadnice majg umocowanie sko$ne w stosunku do opornic.

16) Poza tym przy podwoéjnych rozjazdach krzyzowych typu S49 i promieniu tuku 190 m, z
zamknieciami suwakowymi przy iglicach wewngtrznych, wymagane sa odmienne
zamknigcia suwakowe ze wzgledu na ograniczone mozliwosci konstrukcyjne. Z czterech
zatem iglic, dwie iglice srodkowe wyposazone sa w zamknigcia suwakowe, natomiast
iglice pozostate, skrajne zamkni¢¢ tych nie maja, a sa jedynie sztywno potaczone z
przynaleznymi iglicami lukowymi za pomoca dodatkowych pretow iglicowych. Przy
takim zamknigciu suwak iglicowy jest krotszy od suwakow innych rozjazdow, a
prowadnice sg umocowane skosnie w stosunku do opornic, ze wzglgedu na uzycie prostego

suwaka iglicowego.
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min.5mm. droga oporowg klamry

opdrka _suwaka

Sworzen bezpieczenstwa

min 5 mm. droga oporowa klamry

Rys. 19

17) Przy montowaniu zamknigcia nalezy sprawdzi¢, czy sa wlasciwie zatozone i

zabezpieczone Sruby bezpieczenstwa i §ruby taczace obie czgsci izolowanego drazka

suwakowego.

2. Dzialanie zamknig¢cia nastawczego suwakowego.
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} potozenie normalne

Rys. 20

Rys. 21i22
faza 2
e #-ari =3
Rys. 23 '
faza 3
QE =17 154
‘ Rys. 24

1) Podobnie jak przy zamknigciach hakowych, dziatanie zamknigcia nastawczego
suwakowego dzieli si¢ zasadniczo na trzy fazy, roztozone na dlugosci skoku suwaka
iglicowego, wynoszacego normalnie 220 mm.

2) Przyklad dziatania zamknigcia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 20 do 24,
gdzie iglica pierwsza, lewa — jest w potozeniu zasadniczym — dosunigta do opornicy, a
iglica druga — prawa — w tym
polozeniu odsunigta na 150 mm jest
nastepujacy:

w pierwszej fazie (rys. 211 22)
od O do 78 mm skoku suwaka
nastepuje czgsciowo dosuniecie iglicy
prawej w kierunku opornicy z
odlegtosci 150 mm na 72 mm W
migdzyczasie przy ruchu suwaka od 59
do 78 mm (rys. 31 1 34) nastepuje
uchylenie zamknigcia iglicy lewe;j
przez wejscie glowicy klamrowej] w
wyciecie suwaka iglicowego, wskutek
nacisku przez sko$ny zab tegoz suwaka
Przy 78 mm skoku suwaka, iglica

iglicy 1
Zamka

iglicy 2

(3
Poczglek otwarcia
. Zamka | ruchu i
Koniec zamykania i ruchu

. Koniec ofwarcia

—==Qdstep Kglicy od opornicy w mm

I A
0 59 78 142 161 220
— Przesuw preta nastawczego w mm

g

Rys. 25



pierwsza jest juz przygotowana do odsuwania si¢ od swej opornicy;

w drugiej fazie (rys. 23 i 25) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka glowice obu
klamer przesuwajg si¢ rownocze$nie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglicalewa
odsuwa si¢ od lewej opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa si¢ juz wtedy catkowicie
do prawej opornicy, konczac tym samym swoj przesuw;

w trzeciej fazie (rys. 24) od 142 do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza
odsuwa si¢ o reszte swej odleglosci od opornicy, to jest, znajduje si¢ w przepisowej od
niej odlegloéci 150 mm, przy czym w migdzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161
mm nastgpuje poczatek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia glowicy
klamrowej przez sko$ne wyciecie w listwie suwakowej 1 oparcie tejze glowicy na
sko$nym zewnetrznym obrzezu prowadnicy. W podobny sposob przebiega dziatanie
zamknigcia suwakowego w rozjazdach, w ktorych iglica odsuwa si¢ od opornicy na 160
mm.

3. Wskazoéwki dotyczace wbudowania zamknigcia nastawczego suwakowego.

1)

2)

3)

4)

Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii
prostopadtej do osi toru. Na poczatku iglic, szeroko§¢ toru powinna odpowiadaé
wymiarom wiasciwym. Srodki obu prowadnic powinny znajdowaé sie w rownej
odlegtosci od stykow przediglicowych szyn, a suwak iglicowy powinien si¢ porusza¢ po
linii prostopadtej do osi toru.

Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza si¢ prowadnice po
zewngtrznej stronie opornic, za pomocg dwoch $rub. Odleglos$¢ pomiedzy szyjka szyny a
osadg prowadnicy w rozjazdach typu S49 wynosi najwyzej 3 mm.

Nastepnie wprowadza si¢ w prowadnice suwak iglicowy w ten sposob, aby jego
wycigcia zwrocone byly w kierunku ostrza iglicy.
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Rys. 26

Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za pomoca
sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzy¢ w mimosrodowsa
tulejke stalowg lub z tworzywa sztucznego. Nastepnie dokrgca si¢ mocno Sruby
prowadnic. Poniewaz prowadnice stuza do prowadzenia suwaka z klamra, nalezy zwrocié
uwage na prostopadie do osi toru 1 réwnolegle do stopy szyny przytwierdzenie ich do
opornic, z wyjatkiem rozjazdow krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190m.
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Rys. 27

5) Przy dosuwaniu iglicy do opornicy glowica klamry przesuwa si¢ razem z suwakiem w

prowadnicy (rys. 26), W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchnigcie
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glowicy klamrowej przez skosne wycigcie w suwaku i osadzenie jej na przylegtym
obrzezu prowadnicy (rys. 27).

6) Glowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona, Krawedzie glowicy powinny by¢
zaokraglone promieniem okoto 3 mm, ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona
skosna ptaszczyzna oporowa od strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 37 i 38
miejsca zacienione).

Obrobka ta powinna by¢ jednak tak wykonana, aby luz miedzy suwakiem iglicowym a
glowicg wynosit nie wigcej niz 0,5 mm (rys. 27). Taki luz wystarcza w zupetnosci do
swobodnego prowadzenia glowicy klamra przez suwak w prowadnicy, a jednocze$nie
catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

20 140 (185)
D) N 1 l | ) J
N , \_g'}' ' Ifaza 59mm
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Rys. 28

7) W podobny sposob nalezy dopasowaé druga klamre.

8) W rozjazdach typu S49, w ktorych odstgp iglicy od opornicy wynosi 160 mm, a skok
suwaka iglicowego 220 mm, przesuni¢cie suwaka wzgledem glowicy klamry zalezne jest
od skosu rozjazdu i promienia tuku.

9) Przesunigcie suwaka wzgledem glowicy klamry obejmuje droge wyjscia glowicy z
wyciecia suwaka (okoto 10 mm) oraz droge oporowa klamry.

Droga oporowa klamry zalezna jest réwniez od skos rozjazdu i promienia jego tuku, i
robwna si¢ przesunieciu suwaka wzgledem gltowicy klamry, zmniejszonemu o droge
wyjscia glowicy z wycigcia suwaka.

10) Droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli wielkos¢
tej drogi U, mierzona od poczatku skosnego wycigcia suwaka do czota glowicy
klamrowej, dla zwrotnic o odsunigciu iglicy od opornic Z = 150 mm wynosi okoto 56
mm, a dla zwrotnic o odsuni¢ciu Z = 160 mm wynosi okolo 46 mm, oznacza to peine
zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

11) Suwak iglicowy ma opodrki ograniczajace jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje
si¢ tez $ruby bezpieczenstwa umocowane w suwaku. Sruby te maja zanitowana
nakretke.

W urzadzeniach istniejacych spotyka si¢ opdrki przynitowane lub przyspawane do
suwaka. Oporki te nie pozwalaja na wysunigcie suwaka z prowadnicy.

12) W dalszym ciaggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy przez
przestawianie jej z miejsca za pomoca przeciwwagi, lub z odleglto$ci z nastawni.

13) W celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokonywaé pomiaréw w obu
polozeniach koncowych zamknigcia.

W obu tych potozeniach mierzy si¢ droge oporowa klamry przy iglicy dosunigtej, a
przy iglicy odsunietej odleglos¢ jej od opornicy, przy czym odleglos¢ iglicy od opornicy
powinna by¢ prawidlowa 1 jednakowa dla obu polozen; réwniez powinna byc
prawidlowa 1 jednakowa droga oporowa klamry. Jezeli pomiary wykazaly, zZe
pomierzone odleglosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowac 1 potaczy¢ pret napedny
z suwakiem iglicowym i napgdem zwrotnicowym.
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14) Gdyby pomiar przy iglicy odsuni¢tej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wigkszy
lub mniejszy od normalnego o dtugos¢ w granicach do 10 mm, to dla wyrdéwnania tej
roéznicy nalezy pret nastawczy skroci¢ albo wydhuzy¢ o potowe tej odlegtosci.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest po obu stronach
jednakowy.

Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstep iglicy od opornicy
uzaleznione s3 od dlugo$ci preta nastawczego, taczacego suwak iglicowy z napgdem
zwrotnicowym i od drogi preta nastawczego.

Roéznice w wielko$ciach odstepu iglicy od opornicy oraz drég oporowych klamry
wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze suwaki iglicowe przy znormalizowanych zam-
knigciach suwakowych maja jednakowa dlugos$¢, natomiast nie wszystkie zwrotnice
maja te samg szerokos$¢ toru.

15) Po wbudowaniu zamknigcia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna si¢ lekko
przektada¢. Jesli jednak przy przektadaniu wystepuja duze opory, ktérych powodem
bywa najczesciej to, ze poszczegdlne czesci sktadowe sa wzgledem siebie i opornicy
przekrzywione lub prowadnice nie sg przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to
wszelkie nieprawidlowosci nalezy usuna¢ a uszkodzone czgsci wymienic.

4. Utrzymanie zamkni¢¢ nastawczych suwakowych

1) Utrzymanie zamkni¢cia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i
badaniach technicznych rozjazdéw nalezy zwracaé¢ uwage na prawidtowe zmontowanie
i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzaé, czy dzialanie catego
zamknigcia przebiega nalezycie i odbywa si¢ lekko i prawidtowo.

2) Zamknigcie suwakowe nalezy smarowa¢ w miare potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz
na dwa tygodnie.

3) Sworznie taczace klamry z iglica nalezy dwa razy do roku wyjaé i nasmarowac. Nalezy
przy tym sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy, wynoszacy normalnie 150
mm lub 160 mm, jest jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd
nalezy wyregulowac.

4) Iglica dosunigta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy.
Dopuszczalny luz nie moze przekracza¢ 1 mm. Doktadno$¢ przylegania sprawdza si¢
podobnie jak przy zamknigciach hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a
opornic¢ blaszki o grubosci 1,0 mm, ktoéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunigciu
iglicy nie powinna da¢ si¢ wyciaggna¢. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je
usungc.

5) W zamknigciach suwakowych nalezy sprawdza¢ prawidlowe przyleganie glowicy

klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje si¢ przez wiozenie pomiedzy glowice a
prowadnice drazka (rys. 29), ktorym odsuwa si¢ klamre od prowadnicy.
Jezeli odsunigcie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wowczas zamknigcie klamrowe
doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwna¢ za pomoca tulejki mimosrodowe;j, a
jesli to okaze si¢ niedostateczne, to przez podtozenie odpowiedniej podktadki pod osade
prowadnicy.

6) W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy bada¢ ponadto prawidlowos¢
zamknigcia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wigcej to
zamknigcie suwakowe nie powinno dac¢ si¢ zamknac.
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7)

8)

9)

——
| —
- -

Rys. 29

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci po wlozeniu pomiedzy iglice, a opornice
ptytki stalowej o grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za
prowadnice, dowodzi to, ze zamknigcie suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy wowczas
nieprawidlowe cz¢$ci naprawi¢ lub wymienic.

Przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub
wskutek podmoktych terenow, podktadki zelazne pod prowadnic¢ powinny by¢ wykonane
z blachy zelaznej ocynkowanej i czgsto smarowane.

Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usungc przez nieznaczne obrobienie
tylnej czgsci glowicy klamry w miejscu opierania si¢ jej o sko$ne obrzeze prowadnicy
(rys. 27).

Zbijanie lub wyciaganie klamry przez obrobke kowalska jest zakazane. Ponadto
niedozwolone jest rowniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni §lizgowych
glowicy klamry, jak rowniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu w
prowadnicy.
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Zalacznik nr 5. Uszkodzenia i zuzycie szyn i zlaczek

I. Uszkodzenia i zuzycie szyn

1. Uszkodzenia szyn zagrazajace bezpieczenstwu ruchu oraz zuzycie szyn powodujace
nadmierne ich ostabienie (niedopuszczalne zmniejszenie ich przekroju poprzecznego),
powodujace konieczno$¢ ich wymiany, sg nastepujace:

1) pekniecia podtuzne i poprzeczne na dlugosci przesta, w zgrzeinie oporowej lub na
spawie termitowym, peknigcia przy otworach do §rub tubkowych,
2) odtupanie czesci glowki lub stopki,
3) rownomierne zuzycie gtowki na calej dtugosci szyny, przekraczajace wymiary
wskazane w ust. 3,
4) miejscowe zaglebienia 2 mm i1 wigcej, zadry 1 wiory grubosci 2 mm i1 wigcej,
5) zgniecenie koncow szyn wigksze niz 3 mm,
6) sptywy boczne na catej dtugos$ci szyny, szerokosci 3 mm lub wigcej w jedng strone,
7) wytarcie stopki na glebokos¢ wigksza niz 3 mm,
8) wytarcie wneki tubkowej, przy ktorym tubki (nawet regenerowane) nie beda
spelnialy wtasciwego potaczenia szyn,
9) wady wewnetrzne materiatu szyn stwierdzone w czasie badania defektoskopowego,
powodujace zakwalifikowanie szyn do wymiany.
Jezeli szyny z wymienionymi wadami (z wylaczeniem pkt. 9) nie moga by¢
naprawione przez spawanie lub wyciecie miejsc z wadami, to powinny by¢ usuwane
Z toru.

2. Szyny z wadami materialowymi, wykrytymi w czasie badania defektoskopowego
zakwalifikowane do obserwacji nalezy wymienia¢ w razie stwierdzenia rozwoju wady.
Szyny zakwalifikowane do wymiany nalezy wymieni¢ mozliwie jak najszybciej.

3. Najwigksze dopuszczalne zuzycie gtoéwki szyny N moze wynosic:
- w szynach typoéw S49 i innych o masie powyzej 49 kg/m — 16 mm
- w szynach typow o masie do 49 kg/m — 12 mm

4. W razie bocznego zuzycia glowki, zuzycie pionowe U powinno by¢ mniejsze niz
dopuszczalne N (okreslane w ust. 3) o potowe zuzycia bocznego e, mierzonego 15 mm
ponizej powierzchni tocznej szyny zuzytej (rys.1)
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Rys.1

5. Ponadto niezaleznie od zuzycia glowki, szyny powinny by¢ usuwane z toru, jezeli grubos¢
ich szyjki zmniejszyta si¢ wskutek korozji do 10 mim.
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6. Pionowe i boczne zuzycie szyn nalezy mierzy¢ w przekroju najbardziej zuzytym, za
pomocg suwmiarki lub profilografu.

7. Szyny utozone w tukach powinny by¢ usuwane z toréw, jezeli;
1) wysokos¢ ich bocznego zuzycia si¢ga ponizej dolnej krawedzi gtowki szyny (rys.1),
2) zmniejszenie szerokosci e gtoéwki szyny o masie 38 kg/m i wigcej przekracza:

— jednostronnie — 15 mm,

— dwustronnie (suma) — 15 mm,
szyn o masie ponizej 38 kg/m:

— jednostronnie — 6 mm,

— dwustronnie (suma) — 6 mm.

8. Szyny zuzyte jednostronnie do dopuszczalnej granicy zuzycia moga by¢ utozone strong nie
zuzyta w torach prostych lub w toku wewne¢trznym na tukach, jezeli nie stosuje si¢ ha-
mowania plozami hamulcowymi.

9. Dwustronnie zuzyte szyny moga by¢ uktadane tylko w torach podrzgdnych (tadunkowych i
w zeberkach ochronnych), jezeli nie stosuje si¢ hamowania za pomocg pt6z hamulcowych i
jezeli zostang spelnione warunki zachowania normalnej szerokosci toru.

10. W torach potozonych w tukach, gdzie wystepuje boczne zuzycie szyn dopuszcza si¢
zwigkszenie poszerzenia toru od szerokos$ci minimalnej 1435 mm o warto$ci zuzycia
bocznego, okreslone w ust. 7 pkt 2. Maksymalna szeroko$¢ toru w tych przypadkach nie
moze jednak przekracza¢ 1470 mm.

I1. Uszkodzenie i zuzycie zlgczek
1. Ztaczki podlegaja wymianie w nastepujacych przypadkach:

1) tubki sg peknigte lub znieksztalcone albo z wytartymi powierzchniami przylegania;

2) hubki na stykach izolowanych sg peknigte lub znieksztatcone albo z wytartymi
powierzchniami 'przylegania;

3) podktadki sg uszkodzone, wytarte, wygigte lub z wyrobionymi otworami
umozliwiajacymi poprzeczne ruchy podktadek i zmiang szerokosci toru;

4) Sruby sa zgigte, z wytartym trzpieniem, uszkodzonym gwintem lub uszkodzonym
nasrubkiem; to samo dotyczy $rub w rozjazdach i $rub sprezajacych w stykach klejo-
no-sprezonych;

5) wkrety 1 haki maja oderwane glowki, s3 podcigte, wykrzywione, a wkrety maja
uszkodzony gwint;

6) drewniane lub z tworzyw sztucznych w podkladach betonowych sa nadmiernie
pierscienie sprezyste pekniete lub niesprezynujace;

7) tapki sa pekniete lub wytarte;

8) dyble zniszczone.
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Zalacznik nr 6. Skrajnia budowli na odcinkach toru prostego i w luku

1 Wymagania podstawowe:

1) skrajnia budowli - rozumie si¢ przez to wolng przestrzen okreslong linig wyznaczajaca
minimalne odleglosci pomigdzy pojazdem kolejowym a obiektami i urzadzeniami
infrastruktury kolejowej, niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego
prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych.

2) wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy si¢ w [mm] od powierzchni gtowki
szyny, a w kierunku poziomym - od osi toru,

3) podane na rysunku 1 wymiary skrajni budowli obowiazuja na prostych odcinkach toru
oraz w lukach o promieniu wigkszym niz 4000 m i odnosza si¢ do prostokatnego
uktadu wspoétrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadlej do osi toru, ktoérego
0§ pionowa pokrywa si¢ z osig toru, a o$ pozioma lezy w plaszczyznie gornej
krawedzi gtowki szyn,

4) w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowac poszerzenie poziomych
wymiarow skrajni budowli zgodnie z tablicami 112,

2. Wymagania uzupelniajgce

1) na mostach o dtugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i
na przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku,
odleglos$¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm ponizej
glowki szyny,

6) wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagaja stosowania wolnych
przestrzeni poza skrajnig budowli.

3. Narys 1 przedstawiono graficznie skrajni¢ budowli wraz z uwzglednieniem dodatkowego
wymogu zwigzanego z zasi¢giem maszyn do naprawy podtorza.
Objasnienia do rys. 1:
Wymiary na rys. 1
a =135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale polaczonych z szyng jezdna,
a =150 mm dla pozostalych przedmiotow nieruchomych,
b= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow 1 skrzyzowan torow,
b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa

Infrastruktury,
b= 67 mm dla przedmiotow nieruchomych w innych przypadkach.

Odsylacze na rys. 1

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza si¢ 1770 mm,

2) dla wysokich peronéw i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni
dopuszcza si¢ 1700 mm,

3) dopuszcza sie dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,
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4) dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza si¢ 960 mm tylko za zgoda Ministerstwa
Infrastruktury ,

5) dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

6) dopuszcza sie w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury.

Wymagana wolna przestrzen na rys. 1

AB - na przystankach,

ABC - na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazda gora,

ABCDE - na szlakach, z wyjatkiem peronéw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami mostowymi,,
ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gléwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach mostowych

dlugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazda dolem, jezeli istnieje wolna przestrzenh w
plaszczyznie dzwigara gléwnego,

FGD - na obiektach mostowych dlugosci ponizej 20 m lub dlugosci powyzej 20 m z jazda gorg w
przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejagcymi obiektami mostowymi na szlaku,
HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtownych zasadniczych i dodatkowych.
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Rys. 1. Skrajnia budowli na liniach nie podlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)
Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymog zwigzany

z zasiggiem maszyn do naprawy podtorza.
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4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

1)

2)

w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudta pojazdow
szynowych beda ustawiac si¢ rownolegle do cieciwy, ktora wyznaczaja czopy skregtu
woOzkoéw oraz ulega¢ beda pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytka jaka
wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku
poziomych wymiardéw skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 —4 o wartosci:
a) w czgsci wewnetrznej tuku:

Abw=Abr+Abn

b) w czgsci zewnetrznej tuku:
Abz=Abr
gdzie: A bg - poszerzenie wywotane ustawianiem sie pojazdu wzdtuz cieciwy,

Abn - poszerzenie wywotane przechylaniem sie pudita pojazdu torowego.

warto$ci poszerzenia poziomych wymiarow skrajni Ahr podane zostaty w tablicy 1 i
dotycza one zarowno poszerzenia wymiaréw skrajni w cze$ci wewnetrznej tuku, jak i

W czg$ci zewnetrzne;.

Tablica 1
Obustronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]
R [m] Abgr [mm]
4 000 -3 500 10
3500 — 2 500 15
2500 -1 800 20
1800 -1 500 25
1500-1 200 30
1 200 - 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200

3) zmiany skrajni wywolane pochyleniem si¢ pudta pojazdu na przechyice h, uwzglednia

si¢ jako poszerzenie wymiaréw poziomych skrajni jedynie od strony wewngtrznej
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tuku. Przy okreslonej przechytce h, charakterystyczne punkty skrajni na wysokosci Hj

nad gtowka szyny wewnetrznej ulegaja przemieszczeniu do wewnatrz tuku o wartos¢:

Ab,

H.h

\/1500% — h?

gdzie: A4b, - poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],

Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],

h - maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystepuje na tuku [mm].

W tablicy 2 zestawiono ekstremalne wartosci poszerzenia Abp dla charakterystycznych

punktow skrajni przy roznych wartos$ciach przechytek.

Jednostronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]

h[mm] | Abn [mm] mierzone na wysokosci H ponad glowka szyny:

4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5

Tablica 2
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Zalacznik nr 7. Zabezpieczenie p¢knietej szyny w torach kolejowych

Warunki prowadzenia ruchu
pociagow zaleznie od
lokalizacji uszkodzenia

(peknigcia)

Sposob zabezpieczenia

V <10 km/h

= Y umocowanie stopki szyny szyny
W_—__: za pomocg wkretow lub hakow

Lo wewnatre,_ 7)1 po obu stronach pgknigcia
" toru -l |
; E"f

umocowanie stopki szyny szyny |V < 10 km/h dla R <800 m
za pomocg wkretow lub hakow,
= Ay zabezpieczenie tubkami i

I 1
%’WA imadtem

umocowanie stopki szyny za | bez ograniczen
pomoca wkretow lub hakow;
wykonanie otworéw do $rub
tubkowych; polaczenie tubkami
i $srubami tubkowymi

umocowanie stopki szyny na |V <10 km/h
= S podktadzie dodatkowym
dtugosci min. 1 m,
zabezpieczenie wkretami lub
hakami po obu stronach
pekniecia

mocowanie stopki szyny na V <10 km/h dla R <800 m
podsuni¢tym podktadzie
dodatkowym dlugosci min. 1 m
za pomocg wkretow lub hakow;
zabezpieczenie lubkami 1
imadtami

umocowanie stopki szyny na bez ograniczen
podsuni¢tym podktadzie
dlugo$ci min 1 m za pomoca
wkretow lub hakow; wykonanie
otworow do $rub lubkowych;
potaczenie tubkami i §rubami
tubkowymi
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T
i

mocujace dokrecenie Srub
stopowych

V <10 km/h dla R <800 m

mocujace dokrecenie srub
stopowych; zabezpieczenie
tubkami 1 imadtami

bez ograniczen

wykonanie wycigcia na
wbudowanie wstawki szynowej
o dtugosci min. 3 m;
wbudowanie wstawki na $ruby
tubkowe; wykonanie stykow
Szyn co najmniej na
pojedynczych podktadach;
zamocowanie przytwierdzen w
stykach i na dlugosci wstawki;
zlubkowanie koncoéw szyn

dla toru na podktadkach klinowych:
bez ograniczen

dla toru na podktadkach zebrowych:
bez ograniczen

mocujace dokrecenie Srub
stopowych; wykonanie
otworéow do $rub lubkowych;
polaczenie tubkami i $rubami
tubkowymi

bez ograniczen

podparcie miejsca peknigcia
podktadem dodatkowym
dtugosci min. 1 m;
zamocowanie przytwierdzen
typu K; zabezpieczenie tubkami
1 imadtami

bez ograniczen

podparcie miejsca pekniecia
podktadem dodatkowym
dhugosci min. 1 m; wykonanie
otwordéw do $rub tubkowych;
zamocowanie przytwierdzen
typu K; zatozenie tubkéw,
dokrecenie §rub stopowych i
tubkowych

bez ograniczen
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Zalacznik nr 8. Wzor ksiazki kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym

a) strona tytutowa

KSIAZKA

kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk S.A
Nazwa bocznicy (StEMPEI) ..ceoieiiiii e
Rodzaj i typ urzadzen na bocznicy kolejowe;."
RECZNE KLUCZOWE URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM
ROZpoczeto dnia .......cocvvvviiiiiiiiiiiiiee e
ZaKkoNczono dnia .......cccveveeviieieniiiiicii e
Ksigzka zawiera kart ponumerowanych (liczba stownie) ... .
Podpis osoby odeW|ed2|aIneJ za stan bocznlcy kO|EjOW€j
Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A

b) strona pierwsza
Wzoér wykazow A 1 B
A. Wykaz pracownikéw obstugi technicznej (monterow automatykéw)upowaznionych do
samodzielnego usuwania usterek i prowadzenia robot W czynnych urzadzeniach,
zamykanych 1 plombowanych w obrebie bocznicy wymienionej na stronie tytutowe;.

Lp. | Nazwisko i imi¢ Stanowisko | Nr  telefonu | Nr Uwagi
shuzbowe kontaktowego | plombownicy

B. Wykaz pracownikow obstugi technicznej nawierzchni (toréw kolejowych)
upowaznionych do prowadzenia robdt zwigzanych z naprawg 1 regulacja dziatania
iglic zwrotnikowych 1 ich osprz¢tu w obrgbie bocznicy wymienionej na stronie
tytutowe;.

Lp. | Nazwisko i imi¢ Stanowisko | Nr  telefonu | Nr Uwagi
stuzbowe kontaktowego | plombownicy

c) strona druga i nastepne

Data i godz. | Opis usterki wzglgdnie czynnosci konserwacji lub naprawy | Uwagi
danego urzadzenia
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Zalacznik nr 9 Wzor protokolu z badania diagnostycznego urzadzen srk na bocznicy

PROTOKOL NI ..o .
z badania diagnostycznego urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowe;j
Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.
przeprowadzonego W dniu ........c.ccocvevreevniveiiennes -
1. Badania diagnostyczne dotycza obiektu ............ooviiiiiiii e
2. Badanie diagnostyczne przeprowadzit: ...t
UPOWAZNICTIE INT ...oiiiiiiiieiiieeeiieeeieeeeieeeseteeestteesateeestaeesssaeesssseesssaeessseeanssaeensseesssseesssseeans
Przy udziale

Data instalacji lub 0Statniego remontU. ..........o.iuiiiiii e
Dodatkowe informacje o
UrzadzZeniach. ... ..ooviii i

(osoby uczestniczacej w badaniu)
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Zalacznik nr 10. Wzor metryki toru bezstykowego

Charakterystyka toru Zgrzewanie szyn diugich Pekniecia szyn
Naprawy toru
km . 4 | pochylenia > 5%0 f
szyny | podkiady | proste, tuki rozjazdy, przejazdy, semafory itp kierunek | data temperatura | data | temperatura | luz | data/temp. naprawy | Data/rodzaj naprawy
1 2 3 4 5 10 11 12 13 14 15 16 17
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Zalacznik nr 11. Wskazowki dotyczace mocowania zamkow awaryjnych do zwrotnic

Do tymczasowego zamykania zwrotnic nastawianych recznie, przy ktdrych zostat uszkodzony
zamek zwrotnicowy staty (trzpieniowy), np. podczas rozprucia zwrotnicy taborem, uzywa si¢
zapasowych zamkow zwrotnicowych trzpieniowych odpowiadajacych rodzajowi zamknigcia
nastawczego i typowi szyny lub, albo ( i ) spon iglicowych, ktorych nalezy zakupi¢ u
producenta. Zamki trzpieniowe zwrotnicowe zamykajg wylacznie iglice odlegajacej
zwrotnicy Zamki iglicowe - spony iglicowe stuzag do awaryjnego zamykania iglicy
przylegajacej lub odlegajacej zwrotnicy.
A . 17 el -y

o, S

Miejsca charakterystyczne montazu zamka trzpieniowego i spony iglicowej w zwrotnicy
rozjazdu.

Zamek trzpieniowy zwrotnicowy montujemy W miejscu, W ktorym W szyjce szyny
wywiercone sg trzy otwory: dwa skrajnie do montowania $rub mocujacych zamek i srodkowy
do wsunigcia trzpienia W polozeniu zamknigtym zamka. Spong iglicowa montujemy W
kanale zamkni¢¢ nastawczych rozjazdu. Miejsca charakterystyczne montazu zamkow oznacz

si¢ bialg farba.

78



Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zalozony do

rotnicy ozj azdu i zamknigety klucz wyjety.
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Zalacznik nr 12. WskazowKki dotyczace mocowania zamkéw awaryjnych typu UZZ

Holstcr

INSTRUKCIA MONTAZU UNIWERSALNYCH ZAMKOW ZWROTNICOWYCH UZ2-100

1.

Przygotowac zamek UZZ-100
do montazu po stronie iglicy
odlegajacej. Zdemontowac
zamek kluczowy UZ2-102.

Wyciagnac zawleczke z bolca
zabezpieczajgcego.

2.

Odkrecic pokretio.

Rozsungac szczeki zamka na
odlegios¢ umozliwiajacy
zatozenie zamka na opornice.




Wsunac zamek pod opornice,
objac opornice szczekami.

Zamek najczescie] korzystnie jest
mocowac w pierwszej klatce za
zamknieciem nastawczym
mozliwie daleko od zamkniecia
nastawczego (blisko osady).

5.

Pokrecajac nakretka zacisngc
szczeke przy prostopadiym
potozeniu zamka do opornicy.

6.

Zamocowac pewnie zamek na
opornicy zaciskajac nakretke
kluczem plaskim o rozwartosci
41mm.
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7.

Ustawic blokade zamka w
gnieidzie szczeki ze zderzakiem
skierowanym do gory.

Dokrecic pokretto do nakretki,
bolec zabezpieczajacy
zabezpieczy¢ zawleczka.

9.

Obrdci¢ w lewo klucz w zamku
kluczowym, wiozy¢ zamek
kluczowy w gniazdo szczeki przy
pokretle.
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10.

Przekrecic klucz w prawo przy
pokretle tak ustawionym, by
rygiel zamka trafit w otwor
pokretia.

11.

Wyijac klucz z zamka kluczowego.

12

Dosungc iglice do zderzaka zamka
Uz2z-100.

Sprawdzi¢, czy zamkniecie
nastawcze w sposéb bezpieczny
blokuje iglice przylegajaca
(sprawdzi¢ na zgodno$c¢ z
przepisami).
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13.

W przypadku sprawnie
dziatajgcego zamkniecia
nastawczego zwrotnice mozna
pozostawic zabezpieczong
pojedynczym zamkiem UZZ-100.

14.

Jesli zaistnieja jakiekolwiek
przyczyny powstania niepewnosci
poprawnego dziatania zamkniecia
nastawczego (pewnego dolegania
iglicy do opornicy), zatozy¢ drugi
zamek na opornice po stronie
iglicy przylegajacej.

15.

Powtérzyé czynnosci montazowe
zamka po stronie iglicy

przylegajace).
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16.

Zablokowac zderzakiem zamka
UZZ-100 iglice w potozeniu
Scistego dolegania do opornicy.

17.

Zamontowanie dwoch zamkéw
UZZ-100 w peini zabezpiecza
zwrotnice rozjazdu z
pojedynczym zamknieciem
nastawczym.

18.

W przypadku rozjazdéw z dwoma
| wiecej zamknieciami
nastawczymi do zabezpieczenia
zwrotnicy zamontowac za drugim
zamknieciem nastawczym 2
zamki UZZ-100/M2 (na lew3 |
prawga opornice).

Zasady montaiu jak dla zamkow
UZZ-100 pierwszego zamkniecia.

Uwagal

Podczas wykonywanla prac zwiazanych z montaiem zamka naleiy prrzestrzegaé obowlgzujace

prrepisy dotycrace bezplecienstwa.

Dodatkowe informacje i zalecenia dotyczace zambkdw seril UZZ-1 (w tym UZZ-100 oraz UZZ-100/M2)
znajdujg sie w dokumentacji techniczno-ruchowej uniwersalnych zamkow rwrotnicowych.
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Zalacznik nr 13. Potwierdzenie przyjecia do wiadomosSci tresci instrukcji

Lp. | Nazwisko i imie Stanowisko Data podpis
Zalacznik nr 14. Wykaz zmian i uzupelnien do instrukcji
Nr pisma, zarzadzenia ,decyzja Dotyczy pkt. na Zmiana — Czytelny podpis

Nr

Prezesa UTK

stronie

uzupetnienie
obowigzuje od

pracownika
wnoszgcego zmiane
uzupetnienie
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