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Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki obstugi, eksploatacji i prowadzenia robét
w przekaznikowych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym
na bocznicach ZMPG S.A.

Instrukeja wewnetrzna

okreslajaca warunki techniczne oraz zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego na bocznicach ZMPG S.A. obejmuje:

> zasady pracy oraz postepowanie racownikow posterunku nastawczego pr
Yy pracy posiep p p 80 przy
prowadzeniu ruchu kolejowego oraz wystepowania usterek w dzialaniu urzqdzen
sterowania ruchem kolejowym,

> zasady dzialania oraz obslugi przekainikowych urzqdzeri sterowania ruchem
kolejowym.

obowiazujace na bocznicach kolejowych bedacych w Zarzadzie Morskiego Portu
Gdansk S.A. ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdansk

Niniejsze przepisy wewnetrzne obowigzuja pracownikéw posterunkow nastawczych oraz
utrzymania i konserwacji urzadzen srk na bocznicy w zakresie dziatania, ktérych wchodza
czynnosci zwigzane z:

® prowadzeniem ruchu kolejowego;
* nadzorem nad stanem technicznym urzadzen srk,

* utrzymaniem urzgdzen srk.

Oswiadczenie uiytkownika

Przepisy wewnetrzne spelniajg wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym tekst jednolity Dziennik Ustaw 2020, poz. 1043 z dnia 15.06.2020r)

Postanowienia zawarte w niniejszej instrukcji nadajg si¢ do stosowania w zakresie warunkéw

technicznych oraz zasad i wymagan dotyczqce utrzymania infrastruktury kolejowej w zarzqdzie spétki
ZMPG S.A.

DS. INFR STRUKTURY
S,
. Sear

Kamil Tarczewski
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Podstawa opracowania instrukcji:

1.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik Ustaw
2020, poz. 1043 z dnia 15.06.2020r);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji tekst jednolity z dnia 8 listopada
2016r. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia z dnia 15 listopada poz. 1849;

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdoéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 12 stycznia 2015
r. poz. 46);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2014r. poz. 720);
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Okreslenia zwigzane z praca bocznic kolejowych

1.

10.

11.

12.

Infrastruktura kolejowa — elementy okre$lone w zatgczniku nr 1 do ustawy o transporcie
kolejowym
Bezpieczenstwo ruchu kolejowego - poziom ryzyka akceptowalnego, zwigzanego

z realizacjg procesow przewozowych prowadzonych po infrastrukturze, w tym brak
zwiazanych z ruchem kolejowym zagrozen dla osob, mienia i1 Srodowiska.

Okreg nastawczy - obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktorym urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym obstugiwane sg z jednej nastawnicy.

Prowadzenie ruchu kolejowego - =zesp6l wzajemnie powigzanych czynnoSci,
wystepujacych w okreslonym porzadku, majacych na celu przemieszczanie pojazdoéw
kolejowych,

droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi
w pkt 2-12 zalgcznika nr 1 do ustawy o transporcie kolejowym, o ile sg z nimi
funkcjonalnie potaczone, niezaleznie od tego, czy zarzadza nimi ten sam podmiot.

Ruch kolejowy - przemieszczanie si¢ pojazdow kolejowych. Do ruchu kolejowego nalezg
jazda pociggdéw i manewry.

Zarzadca infrastruktury - podmiot gospodarczy wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastruktura kolejowa na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci moga wykonywac rézne podmioty

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wtasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu;

Dysponent — podmiot bedacy wiascicielem pojazdu kolejowego lub posiadajacy prawo do
korzystania z niego jako S$rodka transportu, wpisany do krajowego rejestru pojazdow
kolejowych;

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego— podmiot obowigzany do
zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego, wpisany do krajowego rejestru
pojazdéw kolejowych, w szczegdlnosci przewoznika kolejowego, zarzadceg infrastruktury
lub dysponenta;

Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub
budowy infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatan ratowniczych;

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje si¢ droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania,
eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu osob i rzeczy;

Przewoznik kolejowy — przedsigbiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania
przewozoéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujacy
przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowej;

Ustuga trakcyjna — dzialalno§¢ przewoznika kolejowego polegajaca na zapewnieniu
pojazdu kolejowego z napgdem wraz z obstuga maszynistow do wykonywania przewozu
kolejowego albo zapewnienie obstugi maszynistow do prowadzenia pojazdu kolejowego z
nap¢dem;

bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potaczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, shluzaca do wykonywania czynno$ci
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i
wlaczania pojazdoéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej;

Uzytkownik bocznicy kolejowej — zarzadca infrastruktury, ktéry nie zarzadza inng droga
kolejowa niz bocznica kolejowa;

Typ pojazdu kolejowego — pojazd kolejowy o okreslonych powtarzalnych rozwigzaniach
konstrukcyjnych;

Typ budowli — budowle przeznaczong do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;

Typ urzadzenia — urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego
0 okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych

Swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu — dokument uprawniajacy do eksploatacji
odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu urzadzenia;

Swiadectwo bezpieczenstwa — dokument potwierdzajacy zdolno$¢ bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozoéw kolejowych, wydawany
podmiotom zwolnionym z obowigzku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa i autoryzacji
bezpieczenstwa;

Terminal kolejowy — obiekt budowlany lub zespdt obiektow budowlanych obejmujacy
droge kolejowa, wyposazony w urzadzenia ladunkowe, umozliwiajacy zatadunek lub
roztadunek wagonow lub integracj¢ réznych rodzajow transportu w zakresie przewozu
towarow,

Dhugos¢ uzyteczna toru - dlugo$¢ czesci toru przeznaczona na postdj pociagu lub
wagonow, mierzona pomig¢dzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub
manewrowej a ukresem, konicem odcinka izolowanego, punktem zwalniajagcym przebieg
pociagu, miejscem usytuowania wykolejnicy lub miejscem przejazdu lub przejscia
kolejowego, jezeli sg one czynne w czasie postoju pociagu lub wagonu; jezeli przy torze
nie znajduje si¢ semafor, tarcza zaporowa lub manewrowa, to dlugos¢ uzyteczng okresla
odleglos¢ migdzy ukresami.

Manewry - wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi
czynno$ci na torach z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i1 przejazdu pociagu.

Odprzeg - jeden wagon lub grupa wagonow potaczonych ze soba, odczepionych od
lokomotywy lub od pozostatych przy tej lokomotywie pojazddéw, a nastepnie staczanych
z gorki rozrzadowej lub odrzuconych.

Plan pracy manewrowej - przyjety do realizacji porzadek wykonania pracy manewrowej,
w okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujacego manewrami 1 podany do
wiadomosci uczestnikom manewrow.

Rejon manewrowy - obszar stacji wydzielony pod wzglgdem organizacji i technologii
manewrow, w ktorym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa
z lokomotywa manewrowg lub innym urzadzeniem technicznym stuzagcym do manewrow.

Sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzggniete z pojazdem kolejowym z napedem lub
zespot trakcyjny wykonujacy manewry. Pojazd kolejowy z napgdem moze znajdowac si¢
za, przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym - urzadzenia techniczne przeznaczone do
sterowania ruchem kolejowym, zapewniajace wymagany poziom bezpieczenstwa
1 sprawnosci ruchu, umozliwiajace uzytkowanie obiektu budowlanego srk zgodnie z jego
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27.

28.
29.

30.

31.

32.

33.

34.

przeznaczeniem; w niniejszej instrukcji okreslane takze nazwa skrocong urzadzenia srk lub
urzadzenia,

Ksigzka kontroli urzadzen - ksigzke kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym/ na
przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen (E1758),

Obstuga - uzytkowanie urzadzen w procesie prowadzenia ruchu,

Utrzymanie - w ramach eksploatacji, zespot wszystkich dzialan technicznych
1 organizacyjnych majacych na celu zachowanie struktury urzadzenia srk w stanie
umozliwiajagcym wypehianie funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym;
utrzymanie obejmuje obstuge techniczng, obstuge diagnostyczng oraz remonty urzadzen
srk,

Eksploatacja - zespol wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych, majacych na
celu realizacj¢ przez uzytkowane urzadzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym
1 zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych, wlacznie z koniecznym
dostosowaniem do zmian warunkow zewnetrznych,

Obstuga techniczna - w ramach utrzymania urzadzen srk, zespdt wszystkich czynnos$ci
(zabiegow) zawigzanych z konserwacja, przegladami i naprawami biezacymi

Obstuga diagnostyczna - w ramach utrzymania urzadzen srk, niezbedne dziatania
wynikajace z obowiazujacych przepiséw, instrukcji, normatywdéw technicznych
i dokumentacji, majace na celu identyfikacje stanu technicznego urzadzen srk,

Remont (naprawa gldwna) - wykonanie w urzadzeniach srk robdt budowlanych, nie
bedacych konserwacja, przegladem, naprawa biezaca, majace na celu odtworzenia stanu
pierwotnego calego obiektu lub jego elementu stanowigcego niezalezng czgsé
konstrukcyjng lub funkcjonalna,

Roboty (roboty budowlane) - czynno$ci zwigzane z budowa, przebudowa, montazem,
remontem lub rozbidrka urzadzen srk.
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POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Instrukcja wewnetrzna okreslajgca warunki obstugi, eksploatacji i prowadzenia robot
w przekaznikowych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym na bocznicach
ZMPG S.A. sktada si¢ z dwoch czesci:

- CZESC I - postgpowanie pracownikéw posterunku nastawczego;
- CZESC 1I — zasady obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym
Postanowienia instrukcji majg zastosowanie przy opracowywaniu Regulamindéw pracy
bocznicy kolejoweyj.

W czesci pierwszej instrukcji okreslono zasady i sposoby postepowania pracownikdéw
posterunkow nastawczych. w czasie wykonywania zadan zwigzanych z bezpiecznym
prowadzeniem ruchu kolejowego.

Cze$¢ druga instrukcji zawiera 0gélny opis, zasady dzialania przekaznikowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sposob ich obstugiwania i postepowania
w razie przeszkod w ich dzialaniu.

Szczegdlowe postanowienia dotyczace wykonywania manewrow na bocznicy
okreslaja Regulaminy Pracy Bocznic Kolejowych w Zarzadzie Morskiego Portu
Gdansk S.A.

str. 8



1.

Obstuga posterunku nastawczego

1.1. Posterunki ruchu na bocznicy ZMPG S.A.

1.

Na bocznicy kolejowej ZMPG S.A. rejon ,,Toréw dojazdowych do terminali towarowych
w Porcie Pélocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port Polnocny” organizowane
I nadzorowane pracy manewrowej, realizowane jest przez nastawniczego posterunku PPT.
Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.
Posterunek techniczny PPT jest posterunkiem nastawczym, przeznaczonym do
wykonywania przez uprawnionych pracownikéw czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego

Pod wzgledem funkcji ruchowej jest to posterunek manewrowy. Pod wzgledem sposobu
nastawiania zwrotnic, realizowane jest ono elektrycznie.

1.2. Obsada posterunku nastawczego

1.

Obsade posterunku nastawczego stanowi pracownik lub zesp6él pracownikow
zatrudnionych na danym posterunku.

Obsada posterunku nastawczego powinna by¢ dostosowana do wielko$ci oraz rodzaju
pracy posterunku.

Obsade posterunku nastawczego PPT stanowi jeden nastawniczy

1.3. Wyposazenie posterunku

1

Posterunek nastawczy PPT powinien by¢ wyposazony w:

- obowiazujace na bocznicy ZMPG S.A. rejon ,,Torow dojazdowych do terminali
towarowych w Porcie Potnocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pdtnocny”
instrukcje;

- Regulamin Pracy Bocznicy ZMPG S.A. rejon ,,Toréw dojazdowych do terminali
towarowych w Porcie Pélnocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port Poéinocny”,

- ksigzke kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym/
oraz wprowadzania i odwotania obostrzen,

- dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,

- dziennik ogledzin rozjazdow, skrzyzowan torow w jednym poziomie,

- dziennik jazd manewrowych,

- plan schematyczny bocznicy kolejowej,

- plan schematyczny urzadzen srk na bocznicy kolejowej,

- tablice zaleznosci,

- lico pulpitu nastawczego

- instrukcja obstugi pulpitu nastawczego,

- instrukcja obstugi agregatu pradotworczego,

- instrukcja obstugi panelu sterujacego eor oraz o$wietleniem,

- instrukcja obstugi centralki tacznos$ci

- inng niezb¢dng dokumentacj¢ techniczno-ruchowa wynikajacg z postanowien RPB,

- sprzet:

- niezbgdne, zgodne z zasadami ergonomii umeblowanie,

- zegar,

- $rodki pomocnicze - odpowiednie do konstrukcji urzadzen srk,
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- zapasowe spony iglicowe i zamki zwrotnicowe lub uniwersalne zamki zwrotnicowe
(sponozamki),

- klucze zapasowe do zwrotnic, wykolejnic lub urzadzen sygnatowych zamykanych na
zamki, umieszczone w szafkach lub na tablicach,

- korby do recznego przestawiania zwrotnic w ilo$ci co najmniej jedna,

- o$wietlenie zastepcze,

- sprzet przeciwpozarowy wynikajacy z odrebnych przepisow,

- apteczke.

1.4. Obowiazki pracownika posterunku nastawczego

1. Pracownicy posterunku PPT powinni by¢ szczegdtowo zapoznani z:

1) rodzajem i obstugg urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci,

2) regulaminem pracy bocznicy kolejowej ZMPG S.A. rejon ,,Toréw dojazdowych do
terminali towarowych w Porcie Poilnocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port
Potocny”

3) z warunkami miejscowymi okregu nastawczego.

2. W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a nastgpnie
punktualno$¢ ruchu. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i punktualno$ci ruchu jest
nadrz¢dne w stosunku do innych powierzonych czynnosci.

3. Czynnosci zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego, okreslone w RPB pracownik

posterunku nastawczego wykonuje samodzielnie, za ich prawidlowe i bezpieczne
wykonanie ponosi odpowiedzialnos¢ i nikt nie moze ingerowac w jego dziatania, chyba ze
dziatania te zmierzaja do powstania zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
4. Wszystkie czynno$ci nalezy wykonywac sumiennie i sprawnie w sposob zapewniajacy
bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
5. Pracownik pehligcy dyzur na posterunku nastawczym musi przestrzega¢, aby osoby
postronne, pracownicy niepetnigcy dyzuru i nieodbywajacy szkolenia nie przebywali
W pomieszczeniu posterunku.
6. Pracownik posterunku nastawczego zobowigzany jest
1) zna¢ nazwiska 0s6b bezposrednio z nim wspotpracujacych,
2) bezzwlocznie zawiadomi¢ pracownika nadzoru stuzb kolejowych bocznicy w zakresie
transportu kolejowego o wszelkich zaktoceniach, ktore wystapily w toku pracy
w okresie petnienia dyzuru,
3) odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli zagraza ono bezpieczenstwu ruchu lub ludzi,
4) ostrzegac przed najechaniem przez pojazd kolejowy osoby znajdujgce si¢ na torach lub
w poblizu toréw,
5) udostepnia¢ upowaznionym osobom prowadzong dokumentacj¢ techniczno - ruchowa,
6) zaznajamia¢ si¢ ze zmianami w przepisach i instrukcjach oraz zmianami warunkow
lokalnych, ktére maja wptyw na wykonywanie obowigzkéw zawodowych.
7. W przypadku niemoznosci zgloszenia si¢ do pracy, pracownik powinien zawiadomi¢
o tym swojego przetozonego w czasie okreslonym odrgbnymi przepisami.
8. Obowiazek poddawania si¢ pracownikow posterunkéw nastawczych egzaminom,
szkoleniom, doskonaleniu zawodowemu i badaniom lekarskim regulujg odrebne przepisy.

1.5. Przyjecie i przekazanie dyzuru

1. Czas zmiany pracownikéw na posterunkach nastawczych ustawiony zostaje w odrgbnym
zarzadzeniu
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. Zglaszanie si¢ do pracy lub przebywanie na obszarze kolejowym w zarzadzie ZMPG S.A.

po uzyciu alkoholu i/lub pod wptywem $rodkow dzialajacych podobnie do alkoholu,

pelienie dyzuru pod wpltywem substancji dziatajacych negatywnie na sprawno$¢
psychofizyczng cztowieka, badz posiadanie przedmiotow, ktore moga by¢ lub byty uzyte
do zazycia narkotykow lub substancji pochodnych jest zabronione.

. Zabrania si¢ przekazywania dyzuru pracownikowi bedgcemu w stanie po uzyciu alkoholu

i/lub pod wplywem srodkow dzialajagcych podobnie do alkoholu. O zaistniatym fakcie

nalezy niezwlocznie powiadomi¢ przetozonego.

. Pracownikowi pelnigcemu czynnosci zwigzane z ruchem kolejowym nie wolno opusci¢

miejsca pracy przed przekazaniem dyzuru przyjmujacemu. W przypadku nie przybycia we

wlasciwym czasie pracownika zmieniajacego, nalezy fakt ten zglosi¢ swojemu
przetozonemu.

Przekazujacy powinien poinformowac przyjmujacego dyzur o:

1) stanie zajgtoSci torow,

2) stanie rozjazdow,

3) stanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (usterki, stan plomb, zamknig¢,
licznikow, itp.), wprowadzonych obostrzeniach w sposobie prowadzenia ruchu,, sprzgtu
informatycznego oraz urzadzen tacznosci,

4) prowadzonych pracach przy urzadzeniach wymienionych w pkt 3 oraz robotach
torowych majacych wplyw na sposob prowadzenia ruchu lub wymagajacych
szczegdblnej ostroznosci,

5) sytuacji w pracy manewrowej,

6) wszelkich wydarzeniach i okolicznos$ciach majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.

. Przyjmujacemu dyzur nalezy przekaza¢ znajdujaca si¢ na posterunku nastawczym

dokumentacj¢ techniczno - ruchowa, instrukcje.

. Przyjmujacy dyzur powinien zapoznaé si¢ z trescig wszystkich zapisow w dokumentacji,

dokona¢ ogledzin wewnetrznych urzadzen, a w razie potrzeby zazada¢ dodatkowych

wyjasnien.

. Przekazanie i przyjecie dyzuru nalezy zanotowa¢ w dziennikach jazd manewrowych oraz

w dzienniku telefonicznym Nalezy poda¢ doktadny czas oraz date przekazania i przyjecia

dyzuru; czas ten musi by¢ taki sam w kazdym z dokumentdéw. Zapisy te powinni

potwierdzi¢ podpisem pracownik przekazujacy 1 przyjmujacy dyzur. Przyjecie i

przekazanie dyzuru jest jednoznaczne z wylogowaniem oraz zalogowaniem si¢ do

wszystkich systemow zainstalowanych na danych posterunku nastawczym.

. Pracownikowi przyjmujacemu dyzur nie wolno wykonywa¢ zadnych czynnosci

zwigzanych z prowadzeniem ruchu, do czasu przyjecia przez niego dyzuru, potwierdzonego

podpisem. Po ztozZeniu podpiséw przez przekazujacego i przyjmujacego dyzur czynnos$ci
tych nie wolno wykonywaé pracownikowi, ktory dyzur przekazat. Wyjatek stanowi
koniecznos¢ zapobiegnigcia zagrozeniom.

10.W przypadku, gdy istniejg przeszkody uniemozliwiajace przepisowe przekazanie dyzuru

lub zachowanie pracownika, ktory powinien go przekazac budzi zastrzezenia - przyjmujacy
zglasza o tym przetozonemu 1 przyjmuje dyzur.

11.W razie stwierdzenia przez przekazujacego dyzur, ze istniejg przeszkody uniemozliwiajace

prawidtowe przekazanie dyzuru lub zachowanie pracownika, ktory powinien go przyjac
budzi zastrzezenia - zdajacy dyzur zglasza o tym przetozonemu, nie przekazuje dyzuru i
postepuje zgodnie z poleceniem przetozonego. W takiej sytuacji obowiazki dyzurnego
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moze przyja¢ inny pracownik posiadajacy wymagane kwalifikacje i autoryzacj¢ na danym
posterunku nastawczym.

1.6. Obowiazki w czasie dyzuru

1.

Pracownik posterunku nastawczego w czasie petnienia dyzuru powinien obserwowac okreg
nastawczy.

Gdy nie odbywa si¢ ruch kolejowy, wolny czas nalezy wykorzystywaé¢ na czynnos$ci
zwigzane z utrzymaniem w czysto$ci pomieszczenia posterunku nastawczego.

Ogladanie programow telewizyjnych na nosnikach audiowizualnych oraz korzystanie
zZ gier w czasie pracy jest zakazane. Stuchanie radia moze mie¢ miejsce jedynie w
chwilach zmniejszonego nate¢zenia pracy oraz podczas przerw w pracy, o ile nadmiernie nie
angazuje uwagi pracownika negatywnie wplywajac na wykonywanie obowigzkow.
Pracownik petnigcy dyzur na posterunku powinien zwraca¢ uwage na sygnaly podawane
przez innych pracownikow oraz na sygnaly skierowane do niego, zgtaszac si¢ na nie
niezwtocznie, a kazde polecenie powtorzy¢.

Pracownikowi nie wolno udost¢pnia¢ osobom postronnym dokumentacji techniczno -
ruchowej.

Pracownik pelniacy dyzur na posterunku nastawczym nie moze dopuszczaé o0sOb
nieuprawnionych do samodzielnej obstugi urzadzen i wykonywania innych czynnos$ci
majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

. Pracownicy uzyskujagcy autoryzacje lub odbywajacy w procesie przygotowania

zawodowego staz stanowiskowy, szkolenie praktyczne badz zajg¢cia probne na posterunku
nastawczym, mogg obslugiwa¢ urzadzenia pod nadzorem i odpowiedzialno$cig pracownika
petiacego dyzur posiadajacego duze kwalifikacje i do§wiadczenie zawodowe, jezeli przy
przyjeciu dyzuru zostali wpisani do prowadzonej dokumentacji.

W przypadku przybycia na posterunek przetozonego lub osoby kontrolujacej, pracownik
petnigcy dyzur powinien przekaza¢ mu ustng informacj¢ o przebiegu pracy. Osoby
nieznane nalezy wylegitymowac.

1.7. Prowadzenie dokumentacji techniczno - ruchowej

1.

Zapisow w prowadzonej dokumentacji nalezy dokonywaé wilasciwie, czytelnie 1 trwale.
ZapisOw nie wolno poprawia¢, wyciera¢, wywabia¢, zamazywaé ani zaklejac.
W przypadku pomylki nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe bylo jego odczytanie,
a obok nalezy nanie$¢ nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem.

Dokumentacja zwigzana z ruchem kolejowym powinna by¢ przesznurowana [
opieczetowana, a ilo$¢ stron po sprawdzeniu przed wydaniem druku na posterunek
nastawczy poswiadczona podpisem przez przetozonego.

Zabierajac z posterunku niezakonczong dokumentacje przelozony powinien przed jej
zabraniem dostarczy¢ nowy druk.

1.8. Oddalanie sie z posterunku

1.

Podczas petnienia dyzuru nastawniczemu posterunku PPT nie wolno oddalaé¢ sie
z posterunku bez uzyskania zgody swojego przetozonego.

W czasie chwilowej nieobecnosci na posterunku wywotanej potrzebg zwigzang z pracg lub
fizjologiczna, nalezy zamkna¢ pomieszczenie 1 zabra¢ klucz ze soba po uprzednim
poinformowaniu o tym dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Gdansk Port Potnocny
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posterunek GPA.

Obstugiwane przez posterunek nastawczy PPT sygnalizatory powinny w tym czasie
wskazywac¢ sygnat ,,Jazda manewrowa zabroniona".

W razie zachorowania pracownika pelnigcego dyzur na posterunku, pracownik ten
powinien o tym zawiadomi¢ swojego przetozonego. Pracownik musi jednak pozosta¢ na
posterunku do czasu przybycia innego zast¢gpujacego pracownika posiadajgcego wymagane
kwalifikacje 1 autoryzacj¢ na posterunku nastawczym. W nagtych przypadkach przetozony
0 ile posiada wymagane kwalifikacje i1 autoryzacjg, powinien przeja¢ obowiazki
nastawniczego do czasu przybycia innego nastawniczego

1.9. Zdejmowanie plomb

1.

W razie potrzeby, pracownik obstugujacy urzadzenia srk moze zdja¢ plomby z urzadzen
wymienionych w wykazie zamieszczonym w niniejszej instrukcji. Wskazane w pkt. 2.10
Fakt zdjecia plomb nastawniczy odpisuje w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

Pracownik posterunku nastawczego przyjmuje do wiadomosci zapisy wniesione przez
uprawnionych pracownikéw obstugi technicznej w ksigzce kontroli urzadzen srk.

1.10. Przygotowanie i rozwigzani drogi przebiegu

1.

Przygotowanie drogi przebiegu obejmuje wykonanie wszystkich czynnosci pozwalajacych
na, zapewnienie prawidtowej i bezpiecznej jazdy pojazdéw kolejowych. Ruch kolejowy
powinien odbywac si¢ tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

Jezeli w okregu nastawczym nie odbywaja si¢ manewry, zwrotnice powinny znajdowac si¢
w potozeniu zasadniczym wskazanym na planie schematycznym

Przed przystapieniem do przygotowania drogi przebiegu nalezy sprawdzi¢ niezajetosé
torow 1 rozjazdow na pulpicie nastawczym. Nalezy dokonaé sprawdzenia niezaj¢tosci
tor6w 1 rozjazdow w terenie, jezeli z jakichkolwiek przyczyn istnieje obawa, ze
sprawdzenie w inny sposob nie daje petnej gwarancji.

Droge przebiegu mozna rozwigza¢ dopiero wtedy, gdy grupa manewrowa lub pojazd
trakcyjny luzem minat miejsce przebiegowe a na sygnalizatorze odnoszacym si¢ do tego
przebiegu ustawiony jest sygnat ,,St6;" .

1.11. Udziat nastawniczego w wykonywaniu manewréw

1.

Nastawniczy jest koordynujacym praca manewrowg w I II rejonie manewrowym bocznicy
kolejowej ZMPG S.A. rejon ,,Toréw dojazdowych do terminali towarowych w Porcie
Potocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port Potnocny”

Bierze udziat w wykonywaniu manewrow nastawiajac zwrotnice i sygnalizatory stosownie
do zadan kierownika manewréw. Nie wolno wykonywa¢ zadan kierownika manewrow,
ktorych wykonanie zagrazaloby bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Podczas manewrow pracownik posterunku nastawczego powinien zwraca¢ baczng uwage
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w razie zauwazenia nieprawidtowosci lub
grozacego niebezpieczenstwa wstrzymaé¢ wykonywanie manewrow.

Ruch manewrowy moze odbywac si¢ na polecenie kierownika manewrdw, na podstawie
wskazan sygnalizatoréw.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego moze by¢ takze udzielone za pomoca
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srodkow tacznosci.
W przypadku realizacji prac kilkoma lokomotywami manewrowymi, nastawniczy
powinien zwraca¢ uwagg, aby zadna z lokomotyw nie wjezdzata w rejon manewrowy innej
lokomotywy bez uzgodnienia z kierownikiem manewrow.
Jazda lokomotywy lub sktadu manewrowego w okrgg innego posterunku nastawczego
moze si¢ odby¢ po uzyskaniu zgody od pracownika tego posterunku nastawczego.
Jezeli pojazd kolejowy wjechal na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i
nastgpito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ tego pojazdu. Jezeli nie ma widocznych
uszkodzen uniemozliwiajacych dalsza jazde, nalezy pojazd kolejowy usuna¢ ze zwrotnicy
jazda w kierunku z ostrza iglicy. Nastepny ruch przez t¢ zwrotnice moze sie odbywac po
zezwoleniu wydanym przez pracownika posterunku nastawczego na podstawie
stwierdzenia nalezytego stanu i1 prawidlowego dziatania zwrotnicy wraz z napedem przez
uprawnionych do tego pracownikow.
W przypadku rozprucia zwrotnicy przez jadacy pojazd kolejowy na niewtasciwie utozong
zwrotnice, pracownik obstugi powinien wykona¢ nastepujace czynnosci:

1) zamkna¢ rozjazd dla ruchu;

2) powiadomi¢  upowaznionych  pracownikow  utrzymania  wymienionych

w wykazach A i B ksigzki kontroli urzadzen E1758 oraz
3) odpisa¢ zdarzenie w ksigzce kontroli urzgdzen E1758 oraz w dzienniku D831;
4) przywrocenie rozjazdu do eksploatacji nastepuje po sprawdzeniu rozjazdu oraz
napedu zwrotnicowego.

Po zakonczeniu manewrow pracownik posterunku nastawczego powinien upewnié si¢
o prawidlowym zabezpieczeniu pojazdéow kolejowych przed zbiegnigciem przez
kierujacego manewrami, odpisujac ten fakt w dzienniku telefonicznym. Wpisujac kolejny
nr i nazwisko zglaszajacego. W przypadku braku takiego zabezpieczenia pracownik
posterunku nastawczego powinien podja¢ dziatania w celu usuni¢cia nieprawidtowosci.

1.12. Prowadzenie robdét, usterki w urzagdzeniach

1.

Bez zezwolenia nastawniczego PPT, pracownikom utrzymania nie wolno przystepowa¢ do

robot torowych i w urzadzeniach srk.

Przed pozwoleniem na dokonanie zapisow w dokumentacji techniczno - ruchowej nalezy

sprawdzi¢, czy pracownicy maja prawo wykonywania robot tzn., Czy:

1) sa umieszczeni w tabeli ,,A" lub ,,B" ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

2) s3 umieszczeni w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot.

Po dokonaniu przez uprawnionego pracownika zapisow w odpowiedniej dokumentacji

(ksigzka kontroli urzadzen srk, dziennik ogledzin rozjazddéw), pracownik posterunku

nastawczego przyjmuje zapis do wiadomosci przez zlozenie podpisu. Nalezy zwracac

uwage, aby w zapisie bylo dokladnie okre§lone w jakich urzadzeniach maja by¢

prowadzone roboty oraz jakie ograniczenia lub obostrzenia spowoduja.

Zapisy dokonane przez pracownika posterunku nastawczego przyjmuje do wiadomosci za

podpisem pracownik zadajacy zgody na prowadzenie robot.

Przed dokonaniem zapisOw o wyrazeniu zgody na prowadzenie robot nie wolno pozwoli¢

na zdejmowanie plomb, otwieranie urzadzen i rozpoczynanie jakichkolwiek robot.

Po zakonczeniu rob6dt uprawnieni pracownicy powinni dokona¢ o tym zapisOw w tej same;j

dokumentacji, w ktorej odnotowali rozpoczecie robot, ze wskazaniem czy wprowadzone
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10.

11.

12.

2.

uprzednio ograniczenia lub obostrzenia moga by¢ odwotane.

Pracownik posterunku nastawczego powinien sprawdzi¢ czy na urzadzeniach, w ktérych
prowadzone byly roboty zalozone zostaty plomby i czy urzadzenia te zostaty przepisowo
zamknigete.

Fakt odwotania obostrzen pracownik posterunku nastawczego odnotowuje w ksigzce
przebiegow, dzienniku ruchu i ksigzce kontroli urzadzen srk

Jezeli po zakonczeniu robot w okreslonym dniu obostrzenia lub ograniczenia nie mogg by¢
odwotane, zapis ten przyjmuja do wiadomosci kolejno pracownicy posterunku
nastawczego wszystkich zmian. To samo dotyczy zapisu o przywrdceniu stanu
normalnego.

Przy prowadzeniu robot na podstawie tymczasowego regulaminu nalezy zwracad
szczegblng uwage, aby na czas robot wprowadzone zostaly wszystkie dodatkowe
zabezpieczenia przewidziane tymczasowym regulaminem. Jezeli tymczasowy regulamin
przewiduje wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen (zamki kluczowe, wykolejnice,
tablice zaleznosci itp.), to bez zatozenia tych urzadzen nie wolno pozwoli¢ na przystgpienie
do robot.

Wprowadzenie dodatkowych urzadzen srk i zmian w istniejacych urzadzeniach srk
powinno by¢ odnotowane w czgsci I ksigzki kontroli urzadzen srk, a pracownicy obstugi
powinni by¢ doraznie przeszkoleni z umieje¢tnosci obstugi tych urzadzen, co poswiadczaja
swoimi podpisami obok zapisu o zainstalowaniu dodatkowych urzadzen.

Jezeli w czasie pracy wystapia przeszkody w dziataniu urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, to pracownicy posterunku nastawczego po sprawdzeniu, ze przeszkody nie
wynikaja z niewlasciwej obstugi urzadzen lub nie moga by¢ przez personel obslugi
usuni¢te, wzywaja uprawnionego pracownika (tabela A ksigzki kontroli urzadzen
sterowania ruchem kolejowym) do usunigcia usterek.

Obstuga i utrzymanie przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

2.1. Obowigzki i odpowiedzialnos$¢ pracownikéw obstugi

1.

Kandydaci na stanowisko nastawniczego posterunku PPT przed dopuszczeniem do
pelnienia obowigzkoéw na tych stanowisku musi odby¢ przepisowe szkolenie i praktyke oraz

ztozy¢ egzaminy okreslone w odrebnych przepisach.
str. 15



2.

3.
4.

Do obowiazkéw pracownikdéw obstugi nalezy:

- obstugiwanie urzadzen srk zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,

- baczne zwracanie uwagi na prawidlowo$¢ dziatania urzadzen i prawidlowosci wskazan
sygnalizatorow $wietlnych nalezacych do obslugiwanego okrggu nastawczego, jak
rowniez na prawidtowos¢ dzialania urzadzen nie nalezacych do obslugiwanego okregu
nastawczego, lecz widocznych z nastawni lub z planu $wietlnego oraz bezzwloczne
zapisywanie w ksigzce kontroli urzadzen zauwazonych niedoktadnosci w ich dziataniu
1 zglaszanie ich automatykowi,

- utrzymywanie w czysto$ci urzadzen znajdujacych si¢ w nastawni i dostepnych
pracownikom obstugi bez zrywania plomby i otwierania zamknig¢,

Nastawniczy jest odpowiedzialny za obstugiwanie urzadzen i stan plomb.

Pracownik obstugujacy urzadzenia srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiang stanu urzadzen

nastawczych, jak np. przyciskow sterujgcych zwrotnicami i sygnatami. Pracownikom

utrzymania oraz innym uprawnionym pracownikom nie wolno zmienia¢ stanu urzadzen
nastawczych, jak np. uruchamiaé¢ przyciskow bez wyraznej kazdorazowej zgody
nastawniczego.

W czasie mrozu i opadéw $niegu pracownicy obshlugi urzadzen srk sg obowigzani do

dokonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania sprawnosci obstugiwanych urzadzen.

W tym celu pracownik obstugi podczas mrozu i opadow $niegu powinien czesciej

przestawia¢ zwrotnice z jednoczesng obserwacja wskazania amperomierza pradu

nastawczego oraz powinien wiaczy¢ urzadzenia do ogrzewania zwrotnic a nie wiaczyly sie
automatycznie.

2.2. Zasadnicze czesci sktadowe urzadzen przekaznikowych

1.

Urzadzenia przekaznikowe posterunku PPT sktadaja si¢ z pulpitu nastawczego (nastawnica
przekaznikowa), przekaznikow, kabli i armatury kablowej, napeddéw zwrotnicowych, tarcz
swietlnych, urzadzen ukladowej kontroli niezajetosci torow 1 rozjazdéw (obwodow
torowych), urzadzen zasilajacych i urzadzen rozdzielczych.

2.3. Nastawnica przekaznikowa

1.

Nastawnica przekaznikowa zawiera niezbedne elementy przeznaczone do wykonywania

czynnosci nastawczych przez pracownikow obstugi. Ponadto nastawnica umozliwia:

- przekazywanie pracownikom obstugi informacji o stanie urzadzen w formie optycznej
1 dodatkowo w miare potrzeby akustycznej,

- rejestracj¢ czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie lub awaryjnie.

Nastawianie zwrotnic 1 sygnalow jest realizowane za pomocg przyciskow umieszczonych

na pulpicie nastawczym zawierajacym odwzorowanie uktadu torowego.

Na pulpicie (planie $wietlnym) przekazywane sg informacje o:

- stanie sygnalizatorow,

- potozeniu zwrotnic

- niezaj¢tosci torow i rozjazdow,

- utwierdzeniu przebiegéw,

- stanie awaryjnym urzadzen np. rozpruciu zwrotnicy,

- zalgczeniu napigcia nastawczego zwrotnic.

. Powtarzacze §wietlne tarcz manewrowych na pulpicie zlokalizowane sg w

odpowiadajacych im miejscach uktadu torowego. Powtarzacze te majg forme i1 kolor swiatet
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odpowiadajace rzeczywistym sygnalom Zezwolenie na jazde manewrowa sygnalizowane
jest biatym $wiattem.

2.4. Przekazniki

1. Przekaznik sg to urzadzenia elektromagnetyczne, wyposazone w zespot stykdw sterujacych
obwodami nastawczymi i sygnalizacyjnymi.
2. Dziatanie przekaznika oparte jest w zasadzie na pracy elektromagnesu, ktory kotwica swa

porusza zespot stykow, powodujac ich przelaczenie.
2.5. Kable i armatura kablowa

1. W przekaznikowych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym do potaczenia urzadzen
wewngtrznych z zewnetrznymi, tj. z napgdami zwrotnicowymi, sygnalizatorami itp. uzywa
si¢ kabli.

2. Wszystkie kable zakonczone sa w glowicach kablowych, garnkach rozdzielczych lub
skrzynkach kablowych.

2.6. Napedy zwrotnicowe

1. W urzadzeniach przekaznikowych do przestawiania i utrzymania w krancowym potozeniu
zwrotnic stosuje si¢ napedy elektryczne.

2. Prawidlowe koncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomoca specjalnego
zespotu stykow, umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizuja
w nastawni wlasciwe koncowe potozenie zwrotnicy, za pomoca lampek kontrolnych.

3. Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzadzeniem do kontroli potozenia iglic lub bez tego
urzadzenia. Przy uzyciu napgdu z kontrolg iglic kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni
uzalezniona jest od polozenia iglic, ktore sprawdzane jest za pomoca suwakow kontrolnych,
wprowadzonych do napedu i polaczonych bezposrednio z iglicami. Kontrola potozenia
zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napgdu bez kontroli iglic uzalezniona jest tylko od
wlasciwego potozenia suwaka nastawczego napedu.

2.7. Sygnalizatory Swietlne

1. Sygnalizatory $wietlne sg stalymi urzadzeniami sygnalizacyjnymi przeznaczonymi do
przekazywania sygnalow zardwno dziennych, jak i nocnych.

2. Sygnalizatory $wietlne moga by¢ wysokie (glowice umieszczone na masztach lub innych
konstrukcjach) oraz karzelkowe (glowice umieszczone bezposrednio na fundamencie
sygnalizatora).

3. Na bocznicy ZMPG S.A. rejon ,,Torow dojazdowych do terminali towarowych w Porcie
Potocnym przy stacji PKP PLK Gdansk Port Pélnocny” stosuje si¢ wylacznie tarcze
manewrowe.

2.8. Urzadzenia do ukladowej kontroli niezajetosci torow i rozjazdow

1. Urzadzenia do uktadowej kontroli niezaj¢tosci toréw 1 rozjazdow stanowig funkcjonalng
cze$¢ urzadzen srk i przeznaczone sg do kontrolowania niezajetosci torow i rozjazdoéw
przez tabor kolejowy oraz przekazywania pracownikom obstugi urzadzen srk informacji
w tym zakresie. Do urzadzen uktadowej kontroli toréw i rozjazdéw nalezg: izolowane
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2.9.

obwody torowe, bezzlagczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp. (zwane w
dalszej czesci instrukcji obwodami torowymi).

Zasadniczym zadaniem obwodow torowych jest samoczynna kontrola niezaj¢tosci torow
irozjazdow. Wjechanie pojazdu kolejowego na obwdd torowy powoduje zmiang potozenia
przekaznika torowego, co sygnalizowane jest pracownikowi obstugi na planie §wietlnym.
W czasie prawidtowej pracy urzadzen przekaznikowych na posterunku ruchu z obwodami
torowymi 1 zwrotnicowymi pracownik obstugi jest zwolniony od obowigzku naocznego
stwierdzenia zaj¢tosci torow.

Urzadzenia, ktérych zamkniecia i plomby nie moga by¢ otwierane (zrywane) przez
pracownikéw obstugi

Urzadzenia, ktorych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikow obshlugi, sa

nastepujace:

- Zestawy blokow przekaznikowych i innej aparatury srk znajdujacej si¢ w
pomieszczeniach dostgpnych dla pracownikow obstugi,

- pulpit nastawczy,

- wszystkie inne urzadzenia, ktorych zamknigcia przystosowane sag do plombowania, a
nie zostaly wymienione w pkt.2.10

Urzadzenia, zewng¢trzne, ktorych zamknigcia nie moga by¢ otwierane przez pracownikow

obstugi, sa nastepujace:

- obudowy elektrycznych napedow zwrotnicowych i wykolejnicowych,

- szafki kablowe,

- kontenery i szafy torowe.

2.10. Urzadzenia, przy ktorych plomby mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi

Urzadzenia, przy ktoérych plomby moga by¢ zrywane przez pracownikow obstugi sa
nastgpujace:

N

A1,

wszelkie plombowane elementy nastawcze na pulpicie nastawczym,

korba do rgcznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic,

klucze do zapasowych zamkow zwrotnicowych i spon iglicowych,

klucze do sitowni,

klucze do pomieszczen przekaznikéw (otwarcie tych pomieszczen dozwolone jest
pracownikowi obstugi urzadzen srk tylko w przypadkach szczego6lnych, np. w razie pozaru
albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku nastawni, np. w razie
zalania woda pomieszczen nastawni, gdy jest konieczne wejscie do tych pomieszczen w
celu bezzwlocznego usunigcia przyczyny awarii).

Obstuga elementéw nastawczych i obserwacja urzadzen

Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidlowa obstuge urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, $ledzenie prawidtowos$ci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wszelkiego rodzaju przyciski, klawisze, wytaczniki itp. powinny by¢ obstugiwane ze
spokojem, rozwaga 1 bez zbytniego pospiechu. Przyciski nalezy obslugiwac
zdecydowanie, utrzymujac je w zmienionym potozeniu okoto 2 sekundy.

W przypadku stwierdzenia, ze element nastawczy przestawia si¢ zbyt ciezko, nalezy
bezzwlocznie zawiadomi¢ o tym automatyka.
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4. Zabrania si¢ obslugiwania przyciskow i innych elementow nastawczych, jezeli nie ma
rzeczywistej potrzeby przestawienia zwrotnicy, podania sygnalu, czy wykonania innej
CZynnosci.

5. Nastawniczy obowigzany jest do obserwacji powtarzaczy na planie $wietlnym. Nalezy
ponadto obserwowac $wiatta kontrolne urzadzen zasilajacych.

6. O kazdym uzyciu plombowanego przycisku na pulpicie nastawczym i w pomieszczeniu
nastawnicy nastawniczy powinien dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen, podajac
okolicznosci uzycia i niezwtocznie powiadomi¢ automatyka.

7. Gdy na posterunku ruchu nie odbywa si¢ zaden przebieg manewrowy, urzadzenia srk
powinny znajdowacé si¢ w potozeniu zasadniczym.

8. Kolejnos$¢ (wykaz) czynnosci wykonywanych przy obstudze urzadzen przekaznikowych
jest podana w tablicy zalezno$ci- osobno dla kazdego zorganizowanego przebiegu.

9. Nie wolno przestawia¢ zwrotnic:

- pod pojazdami kolejowymi,
- w calym okregu nastawczym, jezeli wyjatkowo odbywa si¢ jazda manewrowa po nie
utwierdzonej drodze przebiegu.

2.12. Przestawianie zwrotnic

1. Do przestawiania zwrotnic stosuje si¢ przyciski wciskane lub wyciagane.

2. W celu przestawienia zwrotnicy nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk przez naci$nigcie
lub, wyciagniecie "+" lub "-".

3. Na przestawianie si¢ zwrotnicy wskazuja:

- zgasniecie $wiatla kontrolnego polozenia zwrotnicy, przy statej §wietlnej kontroli
potozenia,

- wychylenie si¢ wskazowki amperomierza, spowodowane przeplywem pradu
nastawczego do silnika elektrycznego w napedzie.

4. Dla zwrotnic wyposazonych w obwody torowe, oprocz przyciskow stuzacych do ich
przestawiania, stosuje si¢ plombowany przycisk pomocniczy; przycisku tego nie plombuje
si¢, jezeli wspolpracuje on z licznikiem rejestrujacym kazdorazowa jego obstuge. Aby
przestawi¢ zwrotnice w przypadku uszkodzenia jej obwodu torowego (wygaszone $wiatto
kontroli obwodu torowego zwrotnicowego lub palace si¢ czerwone) nalezy - po 0sobistym
przekonaniu si¢, czy zwrotnica nie jest zajeta przez pojazd kolejowy 1 ze nic si¢ do niej nie
zbliza, zerwac¢ plombe (jezeli przycisk jest plombowany), obstuzy¢ ten przycisk i trzymacé
go w tym potozeniu w czasie obstugiwania przycisku shuzacego do przestawiania

zwrotnicy. Zdjecie plomby z przycisku pomocniczego badz zmieniony stan
licznika obstugi takiego przycisku wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzadzen
i powiadomienia automatyka 0 przyczynie uzycia przycisku.

5. Przestawianie napedu — wiadomosci ogolne. Silnik elektryczny poprzez kota zgbate
1 sprzegto przecigzeniowe obraca Srube kulowa. Nakretka sruby kulowej przesuwa sanie,
ktore przesuwaja sprzegto sily trzymania wraz z suwakiem nastawczym. W skrajnych
potozeniach napedu, blokady trzymajg sprzeglo sity trzymania z suwakiem nastawczym
potaczonym z dragzkiem zamknigcia w rozjezdzie. Modut sterujaco-kontrolny steruje pradem
nastawczym (np. wyltacza silnik w skrajnych potozeniach) oraz zatgcza sygnalizacje kontroli
polozenia iglic rozjazdu. Modut korby wytacza napigcie silnika po wlozeniu na watek
silnika korby do recznego przestawiania napgdu. W trakcie recznego przestawiania napedu
korbg operator powinien by¢ usytuowany zgodnie z rys. 1. W przypadku braku potaczenia
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suwaka nastawczego z drazkiem zamknigcia suwaki kontrolne napedu poprzez prety
kontrolne blokuja w skrajnych potozeniach iglice dolegajaca.

et 4500 -

R

f—————— == 2460 ———@

rys.l. reczne przestawianie zwrotnicy za pomocg korby

2.13. Nastawianie sygnalow

1.

Do nastawiania sygnatéow dla jazd manewrowych w urzadzeniach przekaznikowych

stosuje si¢ przyciski.

Nastawianie sygnatéw na tarczach manewrowych:

- w celu podania na tarczy manewrowej sygnatu zezwalajacego na jazd¢ manewru
z rdwnoczesnym utwierdzeniem calej drogi przebiegu nalezy obshuzy¢ wiasciwy
przycisk sygnatowy,

- w czasie prawidlowej pracy urzadzen przekaznikowych ustawienie na tarczy
manewrowej sygnatu zabraniajacego jazdy (z bezzwlocznym zwolnieniem zamknigcia
przebiegu) nastepuje po obstuzeniu tego samego przycisku, ktorym zapala si¢ $wiatto
biate albo tez - samoczynnie przez manewrujacy tabor, bez dodatkowej obstugi
urzadzen.

2.14. Przeszkody w dzialaniu urzadzen oraz post¢gpowanie w czasie ich naprawy

Wszelkie  uszkodzenia 1 przeszkody w  prawidlowej obstudze powstale
w przekaznikowych urzadzeniach stk wewnetrznych lub zewnetrznych, jak réwniez brak
ktodek lub plomb, rozprucie zwrotnicy i uszkodzenie nastawniczy powinien zanotowa¢ W
ksigzce kontroli urzadzen.
Nastawniczy powinien zawiadomi¢ automatyka o nieprawidtowosciach wymienionych w
ust. 1 1 zanotowac to w ksigzce kontroli urzadzen.
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3.

O kazdym spowodowanym przez pojazd kolejowy przypadku wykazywania rozprucia
zwrotnicy przez urzadzenia srk, pracownik obslugi powinien natychmiast powiadomi¢
toromistrza 1 automatyka. Kazda rozpruta zwrotnica niezaleznie od tego, ze w wyniku
ogledzin pracownik obstugi dopuscit po niej jazde pojazdéw kolejowych, powinna by¢
niezwtocznie sprawdzona przez uprawnionych pracownikow, wpisanych do tabeli A 1 B
ksigzki kontroli urzadzen, wynik tego sprawdzenia powinien by¢ odnotowany w ksigzce
kontroli urzadzen 1 w dzienniku ogledzin rozjazdéw. Zwrotnica rozpruta przez pojazd
kolejowy jadacy po niewtasciwie utozonej drodze przebiegu, powinna by¢ wytaczona z
ruchu do czasu jej sprawdzenia przez uprawnionych pracownikéw.

O usunieciu przeszkody w dziataniu urzadzen srk automatyk robi zapis w ksigzce kontroli
urzadzen. Pracownicy obshlugi urzadzen ze wszystkich kolejnych zmian przyjmuja ten
zapis do wiadomosci, potwierdzajac to swoim podpisem jezeli usterka nie zostata usunieta.

2.15. Rozprucie zwrotnicy

Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, a takze ewentualne wykazywanie rozprucia pod
jadacym pojazdem kolejowym lub powstania alarmu rozprucia bez pojazdu kolejowego na
zwrotnicy sygnalizowane jest w nastawni za pomocg §wiatla kontrolnego czerwonego oraz
dzwonka alarmowego z jednoczesnym wygasnieciem $wiatta kontrolnego potozenia
zwrotnicy.

Obstugujacy urzadzenia obowigzany jest kazdorazowo po zaobserwowaniu sygnatu
rozprucia lub powstaniu alarmu sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnic, ktorych sygnaty
rozprucia (alarmu) dotycza 1 do czasu sprawdzenia przez uprawnionych pracownikow,
wpisanych do tabeli A i B ksigzki kontroli urzadzen, zwrotnice wykazujaca sygnat
rozprucia lub powstanie alarmu, biorgcg udziat w przebiegach wstrzymac jazdy przez ten
rozjazd.

Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi po jej sprawdzenia przez uprawnionych
pracownikow, wpisanych do tabeli A i B (w wyniku dokonanych ogledzin rozjazdu w
terenie), ze zwrotnica wykazujaca sygnal rozprucia lub powstania alarmu nie jest
uszkodzona, mozna dopusci¢ jazde pojazdow kolejowych.

Po wpisaniu do ksigzki kontroli urzadzen faktu rozprucia zwrotnicy, badZ powstania
alarmu 1 zerwaniu plomby nalezy nacisng¢ przycisk wylaczenia alarmu, a nastgpnie
doprowadzi¢ zwrotnice¢ do krancowego potozenia za pomocg odpowiednich przyciskow.
Celem uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy, nalezy zdja¢ plombg i uzy¢ tego przycisku
oraz przycisku sterujagcego "+" lub,,-".

2.16. Nieczynnos$¢ sygnalizatorow

1.

Gdy po uzyciu przycisku sygnatowego na tarczy manewrowej nie pojawil si¢ sygnat
zezwalajacy na jazde¢, pomimo prawidtowego nastawienia drogi przebiegu wskazuje to na
przeszkod¢ w obwodach elektrycznych dotyczacych danego sygnalizatora. Nalezy
wowczas ponownie sprawdzi¢ wlasciwe potozenie wszystkich urzadzen i przej$¢ na
realizacj¢ jazd po nieutwierdzonych drogach przebiegu zgodnie z postanowieniami
Instrukcji wewnetrznej okreslajgca warunki techniczne oraz zasady i wymagania
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach ZMPG S.A.

W przypadku gdyby na tarczy manewrowej, po mini¢ciu go przez ostatnig o$ pojazdu
kolejowego albo po ukonczeniu przebiegu, pozostawal nadal sygnat zezwalajacy na jazde,
nalezy bezzwlocznie powiadomi¢ o tym automatyka, ktory powinien spowodowaé
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wygaszenie tego sygnatu. Jezeli wskutek usterki na tarczy manewrowej jest stale sygnat
zezwalajacy na jazde manewrowa i uszkodzenie to nie moze by¢ natychmiast usunigte,
wowczas sygnalizator ten nalezy ostoni¢ przenos$ng tarczg zatrzymania (sygnatem DI) albo
wstrzymac¢ manewry po torze, przy ktorym stoi uszkodzona tarcza. Ponadto nalezy 0

tym dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

3. Zmiany i uzupetnienia

Nr
porz.

Zmiana (uzupetnienie) wynika

z aktu normatywnego
ogloszonego

Rok

Nr

Poz.

Dotyczy
ust.

Zmiana (uzupetnienie)
obowiazuje od dnia

Czytelny podpis osoby
wnoszacej zmiang
(uzupetnienie)

2

3

4
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

4. Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci tresci Instrukcji

I_
o

Nazwisko 1 imi¢

Stanowisko

Data

Podpis

O©| O N| oo O | W| N|
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30
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